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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxsgiositions du titre Il de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inailent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur ¢s accidents et incidents de mer -
R@solutions nA 849 (20) et A884 (21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99 -.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duseamer

sur les circonstances et les causes de | @dv@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@es,_| analysede cet @v@@nement n a pas

@t conduite de fa on  @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caractkre civil. Son seul objectif a @t@d d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En

cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@vention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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BEES 1 : Brevet d Etat d Education Sportif de 1*' degr@
CODIS : Centre Op@rationnel D@partemental d Incendie ede Secours
CSN ; Centre de SQcuritd des Navires
FFV ; F@ddration Fran aise de Voile
kwW : Kilowatt
tx : tonneaux
CRR : Certificat Restreint de Radiot@l@phoniste
COTOREP : Commission Technique d Orientation et de Reclassement Professionnel
CROSS : Centre R@gional Opdrationnel de Surveillance etde Sauvetage
SNSM : Socigtd National de Sauvetage en Mer
BMS : Bulletin M@tdorologique Spdcial
VHF : Radio Trt.s Haute Frdquence (Very High frequency)
FFV ; F@ddration Fran aise de Voile
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Le 6 avril 2004, vers 14h00, le SAINT LEON, embarcation de type « pointu marseillais »

voile latine appartenant |association « L A TOULINE » de Mtze (HQrault), appareille sous la

conduite de son chef de bord habituel, salarid de lassociation, titulaire du Brevet d Etat

d Educateur Sportif 1ler Degr@ (B=Es1) voile. Il transporte pour une initiation la pr atique de la
voile latine un groupe de dix jeunes gens encadrdspar trois adultes.

Peu avant 17h00, le Cobis 34 (Centre Opdrationnel Ddpartemental d Incendie & de
Secours) est avis@ par un plaisancier suisse du regEchage en cours d un groupe de personnes
embarqudes  bord du SAINT LEON, repdrdes dans |leau, aprkts le chavirage de leur
embarcation.

Le plaisancier et son @pouse, assistds par les moyas nautiques et adriens de la
protection civile d@pEchds par le @is, puis par deux vedettes de la SNsM (Socidtd Nationale
de Sauvetage en Mer) engag@es par le QRoss La Garde (Centre Rd@gional Opdrationnel de
Surveillance et de Sauvetage), assurent le sauvetage des quatorze personnes embarqu@des
bord du SAINT LEON. Le chef de bord de ce dernier ddc@dera peu aprissa rdcup@ration. Tous
les passagers portaient un gilet de sauvetage, | exception de la personne ddc@dde.

Les op@rations de sauvetage se sont termindes 20h30 aprks @vacuation de trois
enfants sur des h pitaux de Stte et Montpellier. Le gar on hospitalis@d Montpellier @tait dans
un Jtat grave et a subi une lourde intervention chrurgicale avant d Etre ddclar@ hors de danger
aprks plusieurs jours d incertitude.

Le SAINT LEON appartient L A TOULINE, association d @ducation | environnement,
assurant des prestations terrestres ou nautiques, en g@dn@ral au profit de groupes scolaires ou
d autres associations. Le budget de LA TOULINE (qui emploie trois salarids, maintient en Jtat le
SAINT LEON et du matdriel pddagogique ou d observation de lanature) est alimentd par les
cotisations des membres de |association, mais surtout par la facturation des prestations
assurges.

En | occurrence, le groupe embarqu@d bord du SAINT LEON @tait formd par dix enfants
ou adolescents, confids par les services du Ministire de la Justice une association toulousaine
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d aide |enfance, | O RANGERAIE, et trois @ducateurs salarids par cette associatio. Ce groupe
s@journait dans un centre d hdbergement de Mtze quavait mis en contact | ORANGERAIE avec
LA TOULINE. L initiation la voile latine pendant un aprt.s-m idi Gtait factur@d 110 .

Un couple de ressortissants suisses a aperu les naufragds, commencd leur

repEchage et ddclench@ | opQration de sauvetages Idtaient en transit entre Marseillan et Stte

bord d une « p@nichette » de location. L efficacitd de | action de ces deux personnes doit Etre
soulign@e.

( ).

Ses principales caractdristiques sont les suivantes:

Type : pointu marseillais (ou barquette) ;
| matricul ati on : ST 308376 ;
Ann@e de construction : 1958 ;

Mat @ i au . bois ;

j auge : 4,12 tonneaux (tx) ;

DZpl acenent 7t dont 1 de |est

(donn@Ze du certificat de jauge ; |lest constitud de gueuses

sous | es planchers)® :

Longueur > 8,55 m;
Matre bau 3,1 m;
Surface de voile 48 nf

(donn@Ze du certificat de jauge) ;
Pui ssance : 15,46 kilowatts (kW ;

Nonbre de personnes autoris@es bord : 10 adultes ou 15

enfants et 4 adul tes.

@ Poids des gueuses de lest mesur@ par les enquEteursde la Gendarmerie au renflouage : 863,05 kg
en 85 gueuses, dont seuls 88,6 kg en 9 gueuses se trouvaient encore leur emplacement normal au momen t de
| exploration de | @pave.
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Le SAINT LEON avait fait | objet d une visite spdciale du &GN de Stte (Centre de
SPcuritd des Navires) le 1luin 1998. Son entretien semble avoir @t r@gulitmment et
convenablement assurd. Il @tait Jquipd d une Rt (Dmetteur-rdcepteur radiodlectrique  trks
haute frdquence : Very High frequency) portative enpochette @tanche, rdcemment remplacQe,
qui na pas servi pour ddclencher | alerte et a @tdetrouvde bord. Le moteur n @tait pas
embrayd, et probablement arrEtd, au moment du nawdge.

Le navire @tait arm@ par un chef de bord salarid palLA TOULINE depuis un an, titulaire
du BEEes 1, option voile, du CRr (Certificat Restreint de Radiotdl@phoniste) et dudipl me de
surveillant de baignade. Les informations recueillies par le Beamer font @tat d un handicap
physique entra nant le classement de cette personne en catdgorie B la CoTorep (Commission
Technique d’Orientation et de Reclassement Professionnel).

Bien qu aucune visite systdmatique d aptitude ne sat prdvue, | intdress@ devait subir
prochainement un contr le m@dical, la demande de son employeur.

> (toutes les heures sont en heures locales)

# 2 . Appareillage du SAINT LEON du port de MLze ; tous les passagers portent un
gilet de sauvetage, dont le port est impos@ aux enfants et acceptd par les @ducateurs ;
le chef de bord nen porte pas. La sortie se ddroue bien: explications sur la
manoeuvre, ddmonstration de matelotage. Le moteur est arrEtd une fois les voiles
(mestre et foc) hiss@es avec la participation des passagers. Certains passagers ont
mentionn@ des coups de gte impressionnants, apparemment volontairement
ddclenchds par souci pddagogique .

Entre # 2#, et# 2 , (heure trks incertaine) : le SAINT LEON navigue tribord amure,
probablement au prts. Un des passagers est la bar re. Le SAINT LEON subit un fort
coup de gte, sans doute provoqud par une rafale. Les t@moins font Jtat de
I impossibilitd de mettre la barre sous le vent pou lofer, cause d un cordage gEnant,
peut-CEtre | Gcoute de grand voile. Le chef de bordente de larguer ce cordage, mais la
g te augmente de manitre irrdmddiable malgrd le ddacement au vent de quelques
passagers. L embarcation est envahie par |eau, reste sur le flanc et coule en
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quelques secondes. La totalitd des personnes embarqudes se retrouve |eau;

| exception du chef de bord, tous sont soutenus par leur gilet de sauvetage. Malgr@ la
panique de certains et des divergences de vues sur la possibilitd de rallier lacte la
nage, | ensemble du groupe reste sur les lieux du naufrage, dispers@ sur quelques
dizaines de mttres carrds. Le mt du SAINT LEON @merge et des enfants peuvent sy
accrocher.

Peu avant #-2 . un couple de touristes suisses, embarqu@ds sur ure p@nichette,
aper oit les gilets de sauvetage et commence le rep (Echage des naufragds, tout en
alertant les secours par tdl@phone mobile (112) ;

#-2 #: le Cobpis 34 pr@vient le (Ross MeD et ordonne |intervention de trois

embarcations pneumatiques des sapeurs-pompiers et de | h@licoptkre de la protection
civile ;

#-2 , :le CrRoss engage deux vedettes de la SNSM™ ;
#-2#, . les sapeurs-pompiers sont sur zone, les vedettes appareillent ;
#-2 & : 1 h@licopttre est sur zone ;

#-2( :fin du repCEchage, pas de disparu mais le chef debord est ddc@d@ peu aprks
sa rdcupdration, les bless@s sont @vacuds vers MLzegar embarcation pneumatique ;
un important dispositif m@dico-psychologique est ms en place ;

#-2 , . d@barquement des autres naufragds MkiLze, depuis la p@nichette assistde
par la vedette SNs 245 ;

#&2 - :investigation de | @pave par plongeurs de la gerdarmerie et de la SNSM ;
#&2 (: balisage de | Dpave par vedette S\s 3442 ;
vers #*2  :arrivde des bless@s dans les h pitaux ;

2( : atterrissage du dernier h@licopttre.
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a JtPetle utilis@e par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A849-20 modifide par la
rdsolution A884-21.

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

» facteurs naturels ;
» facteurs matériels ;
e facteur humain ;

* autres facteurs.

Dans chacune de ces catdgories, les enqu(Eteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caracttre :

 certain, probable ou hypothétique,
» déterminant ou aggravant,
» conjoncturel ou structurel,

avec pour objectif d @carter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

L# $5 6 "$6 7T
Lt 6% 1" 1001 171%86 90 1" . 91" /7

Le Bwms (Bulletin M@tdorologique SpdQcial) cote 142 est en cours jusqu au
7 avril 05h00 locales au moins ; les pr@visions annorcent prks de Stte un vent de NW 3 4,
et NW 5 6 au Nord d Agde.
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Le temps effectivement rencontr@ est ddcrit par lesacteurs du sinistre comme tout
fait maniable, sans que des observations chiffrdes soient disponibles. Le vent sur | Jtang de
Thau n a probablement pas ddpass@d 20 n uds, sauf pe ut-CEtre dans de rares rafales.

La temp@rature de |leau de | @tang @tait trks problalement comprise entre
10 et 15C. Lors d une plong@e, le 7 avril 2004, les plongeursde la Gendarmerie reltvent une
tempdrature de | eau de mer de 14C au droit de | @pave.

4 $5 6 10 7

Le SAINT LEON est une embarcation soigneusement entretenue, aucune ddfaillance
patente n a @td signalde aux enquEteurs dEAmer.

Cette embarcation est un bateau non pontd, sans digosition particulitre pour en
assurer | insubmersibilitd en cas de chavirage.

La nature du lest a probablement @t@ ddterminanteUne partie des gueuses qui
le constitue a pu se ddplacer sous le vent avant lenvahissement de la coque, emp&Echant
le redressement de | embarcation, provoquant peut-G&e la rupture d un circuit de refroidissement
du moteur, et une voie d eau lorsque la prise d eau correspondante s est trouvde submergde .

Le blocage de la barre par |dcoute de grand voile ne devrait pas avoir eu
d importance, le ddbattement autorisd permettant defaire @voluer | embarcation normalement
avec le meilleur angle de barre (20 30 de barre) . A la g te | efficacitd de ce type d appendice
devient rapidement faible. Les tdmoignages de passagers permettent de penser que le chef de
bord aurait plut t essay@ de larguer | dcoute de grand voile, pour rdduire le couple de chavirage,
gue cherch@ un plus grand ddbattement de la barre sa compdtence plaide en faveur d une telle
hypothtse.

4 4 $0 7. $6 % - .0

L ensemble des passagers portait des gilets de sauvetage |exception du chef de
bord ddcddd. Les gilets sont portds en permanencereraison du risque de chute la mer.
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L appareil VHF portatif en sac dtanche a @Gtd retrouvd dans | Jpayil ne semble pas
avoir @t@ utilis@.

Personne n a eu le temps d utiliser les seaux prdsents bord pour tenter de contrer
| envahissement du bateau. Selon le personnel de LA TOULINE, le chef de bord du SAINT LEON
pr@dvoyait d installer une ddrivation du circuit derefroidissement du moteur pour pouvoir aspirer
la cale, mais un tel circuit d @puisement n auraitpas eu d utilitd moteur arrE&td.

Les feux main rdglementaires n ont pas Jtd utiligds, bien que leur prdsence bord
soit @tablie.

i( $5 6 261%™

4(4# 6 7$"'5 ;0 ©

La surveillance du plan deau n@tait pas prdvue, pas plus que des liaisons
rdgulitres par tdliPphone ou MF, ou laccompagnement du SAINT LEON par une autre
embarcation. L expdrience a malheureusement prouv@dque, mEme sur un plan d eau de taille
rdduite, un chavirage et un naufrage, puis la prdsace dans | eau de personnes portant des
gilets de sauvetage, peuvent passer inaper us penda nt de trop longues dizaines de minutes.

44 0$5 1" .652 :. /1 .

Les enquEteurs ont envisagd | hypotht.se og le chefle bord aurait @td victime d un
malaise, non seulement pendant son sdjour dans | eai, mais juste avant |accident, ce qui
pourrait expliquer |inefficacitd de ses r@actions.Ndanmoins, ni les auditions, ni lavis du
m@decin rattach@ auseamer ne plaident pour une telle hypothtse. Les informations disponibles
sur | expQrience maritime et la connaissance du gr@ment latin du chef de bord laissent
penser qu il aurait, normalement, du choquer sa grand voile pour r@dduire la tendance la gte
sous | effet d une rafale, et saisir VHF et feux de d@tresse en cas de situation irrdversile.

4 <" 2=

Le facteur ddclenchart de | @v@nement est une prise de g te excessive, on contrde
en temps utile, qui a entra nd | envahissement du SAINT LEON, puis son naufrage. La prise de
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g te a probablement @t@ aggrav@de et rendue irrdmgable par un ddplacement sous le vent de
tout, ou partie des gueuses, constituant le lest de | embarcation.

Deux facteurs aggravants ont retardd le ddclenchement des secours :
* La non utilisation de la VHF ou des feux de d@tresse pour signaler | accident,

» L absence de surveillance du plan d eau, ou d accompagnement par une autre
embarcation, ou de liaison radiodlectrique pQriodige.

Les cons@quences du naufrage ont @t@ :
- aggravdes de manikre certaine par la faible temp@réure de | eau.

- allggdes de manikre tout aussi certaine par | actio efficace des plaisanciers qui
ont signald la ddtresse et assur@ | essentiel du savetage, puis par | efficacitd du
dispositif mis en place par le CRoss et le Cobis.

— 44 Pour les embarcations gr@@ement particulier (prdsence de plus d une drisse pour au
moins une des voiles, vergue orientable) assurant |initiation de n@ophytes, le BEAmer
recommande la prdsence d au moins deux personnes canaissant bien la manuvre. Il ne
parat toutefois pas n@dcessaire que la seconde dispose de brevets particuliers si ce nest la
reconnaissance de sa compdtence par | association nt il est membre.

—4 Pour les embarcations non pontdes, anciennes ou non quelle que soit leur longueur,

le BEAmer recommande que des dispositions soient prises pour assurer :

* le maintien en place du lest int@rieur (ou le maintien en position basse d une
ddrive lourde) ;

* linsubmersibilitd ou, titre dalternative, la prdsence de radeaux largage
hydrostatique, ou bien | accompagnement permanent par une embarcation de
capacit@ suffisante pour recueillir | ensemble des personnes bord lorsqu elles
assurent | initiation de n@ophytes.
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—4( Pour les Bateaux d Int@r&t Patrimonial (BIP) : deslispositions @quivalentes pourraient

(Etre proposdes, afin de conserver leur qualitd de BIP ».

—4 Pour le plan d eau, sur lequel @volue une embarcaton non pontde isolde transportant

des ndophytes en fonction des conditions m@tdorologues ou hydrologiques (tempJrature de
| eau inf@rieure 18C) : le BEAmer recommande une surveillance qui pourrait (Etre &ectu@e
visuellement depuis la terre ou partir d une emba rcation d accompagnement, ou encore par
liaison radio@lectrique, ou par suivi d une baliseembarqu@de

—4 ” Le Beamer recommande | am@lioration du suivi des embarcatons de type particulier

(Bateau d Int@r(Et Patrimonial, construction amateyr utilisation atypique ) en matikre de
s@curitd, qu elles soient ou non utilisdes par degssociations. Celui-ci pourrait Etre plus rdgulier
sans forcdment incomber aux Centres de S@curitd desNavires. La recherche d accords
interminist@riels (Mer, Jeunesse et Sports) ou avec des f@dddrations sportives ou caractkre
patrimonial doit (Etre encourag@e. De mEme, | actiothes socidtds d assurances en la matitre
pourrait Etre utile, par exemple en pr@voyant des@ductions de prime pour les embarcations
suivies par un organisme habilitd par elles (FFV, association de voiliers traditionnels).

—4 Le BEAmMer recommande qu un suivi m@dical du personnel sabrid assurant la conduite

des embarcations transportant des personnes, soit assur@ de manitre plus efficace, mEme dans
le cadre associatif ou dans celui d une @cole de vale, selon des rkgles et crittres ddfinir avec
le Ministkre de la Jeunesse et des Sports.

L ensemble de ces mesures pourrait Etre envisagd awas par cas, dans le cadre de | agrdment
des associations.
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Ministere

de 'équipement

des transports

du logement du
tourisme et de la mer

Bureau d'enquétes
surles événements
de mer (BEAmer)

BEAmer

22, rue Monge

75005 PARIS

teléphone :

+33 (0) 140813 824
telecopie fax :

+33 (0) 140 813 842
Bea-Mer@equipement.gouv.fr

E .’
B

Liberté + Egalité + Fraterniré

REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 07 AVR. 2004

N/réf. : BEAmer/IGSAM/METL

000062

DEcISION

Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;

le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
événement de mer, accident ou incident de transport terrestre :

l'arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d'enquétes sur les événements de mer ;

I'arrété ministériel du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d'enquétes sur les événements de mer :

le message SITREP SAM OMI 0171 établi par le CRoss La Garde le 07 avril 2004 :

DECIDE

Article unique : En vue d'en rechercher les causes et d'en tirer les enseignements qu'ils
comportent pour la sécurité maritime, le chavirement puis le naufrage le 06 avil 2004 2
1,5 milles nautiques du port de plaisance de Meze sur I'Etang de Thau, du voilier de plaisance
(barque catalane en bois) SanT LEow, feront I'objet d'une enquéte technique dans les
conditions prévues par le titre Il de la loi sus-visée.

L'administrateur en chef de premiére
classe des affaires maritimes
Germain VERLET

p /

\f--

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 19 sur 28




")

ol Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 20 sur 28




Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 21 sur 28
BEA m

mey




Page 22 sur 28



