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Le prdsent rapport a @t@d @tabli conform@ment aux sfiositions du titre Il de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprkts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtessur les accidents et incidents de mer -
R@solutions nA 849 (20) et A884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99 -.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur les

circonstances et les causes de | @v@nementanalys@.

Conform@ment aux dispositions susvis@des,_| analysede cet @v@@nement n a pas Jtd
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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BEAMer : Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

CROSS : Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
GPS : Global Positioning System (systtme de positionnement par satellite)
kKW : kiloWatt
OMI : Organisation Maritime Internationale
PCM : Permis de Conduire les Moteurs
SMDSM : Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me
t : tonnes
TX : Tonneaux
VHF : Very High Frequency (ondes mttriques)
VFI : VEtement Flottabilitd Intdgrde
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Le mercredi 14 avril 2004, les bulotiers BERYL et LA PETITE PRINCESSE qui font route
dans le brouillard matinal entrent en collision frontale. Les deux occupants de la vedette de
pEchelLA PETITE PRINCESSE sont trks |dgtrement bless@s ; les deux occupantsdu navire de
pEcheBERYL sont indemnes. Les deux bateaux ont des avaries | Qtrave : leBERYL proximitd
de la flottaison, LA PETITE PRINCESSE sur le bord@ de pont avant.

Aprts | accident, les deux bateaux rentrent leurs mouillages respectifs par leurs
propres moyens. La vedette sera trk.s vite rdpar@e a chantier Gosselin. Le BERYL sera mis au
sec Carteret pour des r@parations plus importantes et plus longues.

La vedette LA PETITE PRINCESSE a @td francisde et immatriculde  Cherbourg,
n 775550 P ; elle est bas@e Pirou.

En cette pQriode de |ann@e, cette vedette pEcheslbulot, la R@serve de Saint
Germain, situ@e 4,5 milles de Pirou ; elle pEcheaussi la seiche. Au moment de | @vknement,
elle venait de relever ses casiers seiches et ava it environ 180 kilos de seiches bord. Elle
allait relever ses casiers bulots.

Habituellement, une fois la pEche termin@e, la veelite est remontde sur une remorque

la plage de Pirou et entrepos@de dans | enclos appartenant la socidtd qui arme le navire.

Selon la saison, la vedette est arm@e aux filets ouaux casiers pour la pEche aux crustacds, la

seiche et au bulot. La dur@e maximale autoris@e pou les sorties en mer de cette vedette est de
6 heures.

La vedette est exploitde cing jours par semaine.

Elle est assur@e.
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Le navire de pEcheBERYL est habituellement mouilld Saint Germain sur Ay.
Construit ddbut 1988, il est francis@d depuis le 07mars 1988 et immatriculd Cherbourg
n 626 636 B. Le navire est polyvalent, caseyeur et coquiller, et dispose de 10 lignes de 60
casiers bulots chacune. La tendance actuelle est d aller mouiller les casiers de plus en plus
loin vers | OQuest, cause des cr@pidules qui viennent se coller sur le bulot et qui peuvent rdduire
la productivitd de la pEche jusqu 50%. A | heurede |accident, le bulotier revenait son
mouillage forain dont il n @tait plus trk.s @loign@environ 1,5 mille), aprks avoir relevd ses lignes
de casiers. Au moment de la collision, il avait environ 1 tonne de bulots bord.

Le navire est assurd@.

La vedette LA PETITE PRINCESSE est un navire coque en aluminium, construit en
1990 au chantier Gosselin Bois Roger, dans la Man che, autoris@ naviguer en 4™ cat@gorie
et arm@ la petite pEche.

Les principales caractdristiques sont les suivantes :

longueur H.T : 7,10 m ;

largeur : 2,70 m ;

jauge : 5,46 Tx ;

puissance : 111,90 kW ;

moteur : hors bord, mis en service en mars 1998 ;
Motopompe : 3 kW, et pour une pompe hydraulique attel@e au

moteur auxiliaire ;

Franc-bord : 135 mm.

Il est Bquip@ des appareils de navigation suivants: sonde main, traceur de route,
GPS, VHF qui n @tait pas en service lors de | accdent.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 9 sur 26

me+”




Au moment de la collision, la vedette est jour de ses visites rt.glementaires :
- visite p@riodique de s@curitd du 28 mai 2002,

- visite annuelle du 14 mai 2003.

Son permis de navigation limite sa navigation 5 milles de la cale de Pirou. Il est
valide jusqu au 13 mai 2004.

Une @preuve de coque a @td r@alisde et a mis en @gnce une fissure derrikre | Btrave
tribord qui a @td reprise par soudure d une plaque en aluminium ; des jambettes ddfectueuses
ont par ailleurs @td rdpardes.

Le navire de p(EcheBERYL est un navire coque en polyester, construit en 1 988 au
chantier Agmar au Conquet dans le Finisttre, autoris@ naviguer en 3™ cat@gorie et arm@ la
petite pEche.

Les principales caractdristiques sont les suivantes:

longueur H.T : 10,20 m ;

largeur : 3,79 m ;

jauge : 8,98 Tx ;

puissance : 154 kKW ;

moteur : Caterpillar, inboard, en service depuis dZcembre
1998 ;

Franc-bord : 380 mm.

Il est Bquipd des appareils de navigation suivants: sondeur, radar, traceur de route,
GPS, VHF ASN, VHF fixe, VHF portable SMDSM.

Au moment de la collision, le navire est jour de ses visites rkLglementaires :
- visite p@riodique de s@curitd du 28 mai 2002,

- visite annuelle du 3 ddcembre 2003, visite sec le 22 octobre 2002.

Le permis de navigation est valide jusqu au 4 novembre 2004.
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En octobre 2003, | armateur a fait faire dimportants travaux dans un chantier de
Saint-Malo :

- renforcement de | ensemble de la coque par pose de plusieurs couches de fibres
de verre,

- renforcement des membrures,
- application de gel coat, peinture,

- v@rification des vannes de coque .
Selon | armateur, un nouveau radar venait d (Etrenstalld bord.
Les enquEteurs duseamer se sont rendus Carteret pour voir le BERYL sur le terre-

plein du port de plaisance. L @tat de la coque napu Etre v@rifid, car des protections et des
caches avaient @t@ installds, sans doute pour @viteque la pluie n endommage les r@dparations

en cours.
| B | # $
' % " ( &

4.1.1 Composition

La ddcision d effectif a @t visde Blainville €13 avril 2002 et pr@voit un effectif de
deux hommes, ce qui Gtait le cas le jour de | accicent.

Les relevds de navigation indiquent que | effectifest souvent portd trois personnes.
4.1.2 Qualifications & aptitudes

Le patron, ag@ de 33 ans, est inscrit maritime depus | ge de 20 ans et navigue la
p&Eche. En 1991, il obtient le PCM. Il navigue essetiellement sur le BERYL, d abord comme
matelot puis, partir de mi-95, il en devient patr on.

Lui et son matelot se connaissent bien, ils naviguent ensemble depuis longtemps sur
ce navire, et ont | exp@rience des lieux et du typede p&Eche pratiqud.

lIs sont qualifids et jour de leurs visites d aptitude m@dicale.
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4.2.1 Composition

La ddcision d effectif a @t visde Pirou le 11 rars 2004 et pr@voit un effectif de deux
hommes, ce qui @tait le cas le jour de | accident.

Le patron comme le matelot ont une bonne expdriene des lieux et du type de pEche
pratiqud.

4.2.2 Qualifications & aptitudes

Le patron, agd de 51 ans, a toujours navigud la pCEche. Il est capacitaire depuis
1982. Depuis longtemps, il patronne des vedettes et navires de pEche dans les parages de
Pirou.

Le patron est jour de sa visite d aptitude m@dicale au moment des faits mais le
matelot ne | est pas.

)) > $ | +

Le 14 avril 2004, 09h29, le service des Affaires Maritimes de Granville re oit un
appel tdI@phonique de | armateur du navireBERYL qui |informe de | abordage avec un autre
navire, LA PETITE PRINCESSE. |l signale des ddg ts matdriels, et deux bless@sldgers sur ce
dernier.

Le rapport de mer du patron de LA PETITE PRINCESSE indique qu il avait relevd ses
filiLres seiches au Sud de la R@serve de Saint Germain et qu il faisait route, cap au 330, vers
ses filiLres bulots qu il comptait @galement relever ; sa vitesse @tait d environ 15 n uds, et la
visibilitd rdduite 20 / 30 mktres.

Le patron du navire BERYL mentionne dans son rapport de mer qu aprts avoir relevdd
ses filiLres dans la zone des Guines, il faisait route vers le mouillage de Saint Germain pour
ddbarquer sa plEche, cap au 150, vitesse 9 nuds. La visibilitd Qtait rdduite environ 20 /
30 mttres en raison de la brume @paisse.
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Les rapports de mer des deux navires sont ensuite tellement semblables dans
| expression qu ils peuvent Etre repris |identique :

« soudainement (tout coup), japerois un navire droit devant faisant une route
oppos@e. Je stoppe (je fais) imm@diatement (stop efarritre toute) et mets en arrikre toute (mais
le choc frontal est in@vitable et nous sommes rest@ stopp@ds proximitd du navire BERYL,
position ) ». Le choc est n@danmoins in@vitable et | es 2 bateaux se heurtent violemment de face
par 4913794 N- 00140 784 W. Imm@diatement aprts , les deux navires se trouvent
proximitd | un de | autre.

Le patron de LA PETITE PRINCESSE constate que son matelot a heurtd la table de tri,il
semble (Etre bless@ et souffrir des c tes ; lui-mEma une coupure au cuir chevelu. Il regagne la
cale de Pirou og il arrive vers 09h30.

Le patron du BERYL prend contact avec celui de LA PETITE PRINCESSE qui lui indique
que le BERYL a un important enfoncement et une ddchirure au nivvau de | @trave, environ
20 cm au dessus de la flottaison. Il se met en relation avec les pompiers et le CROSS Jobourg,
puis fait route vitesse r@duite vers son point de mouillage qu il rallie  10h0O0.

A Pirou, les 2 hommes de LA PETITE PRINCESSE sont pris en charge par les pompiers
et conduits |h pital de Coutances pour examen. L es blessures reconnues |dgtres n auront
pas de cons@quences.

Le BERYL, qui pr@voit sa r@paration Carteret, demande, par |interm@diaire du
CROSS, | assistance d un navire pour sy rendre. Le canot SNS 143 effectuera cette mission
d accompagnement dans le courant de | aprks-midi. Ce convoyage se passera sans incident.
Pour anticiper une @ventuelle voie d eau, un transért de pompe avait @t effectud depuis le
canot SNS bord du BERYL.
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La mdthode retenue pour cette ddtermination a @tdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes conform@ment la rdsoltion OMI 849 (20) modifide.

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :
e contraintes naturelles ;
e avaries matdrielles ;

e autres facteurs.

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duBeAmer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

e certain, probable ou hypoth@tique,
e d@terminant ou aggravant,
e conjoncturel ou structurel,

avec pour objectif d Qcarter, aprk.s examen, les facteurs sans influence sur le cours
des @vinements et de ne retenir que ceux qui pourrdent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast

lls sont conscients, ce faisant, de ne pas rdponde toutes les questions suscitdes
par ce sinistre.

Leur objectif @tant d Q@viter le renouvellement dece type d accident, ils ont privildgid,
sans aucun a priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient, par leur caracttre structurel, un
risque de r@dcurrence notable.

. & [/

6.1.1 Situation m@tdorologique

Au moment des faits, la situation m@tdorologique rest pas favorable. En effet, le
brouillard ne sest pas levd et la visibilitd nestpas supQrieure 20 / 30 mktres selon les
t@moignages.
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Comme il est frdquent dans ces conditions de brouilard, la mer est belle et le vent
faible. Le temps observdd Jobourg indique un vent de Sud-Est/ 8 n uds, une mer belle et une
visibilitd de 100 mktires.

Cestl un facteur conjoncturel.

La collision a eu lieu marde basse, sans courant.

6.1.2 Avaries matQrielles

Le rapport de mer et les ddclarations verbales du patron du BERYL indiquent que le
radar ne fonctionnait pas correctement et que, s il donnait une image lisible sur les @chelles de 6
et 3 milles, ce n @tait pas le cas sur les @chellesnf@rieures.

Le radar avait Jtd installd peu de temps auparavan et |installateur navait pas
effectud de sortie la mer pour v@rifier le bon fonctionnement du mat@riel quil venait de
dinstaller. L armateur a ddclar@ que |installatio n @tait pas au point et notamment que la
puissance Jlectrique disponible bord @tait trop faible et que le radar ne fonctionnait pas
correctement sur les @chelles infdrieures 3 milles, une multitude de tches blanches
apparaissant | @cran.

En ce qui concerne LA PETITE PRINCESSE, les appels r@alisds | ont @t@ uniquement par
tdldphone GSM.

6.1.3 Position des navires au moment de la collision

Sur les rapports de mer r@ddigds par chaque patron la position des navires au
moment de | accident est identique.

Elle ne correspond pas celle transmise par le CR OSS Jobourg.
Des @l@ments recensds, les enquEteurs en sont ar@s la conclusion que la position
retenue par le CROSS lui avait @t@d communiqude ult@®urement | dv@nement et qu elle ne

correspondait plus celle communiqu@de au moment de la collision.

Les enquEteurs s interrogent des cons@quences quaraient pu impliquer de telles
approximations, si des secours avaient du Etre achenin@s sur les « lieux » de | accident.
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Comportement des patrons des deux navires

Les deux patrons sont expdrimentds et connaissentbien ces parages. Leurs rapports
de mer indiquent que tous deux faisaient route dans le brouillard, sans rien voir, et des
vitesses reconnues par eux largement excessives.

Au cours de leurs investigations, les enquEteurs d BEAmMer ont observ@d que cette
pratique est habituelle. Si la densit@ du trafic dans ce secteur c tier est particuliLrement faible,
notamment hors saison touristique, elle ne peut en aucun cas justifier de naviguer sans
prdcautions dans des conditions de visibilitd rddte.

Le bon sens marin, et la rkgle 19 du rkglement international de 1972 pour pr@venir
les abordages en mer, imposent, dans ces conditions de visibilitd, de rdduire la vitesse,et
d exercer une veille visuelle et auditive assidue, et d @mettre des signaux phoniques. Ces
mesures doivent (Etre appliqudes avec encore plus devigilance lorsque, comme dans le cas du
BERYL, le fonctionnement du radar montre des faiblesses, notamment petite @chelle.

Les enquEteurs considkrent que, dans les circonstaces prdcddant | accident, les
risques encourus n ont pas @t@ correctement per us.

Avec une vitesse de rapprochement de 23 n uds, les cons@quences de cet accident
auraient pu (Etre beaucoup plus graves aussi bien par les personnes que pour les navires. Le
fait que personne, sur aucun des deux bateaux, ne portait de VFI ou de brassitre de sauvetage,
et le port par les deux hommes du LA PETITE PRINCESSE de cuissardes et cirds auraient pu Etre
des facteurs aggravants.

La mauvaise @valuation des risques par les patrons et | absence de mesures de
prdcaution en navigation par faible visibilitd sonfes causes ddterminantesde la collision.
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Dans ce mdtier og les dangers sont particulitremert nombreux et og les accidents
sont trop souvent fatals, compte-tenu des conditions de |exercice du m@tier en mer et de
| Bloignement des secours immddiatement disponibles il convient daccorder une place
prddminente aux rtgles de prudence et |@valuatiom prdcise des risques encourus par Soi-
mCEme et par | ensemble de | @quipage.

2 Le contr le de la prise du risque individuel s ana lyse, s apprend, et se met en uvre,
tant bord du navire qu au cours de | apprentissag e dans les @coles maritimes.

Le BeEamer recommande donc que des Jtudes de cas pratiguesou de situations-types
puissent (Etre soumises la rdflexion des @ltves etdes marins, qui pourraient ainsi prendre
conscience des risques encourus par des comportements et des ddcisions non adaptds aux
circonstances, acqudrir les automatismes n@dcessaire en cas de situations critiques ou
dangereuses, en particulier dans le mauvais temps et par visibilitd r@duite.

2 Le BEAmer rappelle aux patrons qu il convi ent d adapter la conduite de leurs navires

aux circonstances et difficultds rencontrdes dans éur zone de navigation et en cas d avarie
d quipement de navigation.

De mEme, | apprentissage pourrait Etre :

- adapt@ au niveau de la formation sous la forme d eercices de mise en situation,
d @tudes de cas,

- Cibl@ sur les secteurs et les conditions d exercicede la profession, de faon ce
que les professionnels comprennent plus facilement les risques auxquels ils
pourront (Etre exposds dans la zone gdographique o#s exercent leur m@tier de
p&Echeur.

2 Le BeAamer rappelle la recommandation dgj formulde de port dun vEtement

flottabilitd intdgrde. En effet, lors de cet accidet, un ou plusieurs des membres de ces
@quipages auraient pu Etre projetds | eau, par l&ehoc notamment.
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Ministére de I'équipement,
des transports, de
I'aménagement du
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télephone

+33(0) 140813 824

télécapie fax :

+33 (0) 140 813 842
Bu-ﬂar@qmmgnu\d‘r

El
—

Liberté « Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE
Paris, le 1 5 AVR- 2004
N/réf. : BEAMer/icGSAM/METL
000073
DECISION

Le directeur du Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer;

le décret n® 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

l'arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d'enquétes sur les événements de mer ;

l'arrété ministériel du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;

le message SITREP SAR /98 établi par le CRoss Jobourg le 14 avril 2004 ;

DECIDE

Article unique : En vue d'en rechercher les causes et d'en tirer les enseignements qu'elle
comporte pour la sécurité maritime, la collision survenue le 14 awril 2004 dans le 155 a
7 milles nautiques au large de Carteret entre les bulotiers « LA PeTITE PRINCESSE » et le
« BERYL », immatriculés a4 Cherbourg, fera I'objet d'une enquéte technique dans les conditions
prévues par le titre |l de la loi sus-visée.

L'administrateur en chef de premiére
classe des affaires maritimes
Germain VERLET
Directeur du sBeamer par intérim
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