Rapport d enquEte technique

Noyade

de quatre pdeheurs-plaisanciers
survenue Grandcamp-Maisy
le 21 mai 2004
bord du navire pdehe-promenade

CAR-GUY
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Le prdsent rapport a @t@d @tabli conform@ment aux sfiositions du titre Il de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprkts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enqu(Etes sur és accidents et incidents de mer -
R@solutions nA 849 (20) et A884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99 -.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur les

circonstances et les causes de | @v@nementanalys@.

Conform@ment aux dispositions susvis@des,_| analysede cet @v@@nement n a pas Jtd
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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BEAMer . Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

CROSS . Centre R@gional Op@rationnel de Surveillance ede Sauvetage
kW . Kilowatt
OMI :  Organisation Maritime Internationale
t . tonnes
VHF . Very High Frequency (ondes mktriques)
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Le matin du vendredi 21 mai 2004, cing personnes dont un enfant prennent la mer
sur le bateau de p(Eche-promenadeCAR-Guy, de type « Cap Ferret », pour aller relever un
trdmail et deux casiers mouillds la veille sur le pateau rocheux de Grandcamp-Maisy. Le temps
est de Nordet avec mer et vent moddrds le matin, p@vu fra chir dans | aprt.s-midi. Un peu avant
midi un plaisancier signale qu il observe une vedette qui tourne en rond, sans personne bord.

L alerte est donn@e et des moyens de sauvetage sontenvoyds sur zone. Le bateau
est stopp@ et pris en remorque. Un rescapd est rdcpdrd et les corps de trois personnes sont
rapidement retrouv@ds. Les recherches pour retrouver la cinquitme personne sont vaines et le
dispositif de recherche est levd en fin d aprk.s-mid.

Le propridtaire duCAR-Guy a acquis le 11 avril 2000 ce bateau de pEche-prom@ade
modtle « Cap Ferret », pour une 1% immatriculation en 5™ cat@gorie. Pratiquant la pEche de
loisir avec des amis, il mouille, dans les limites de navigation de sa catdgorie, un trdmail de
moins de 50 mktres et deux casiers comme la rkglementation |y autorise. Il pEche aussi le
poisson la canne et posst.de une bo te de p(Eche bien @quipde. Il a | habitude de sortir en mer
de fa on frdquente pendant les vacances d @td, et @alement plusieurs fois dans | annde au
cours des longs week-end. Son navire est remis@ dars un garage. Bien qu @quip@d dune
remorque adapt@de pour le transport de sa vedette, b propridtaire semble pEcher exclusivement
en sortie de Grandcamp-Maisy, petit port de pEche ¢ de plaisance de la c te du Calvados, qui
dispose d un large plan inclin@ pour la mise |eau de telles embarcations.

Le CAR-GuUY est un bateau de pCEche-promenade non habitable detype « Cap
Ferret », modtle 2000, et a @t construit au chaner B2 Marine s.a. Latresse, Gironde, en
1999. La coque blanche est en polyester/@poxy. Le @nstructeur a ddlivrid une attestation de
conformitd suivant les dispositions de la directive 94/25/CE du 16 juin 1994 et du ddcret 96-611
du 4 juillet 1996 relatif la mise sur le march@ des bateaux de plaisance et des pitces et
dI@ments d dquipement.
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Les principales caractdristiques sont les suivantes:

nom de sdrie . CAP FERRET 500 Sl OPEN;
rdf@rence de | attestation

d examen «CE de type» - A.BBM980045M ;
immatriculation : CN B22449,
longueur H.T : 4,82m;

largeur : 1,95m;

jauge : 1,897Tx;

nombre de personnes autorisdes : 5;

charge maxi . 560 kg ;

moteur :  hors-bord Evinrude ;
puissance . 36,8 kW ;

cat@dgorie de conception . Cy

cat@gorie de navigation S

Le bateau est certifid en cat@gorie de conceptionC correspondant une navigation
« proximitd des ctes » : voyages proximitd des c tes et dans de grandes baies, de grands
estuaires, lacs et rivikres, au cours desquels les vents peuvent aller jusqu force 6 beaufort
comprise et les vagues peuvent atteindre une hauteur significative jusqu 2 mktres compris.

Il est approuv@ pour une navigation de 5™ cat@gorie, c est dire moins de 5 milles
d un abri.

La s@rie de bateaux type « Cap Ferret» est @quip@edu mat@riel de s@curit@
obligatoire en mer pour les embarcations Idgtres deplaisance (article 224.1.04), en vigueur la
date de | accident. Il dispose en outre d un sondeur, d un GPS, d un compte-tours moteur. Il ny
a pas de VHF bord. La mise en marche du moteur s effectue avec une cld de contact, le
dispositif de s@curitd coupe-circuit d alimentatioren cas d Jjection du pilote est en place.

MEme si, au moment des faits, le navire n Jtait paapprouvd ddfinitivement, il | Stait
titre provisoire. Cette approbation « provisoire » satisfait les enquEteurs.

Le navire est assur@.
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Le CAR-GUY est autorisd naviguer avec cing personnes.

Le propridtaire g de 43 ans, posstde un permis «mer », requis pour piloter une
telle embarcation. Il posstde une longue expdrience de la pEche ctitre en mer quil a
pratiqude enfant avec son ptre, et de fa on intermittente par la suite. Comme les personnes
prdsentes bord le jour de | accident, il habite la rdgion parisienne. Ce mEme jour, un autre
adulte prdsent bord disposait @galement d un perms « mer » et avait aussi | exp@rience de la
pEche.

Le 21 mai 2004, le CAR-GuUY quitte le port avec 5 personnes bord dont un enf ant de
11 ans, fils du propri@taire.

$ % H &

Le CAR-GuUY appareille vers 09h30, avec cing personnes bord, [|ouverture de la
porte du bassin du port de Grandcamp-Maisy, afin de relever le trdmail et les 2 casiers mouillds
au-del de la bou@e cardinale Nord nl.

Le filet est relevd et remis | eau puis, quelqu e distance, les 2 casiers sont visitds ;
le temps n est pas suffisamment beau pour pEcher la canne, | @quipage ddcide de
rentrer au port.

A 11h45 locale, la vedette MoN REVE signale au CROSS Jobourg, via le Codis 14,
qu il voit une vedette hors-bord tourner en rond sur tribord, sans personne apparente bord.
L @vknement est PJgalement signal@d par un marin-pCEebr qui, de terre et |aide de jumelles,
fait la mEme observation, prdcisant aussi que la véette se trouvait environ 500 mttres au Sud
de la bou@de cardinale Nord n1, qui marque le d@but du plateau rocheux de Grandcamp.

L alerte est imm@diatement donn@de aux bases h@licojre du Touquet et de
Cherbourg (GX) et la vedette SNS 266 NOTRE DAME DE GRANDCAMP, elle-mEme dJj prdvenue
par le marin-p(Echeur terre.

A 11h51, le CROSS Jobourg @met un message durgence PAN PAN. La vedette
SNS 266 appareille et, quelques minutes plus tard, se trouve proximitd de la vedette CAR-GUY
qu elle heurte plusieurs reprises avant de pouvoi r finalement la stopper en arrachant le tuyau
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d alimentation d essence la gaffe. Elle est prise momentan@ment en remorque par la vedette
SNSM, puis remorqu@e jusqu au port par la vedette ¢ plaisance MON REVE.

Un h@licoptkre de service public rdcuptre d aborde corps d un enfant, puis celui d un
adulte, qui sont ddposds sur la vedette, apparemmen sans vie. Les insufflations et massages
cardiaques effectuds sur | enfant pendant un long noment ne permettront pas sa rdanimation.
L un des quatre canots pneumatiques du Centre de formation de sauveteurs de Caen, arrivds
sur zone, transborde bord du canot de sauvetage S NSM NOTRE DAME DE GRANDCAMP un
rescap@ en Jtat d hypothermie mais conscient, qui pdcisera que cing personnes dont un enfant
se trouvaient bord du CAR-Guy. Cette personne, aprks des premiers soins dispens@s bord,
est h@litreuillde puis @vacu@e sur | h pital de Bagux. Le corps d un autre adulte est retrouv@ un
peu plus tard.

Une zone d investigation est communiqude aux moyers de sauvetage la mer pour
rechercher la dernik.re personne ; une patrouille de jeunes sauveteurs du Centre de formation de
Caen est engag@e sur le littoral entre le port et b Pointe du Hoc. Des prdcisions sur la tenue de
la personne recherch@e sont demanddes au survivantet une veste jaune de marque « Tribord »
est rdcup@rde la mer.

De nouveaux moyens nautiques de recherche sont mis en oeuvre par le CROSS pour
@tendre la recherche ; un md@ddecin est hdlitreuill@ur la vedette SNSM et constate le ddcts des
trois personnes bord ; la vedette rentre au port et ddbarque les corps.

Les recherches se poursuivent jusqu la tombde de la nuit et sont abandonn@es
19h22. Elles ne seront pas reprises le lendemain.
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes.

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :
e facteurs naturels ;
e facteurs mat@riels ;

e facteurs humains.

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duBeAmer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

e certain, probable ou hypoth@tique,
e d@terminant ou aggravant,
e conjoncturel ou structurel,

avec pour objectif d Gcarter, aprt.s examen, les facteurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgnt, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast lls sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre toutes les questions suscit@des par ce snistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

o ) + > > -
6.1.1 Configuration du plateau des Roches de Grandcamp

Les circonstances de | accident sont en relation directe avec la configuration des lieux,
| @tat du temps, celui de la mar@e et sans doute expQrience des cing personnes bord de la
vedette CAR-GUY.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 12 sur 30

me+”



Les Instructions Nautiques indiquent que le plateau des Roches de Grandcamp « qui
ddborde la cte un mille environ devant le port d e Grandcamp-Maisy et qui d@couvre
largement mar@e basse, est marqud, sa limite Nord, par trois bou@des cardinales Nord,
numgdrotdes 1, 3,5 partir de | Est ».

Par vents de secteurs Nord-Ouest Est en passant p ar le Nord, les marins du pays
savent que les abords du plateau sont dangereux. En effet, les vagues et la mer viennent se
heurter au plateau qui accuse cet endroit un d@niveld sous-marin brusque de plusieurs mt.tres,
formant en surface une mer hach@e, courte et ddfednte, aggravde par les conditions m@tdo qui
pr@valaient ce jour.

Bien que la mar@de ait @td presqu |Jtale de hautener au moment de | accident,
coefficient de mar@e de 75, il eut @t@ prudent deaster quelque distance du plateau. Le fait
d avoir cherch@ la proximitd du plateau des Rochesde Grandcamp pour couper au plus court
constitue, | @vidence, le facteur d@dterminantde | accident.

6.1.2 Situation m@dtdorologique

Les pr@visions m@dtdo NAVICAP de M@tdo France de lpurn@e affichdes Ia
capitainerie du port indiquent :

un vent de Nord-Est, force 3 5, localement force 6 sur la Cte dAlbtre en
soirde ;

une mer peu agitde localement agitde ;
un ciel trks nuageux avec pluies faibles @parses lematin ;

une visibilitd de 2 5 milles, puis sup@rieure 5 milles | aprt.s-midi.

La m@tdo observde bord de la vedette SNS NOTRE DAME DE GRANDCAMP, au
moment og elle quitte le port pour se rendre sur les lieux de | accident vers 11h45, indique une
mer agitde avec des creux de 1,5 mttre 2,5 mktres, des vents de Nord, Nord-Est force 5 avec
rafales 6, par ailleurs la mer @tait plus form@de proximitd des boudes, |approche du plateau
rocheux. La temp@rature de | eau de mer @tait de 12 L embarcation se trouvait 400 mktres
dans le Suro t de la bou@e cardinale n1, | og la mer @tait la plus mauvaise. Cette observation
correspond celle faite par le marin-pEcheur terre qui affirme que les d@ferlantes sont plus
fortes en raison du plateau rocheux, d autant plus que le vent venait du Nord-Est.
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La pleine mer @tait midi et le courant de flot qui portait | Est / Sud-Est @tait faible
au moment du chavirement.

- g ) + . _
6.2.1 Niveau de s@curitd duCAR-GUY

Il n apparat pas que le navire lui-mEme soit en ause. La sdrie est certifide suivant les
dispositions des rtglementations europ@ennes et fren aise en vigueur, et le CArR-GuUY a une
attestation de conformitd la s@rie.

Les enquEteurs se sont interrog@s sur le fait qudes cinq passagers ont tous @td
Jjectds de la vedette, y compris celui qui pilotaile navire. lls ont conclu qu un canot moteur de
cette taille, particuliLrement I@ger et quasiment sans tirant d eau, ne pouvait gutre opposer de
rdsistance une mer trk.s form@de. Le navire @tait Guip@d du « dispositif de s@curitd pour couper
| allumage ou les gaz en cas d Jjection du pilote »mais ce dernier n avait pas passd le bracelet
du dispositif. Dans cette situation, lorsque les passagers ont @t Jjectds, le canot ne s est pas
arr(Etd automatiquement et la barre toute droite,il a continu@ @voluer en ddcrivant des
cercles sur tribord.

Les risques et cons@dquences des Jjections en mer ot Gt pris en compte par la
rt.glementation qui rend obligatoire pour ce type dunitd (embarcation Idgtre de plaisance,
Art 224 4.08), |l installation d un dispositif pour co uper | allumage ou les gaz (bracelet). Mais il
appartient | utilisateur de veiller |entretien et au bon fonctionnement de ce dispositif, et
surtout de s en @quiper de fa on systdmatique.

6.2.2 Comportement lamer du CAR-GUY

L dquipage venait de relever les deux casiers en mssant au plus court, semble-t-il
pour rentrer au port vitesse r@duite estim@e 5 nuds au moment de | accident. Au plus
court, c’est- -dire en passant environ 400 500 mkttres au Sud de la boude cardinale Nord
n 1, lendroit le plus dangereux, compte tenu des c onditions m@tdorologiques du jour, | 0@
sur une faible distance, la mer est hach@e, creuse, courte et ddferlante. L og il y a
vraisemblablement une rencontre de mer, de vent et de fond :

le courant @tait orientd au Sud-Est ou Est,

le vent de Nord-Est, force 4 5, rafales 6,
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le fond de 15 m passe trks rapidement 3 ou 4 mittr es |aplomb des roches et

du plateau des Roches de Grandcamp et constitue un mur sous-marin de
7 mktres 12 mttres de d@niveld selon | heure et le coefficient de la mar@e. Houle
et mer sont plus prononc@es cet endroit og la mer bouillonne souvent.

Ces conditions ddfavorables conjugu@es ont form@ me mer trks serrde et creuse
cet endroit, qui a fait giter la vedette violemment et brusquement sur un bord. Les cing
occupants ont Jt@ Jjectds la mer, y compris le paon qui, assis tenait pourtant le volant de la
vedette et pouvait sy accrocher. Il y a eu sans doute un effet de surprise important et les
occupants n ont rien pu faire pour @viter la chute la mer.

L absence de port du bracelet permettant | arrEt @ | alimentation de | essence au
moteur a joud un r le consid@rable dans les cons@dqeences de ce dramatique accident. On peut
en effet supposer, que la vedette s arrEtant d ellenEme sous | action du « bracelet-coupe-
circuit », un ou plusieurs passagers auraient pu alors remonter bord par | @chelle situ@e
| arrik.re-tribord, et secourir ainsi plus rapidement ceux restds dans | eau.

" ) + > -3
6.3.1 Situation bord au moment du chavirement

Selon le t¥dmoignage du seul rescapd, le propridtae Dtait la barre, son fils assis sur
la banquette prts de lui, deux adultes respectivement droite et gauche de la barre, et le
cinquikme occupant assis sur le plat bord ou debout derritre.

Le pilote du CAR-GuUY devait maintenir le cap vers les jetdes de Grandcanp-Maisy
une vitesse r@duite en raison de | @tat de la mer gitde, puisque la commande des gaz a Jtd
retrouv@de « en avant demi », et que les tdmoignagesdes secours indiquent une vitesse de la
vedette de | ordre de 5 n uds. Selon | estimation f aite sur les lieux, une heure aprts | accident,
par le patron de la vedette de sauvetage NOTRE DAME DE GRANDCAMP, la hauteur de vague a @td
@valude 2 mitres - 2,5 mitres. Malgr@ cela, les @ssagers n @Qtaient pas munis de brassitre,
seul | enfant aurait Gt Jquipd d une veste flo#bilitd intdgrde ; lun dentre eux avait une
combinaison de protection thermique.

Brusquement, ils se sont retrouvds | eau, dont la temp@rature froide a df3 les saisir,
et ils ont vu la vedette s @loigner d eux. Tous sawaient nager, deux d entre eux Qtaient bon
nageurs.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 15 sur 30

me+”



Il est possible quen raison du nombre de personnes bord, la vague ait @td
masqu@de, et que le patron n ait pu la voir venir nianticiper une r@daction d @vitement. Cependant,
la barre Gtait droite aprks la chute des passagers, et les occupants sont tomb@s la mer par le
c td b bord de la vedette.

Ces suppositions sont @taydes par le tdmoignage diseul survivant : « nous rentrions
tranquillement sur Grandcamp allure r@dduite. Cela faisait % heure ou d heure que | on faisait
route. Tout allait bien, nous @tions presqu arrivids Alors qu il ne devait pas Etre loin de midi,
lorsque nous sommes arrivds | endroit og commence la roche, une lame est arrivde sur notre
C t@ droit et a retournd le bateau. Personne n a r@&gi. On a tous @td surpris».

6.3.2 Comportement des personnes

Toujours selon le tdmoignage du rescapd, une fois |eau, les personnes d abord
group@es se sont de plus en plus @loign@es les unedes autres. L enfant, d abord assist@d et
tenu par le survivant, est retournd vers son ptre.

Pendant ce temps, | un des passagers a essayd, los d un passage de la vedette
proximitd, de la saisir en se pla ant devant elle, sans doute pour tenter d attraper | @chelle situde
| arrikre tribord, sans succks. Les personnes se sont ensuite perdues de vue.

Le survivant n a pas perdu conscience puisqu il a vu une vedette, trop @loign@e pour
pouvoir appeler, puis un hdlicoptt.re remonter une gersonne, avant qu un zodiac ne le retrouve
et le rdcuptre. C est lui qui a inform@ les sauveters du nombre exact de personnes bord.

Le rescap@ doit sa survie au fait qu il portait ure combinaison de protection thermique.

Le propridtaire du CAR-GuYy, comme | un des autres @quipiers, possddait un pemis
« mer ». Pour deux d entre eux, il s agissait de plEheurs plaisanciers expdrimentds, du moins
dans la pratique de la pEche ctitre. lls frdquentaent rdgulitrement le port et y @taient connus.
Le propri@taire poss@dait ce navire depuis ddj plsieurs anndes.

Les enquEteurs se sont ndanmoins interrogds sur lauccession de ndgligences qu ils
n ont pu que constater :

- absence de port de brassitres de sauvetage ;
- cap de navigation retenu pour le retour (zone la plus dangereuse) ;
- absence du port du dispositif de s@curitd pour coupr | allumage.
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lIs sont arriv@ds la conclusion que | @quipage n avait pas | expdrience ndcessaire pour
ma triser la situation laquelle il s est heurtd.

On peut consid@rer que, sans la conjonction de cesndgligences, manque d attentions,
imprudences, le navire serait rentr@ au port avec Idquipage. Le comportement des personnes et
du propridtaire en particulier est sans doutele facteur aggravant de | accident.

La position de la vedette proximitd de la cte, lors de |accident, a permis aux
sauveteurs, pour certains d entre eux alors en exercice sur le port de Grandcamp :

- de larep@rer trk.s vite car elle Gtait vide et tarnait en rond,
- d CEtre pr@dvenus dans des ddlais rapides,

- dintervenir tant sur mer que par h@licopttre etde se trouver sur les lieux de
| accident dans les meilleurs d@lais,

- de mettre en uvre de nombreux moyens et d assure r la coordination de ceux-ci
de fa on efficace,

- dassurer une intervention globale dans de courts d@lais pour une opdration de
sauvetage en mer par un temps peu favorable.

N@anmoins, seules quatre personnes sur cing ont pu Etre retrouvdes ; seule une
d entre elles, en QGtat d hypothermie, Jtait vivante Ces dli@ments montrent que | @volution des
accidents peut (Etre trks rapide et que la proximitdde la terre nimplique pas forcdment la
s@curitd.

/ & &

La navigabilitd des vedettes de pEche-promenade emuestion n est pas en cause. En
effet, les qualitds et les ddfauts inh@rents ce ype dembarcation sont connus et la
rdglementation europ@enne et fran aise apparat adgptde ce type de navire.

Cependant les enquEteurs recommandent :

/* Connaissant la caract@ristique fondamentale de cetype de navire qui est sa |@gtretd

et donc son extrEme assujettissement aux conditionsdu temps et de la mer, de
multiplier, sans que ceux-ci ne puissent prdsenter de r@els mconv@nients pour les
personnes prdsentes bord, les points auxquels les personnes peuvent
s accrocher, tant pour se d@placer bord que pour se tenir quand la vedette fait
route ou est stopp@de la mer.
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/* Le Beamer recommande que lors des diffdrentes formations Ila navigation de

plaisance et quelque soit le niveau de celle-ci les candidats soient sensibilisds :
- aux cons@quences des chutes la mer et aux moyens de les pr@venir,
- aux consignes dlidmentaires de survie dans | eau erl attente de secours.

/* Le BEAmer recommande aux utilisateurs de navires de plaisance de bien se

renseigner au pr@alable sur les risques de la navigation et les dangers lids la
configuration des zones dans lesquelles ils vont naviguer.

/*! Le Beamer rappelle limportance de |utilisation syst@matque des dispositifs de
s@curitd disponibles bord (coupe-circuits).
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Liberté « E-'g.nfirﬂ » Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministére de I'équipement,
des transports, de

I'aménagement du Paris, le 26 MAI 2004

temitoirs, du tourisme N/réf. : BEAmerNGSAM/METL

et de la mer
j 000098
Bureau d'enquétes
sur les événements
de mer (8eamer) DEciIsION
V/‘ Le directeur du Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;
Vu la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
Viracte:s de mer;
Vu le décret n°® 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
évenement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;
Vu l'arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d'enquétes sur les événements de mer;
Vu l'arrété ministériel du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;
Vu les messages SITREP SAR 1 et 2 établis par le CRoss Jobourg le 21 mai 2004 ;
DECIDE
Article unique : En vue d'en rechercher les causes et d'en tirer les enseignements qu'elle
comporte pour la sécurité maritime, la chute a la mer, le 21 mai 2004 a 1,2 milles nautiques
dans le Nord-Est de Grandcamp-Maisy, des cinqg passagers du navire de plaisance
@« CAR-GUY », qui a entrainé le décés ou la disparition de quatre d'entre eux, fera l'objet d'une
enquéte technique dans les conditions prévues par le titre Ill de la loi sus-visée.
BEAmer
22, rue Monge L'administrateur en chef

75005 PARIS de 1°'® classe des affaires maritimes
téléphone - Jean-Marc SCHINDLER

+33(0) 140 813 824

télécopie fax :

+33 (0) 140 813 842
Bea-Mer@equipement.gouv fr
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