Rapport d enqulEte technigue

CAP HORN

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 3 sur 24
mey



ol Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 4 sur 24




Le prdsent rapport a @t Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur ¢s accidents et incidents de mer -
R@solutions nA 849 (20) et A884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99 -.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBeAamer

sur les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caractkre civil. Son seul objectif a @td d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En

cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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Page 6 sur 24



BIT Bureau International du Travail

BMS Bulletin M@tdorologique Spdcial

COTOREP Commission Technique d Orientation et de Reclassement Professionnel
CROSS Centre R@gional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
CRR Certificat Restreint de Radiot@l@phoniste

GM Distance M@tacentrique

NW Nord-Ouest

OoMmI Organisation Maritime Internationale

PCM Permis de Conduire les Moteurs

PME Permis de Mise en Exploitation

SITREP SITuation REPort

SNSM Socigtd National de Sauvetage en Mer

TU Temps Universel

tx Tonneaux

VFI VEtement Flotabilitd Intdgrde

VHF Radio Trt.s Haute Frdquence (Very High frequency)
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Le lundi 24 mai 2004, le go®monier CAp HORN (BR 157229) rentre vers son port
d attache, aprts avoir effectu@ un chargement d algies laminaires sur le plateau de | lle Moltne.
Le vent ayant fra chi et la mer s @tant creusde, lenavire embarque des paquets de mer. Les
pompes d asst.chement ne parvenant pas @vacuer | eau embarqude, le CAP HORN se trouve
rapidement en perdition et ne tarde pas sombrer. Le patron, qui a donnd | alerte, percute le
radeau de sauvetage dans lequel il prend place ; il est recueilli peu aprks par un navire de
plaisance et ramen@d sain et sauf au port de Lanildu.

4

Le Car HORN est un navire go°monier de type classique, exploit @, suivant la saison, et
comme la plupart des unitds de cette flottille, tartt la pEche des coquilles Saint Jacques la
drague en rade de Brest, tantt la r@dcolte des la minaires sur les champs d algues du Nord-
Finisttre.

Le patron-armateur en est propridtaire depuis janver 2004. L ouverture de la
campagne de r@colte des algues ayant eu lieu le 17 mai, le CAP HORN n a, en fait, effectu@ que
trois chargements depuis le transfert de propridtd.

En ce qui concerne les conditions m@tdorologiques,le vent, faible le matin, a fra chi
pour atteindre la force 4/5 de secteur Est Nord-Est ; la mer s est donc creus@e. Le navire, aprks
avoir effectu@ son chargement d algues, fait routeterre, vent debout et contre le courant de jusant.

$

Le Cap HORN est un navire coque bois construit en 1973, dont les principales
caractdristiques sont les suivantes :

Longueur HT X 10, 15 m;
Lar geur : 3,81 m;
(certains docunents nentionnent le chiffre de 4,10 nm;
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Cr eux ) 1,37 m;
j auge brute : 9,33 Tx.

Il est propuls@ par un moteur diesel d une puissane de 76 kw, installd depuis mai2001.

Il sagit dun navire de type classique dans le Nord-Finisttre, conu pour la double
activitd de dragage des coquilles Saint Jacques enhiver et de rdcolte des algues laminaires au
printemps, |aide dun appareil rotatif command e hydraulique (scoubidou). La timonerie se
trouve |avant et vers |arritre la cale, puis le compartiment moteur. Une grue se trouve sur
| arritLre de la timonerie. En exploitation go°monier, la cale demeure ouverte.

Le chargement d algues contient toujours un pourcentage d eau de mer important, qui,
ajoutde aux embruns embarquids par suite du faible fanc-bord, doit (Etre @vacude en permanence.
Le systtme d asst.chement est donc con u pour faire face cette contrainte (une pompe attel@de
au moteur principal, plus deux pompes dlectriques nddpendantes).

Le Cap HORN a fait | objet d une visite annuelle le 14 mai 2004 et le permis de
navigation de 3*™ cat@gorie a @t@ renouveld pour un an |issue ; o notera qu un essai de

fonctionnement des pompes d asst.chement a @t@ rdaid cette occasion.

Pour ce navire, le chargement maximal autorisd est de 19,5 tonnes d algues
(enfoncement maximal 670 mm, compter de la lisse de pavois).

%

Le CAP HORN est arm@ la petite pEche.

En exploitation go®monitkre, le patron-propri@taire est seul bord, comme pour toutes
les unitds de ce type.

Il est g de 32 ans et posst.de le certificat de capacitd, obtenu en mai 2003.

On notera que ce marin effectuait sur le CAP HORN sa premikre saison en tant que
patron d un navire go°monier.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 9 sur 24

mwey




Le . , le CaAp HORN quitte le port de Lanildut destination des
champs de laminaires de | lle Moltne.

A ( T, d@butent les opdrations de rdcolte qui s achtvent ers . T avec un
chargement que le patron @value 16 tonnes.

Le navire fait route terre depuis environ / ./ , alors que, sous |effet du vent
d Est Nord-Est, la mer sest formde ; il se trouve bout la lame et des paquets de mer
embarquent par le panneau de cale.

Le patron constate que la pompe principale d asst.chement ne ddbite plus, la crdpine
d aspiration @tant probablement colmatde par les d@ris d algues. Il met donc en route les pompes
Dlectriques et simultandment prdvient un autre go°ronier de ses difficultds. Le d@bit des pompes
Dlectriques n @tant pas suffisant, la situation s ggrave et le patron prend la ddcision de changer
de route pour ne plus recevoir la mer de | avant. A ce moment, il se trouve par le travers du banc
des Platresses. Mais il est trop tard, le navire roule dangereusement du fait de la carkne liquide
due |eau embarqu@e.

Le patron doit @vacuer et percute le radeau de sauwetage dans lequel il prend place.

A $. °,le Cap HORN sombre complttement.

Quelques instants plus tard, le patron est recueilli puis d@barqu@ sain et sauf Lanildut.

C O

La m@thode retenue pour cette ddtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la r@seition OMI A849-20 modifide par la
rdsolution A884-21.
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Les facteurs en cause ont @t@ class@s dans les catgbries suivantes :

e facteurs naturels ;
» facteurs matériels ;
e facteur humain ;

e autres facteurs.

Dans chacune de ces cat@gories, les enquEteurs dEAmer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caracttre :

» certain, probable ou hypothétique,
e déterminant ou aggravant,
e conjoncturel ou structurel.

avec pour objectif d Qcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours des
@v@nements et de ne retenir que ceux qui pourraient avec un degr@ de probabilitd apprdciable,
avoir pes@ sur le ddroulement des faits. lls sont onscients, ce faisant, de ne pas rdpondre
toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leu objectif @tant d @viter le renouvellement de ce
type d accident, ils ont privildgi@, sans aucura priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient,
par leur caracttre structurel, un risque de rdcurrence notable.

C 2 / / 3

Il est @vident que du fait de leurs conditions pariculitres d exploitation et de leur zone
de travail, les navires pratiquant la rdcolte du gdmon sont, plus que d autres, ddpendants de
| Dtat de la mer et de la hauteur des vagues (calenon ferm@de).

Dans le cas du CAp HORN, le sinistre est directement lid | aggravation, en cours de
journde, des conditions m@dt@orologiques, mEme sineBretagne-Nord, un vent de force 5 ne rev(Et
pas, quelle que soit la saison, un caracttre exceptionnel. Le navire, assez lourdement chargd et
faisant route bout la lame, | embarquement rdpdtddes paquets de mer ne pouvait que conduire

une situation dangereuse.

En cons@dquence, les contraintes naturelles sont considdrer comme un facteur
certain et aggravant du naufrage.
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¢ 2 / , 3

Au vu de lenquEte et des @ldments du dossier aucen ddfaillance de matdriel ne
semble devoir Etre invoqu@de pour expliquer cet acdent ; ndanmoins | insuffisance de ddbit des
pompes dasstchement, vraisemblablement, imputable un engorgement des crdpines
d aspiration, est un facteur certain et aggravant du naufrage. L ensemble des moyens
d asst.chement avait @t@ testd lors de la visite anmelle effectude 10 jours auparavant.

(s 2 / ./

Le comportement du patron du CAP HORN ne parat pas directement |origine du
naufrage, si ce nest le fait quil a peut-CEtre sos-estim@d | Jtat de la mer et tardd changer de
route pour mettre en cape (ou en fuite) afin d @vier | embarquement des paquets de mer. Ceci
peut-CEtre mis sur le compte de son manque d expdrigce en tant que patron.

D autre part, en se basant sur le chiffre indiqu@ e 16 tonnes d algues, on retiendra qu il
ny avait pas de surcharge du navire, puisque suivant son permis de navigation, il @tait autoris@
charger jusqu 19,5 tonnes. Le patron avait, sembl e-t-il, | intention de compl@ter son chargement
dans une zone plus terre. Par ailleurs, les relev @s des prdcddentes sorties du mois de mai
montrent qu il n a jamais d@passd la capacitd autasde.

¢ / 42 /

Le naufrage du CAP HORN est un exemple suppl@mentaire de la complexitd duprobltme
de la flotille go®monit.re de Bretagne-Nord.

Deux @l@ments essentiels sont prendre en compte :

Primo : Il nest pas possible d imposer ces na vires les crittres rkbglementaires de franc-bord
et de stabilitd applicables aux navires de pCEche lassiques. Leur rentabilitd
@conomique est directement lide au poids de la cargison d algues quils peuvent
transporter, ce qui tend les rapprocher des navir es de charge. Les documents
photographiques montrant les go°moniers leur reto ur au port sont cet @gard
suffisamment explicites. En fait, les seuls navires autorisds naviguer avec un franc-
bord aussi r@dduit (attribu@ par une soci@td de clasfication) sont les dragues et
porteurs de d@blais, sous la rdserve impdrative qis soient munis de clapets de fond,
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Secundo:

permettant de vider la totalitd de la cargaison tout moment en cas de danger ; tel
n est @videmment pas le cas des go°moniers.

La r@dcolte des algues @tant une activitdsaisonnitre de dur@e limitde, les navires
go°moniers sont en g@ndral obligds de pratiquer unautre m@tier durant | hiver,
savoir, dans la quasi-totalitd des cas, la pEche de coquilles Saint Jacques la
drague. Cette dualitd d activitd ne permet pas en Btat actuel de la situation, de
concevoir de navires exclusivement dddids la rdcdte et au transport des algues.

La Direction R@gionale des Affaires Maritimes de Betagne s est depuis longtemps
(1996) prdoccupPe de ce problkme. Diffdrentes Qtude confides un bureau
d architecture navale ont @t@ r@alisdes (financemerComitd R@gional des PEches et
collectivitds territoriales) dans le but de parvenr fixer des crittres minimaux
compatibles avec les contraintes d exploitation. Ainsi, pour les navires existants, la
Commission R@gionale de S@curitd a proposd un ceria nombre de rkgles
concernant notamment le cloisonnement, les panneaux daccks sous pont, la
Distance M@tacentrique (minimal admissible 0,40 m). Elle a, en outre, prescrit
| embarquement d un radeau de sauvetage, d une V.H.F. et le port obligatoire d un
V.F.l.. Au plan local, le Centre de S@curitd des Mvires en a contr | | application
unitd par unitd.

Ces dispositions ont, sans aucun doute, permis d @vter d autres accidents et, en tout

cas, des pertes de vies humaines.

as

5 .6

Les enquEteurs sont arrivds la conclusion que cenaufrage trouve son origine dans

| accumulation des facteurs suivants :

Aggravation des conditions m@tdorologiques.

Insuffisance de d@bit des pompes dasstchement (cr@dine d aspiration
probablement bouch@e par des d@bris d algues).

Franc-bord insuffisant (navire lourdement chargd, mEme sans ddpassement de la
charge maximale autoris@e).

Caractdristiques de construction propres aux go°moniers
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Le naufrage du CAP HORN confirme s il @tait n@cessaire, la spdcificitd da dangerositd

de | exploitation des navires go°moniers. Cette activitd qui s exerce dans une zone difficile,
concerne environ 50 unitds et demeure un p le essentiel pour | @conomie du Nord-Finisttre.

)1

)1

)1$

La premitre recommandation formuler tient nature llement | application stricte et

au contr le des dispositions @dictdes par la Commission R@gionale de Sdcuritd
qui doivent, pour |l instant, (Etre considdr@des commees bases minimales.

Sur ce type de navire, une des prioritds est | @vauation de | eau. Celle-ci peut provenir

du ddgorgement de la cargaison ou (Etre embarqude pafort clapot du fait de la
faiblesse du franc-bord et de | impossibilitd de femer la cale. Par cons@quent,doivent
faire lobjet dun soin constant et de v@rifications frdquentes: le circuit
d asst.chement, | accessibilitd des crdpines d aspation, leur nettoyage, | amor age et le
ddbit des pompes.

Pour lavenir, il parat souhaitable de parvenir concevoir un type nouveau de

go°monier, polyvalent ou non, ayant une capacitd de chargement suffisante pour en
assurer la rentabilitd et prdsentant des normes des@curitd acceptables. Un tel projet
devrait (Etre mis au point en associant les go°monias professionnels, les entreprises de
traitement des algues et les services chargds de las@curitd des marins.
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministere de I'équipement,

des transports, de | 2 JU“__ 2004

I'aménagement du Paris, |
iy . aris, e
territoi o
re, du tourisme N/réf. : BEAmer/IGSAM/METL

et de la mer

Bureau d'enquétes 0 0 0 1 7 ‘
sur les événements

de mer (seamer) DECISION
V/‘ Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;
Vu la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques apres événements
- de mer ;
Vu le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques apres
evenement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;
Vu larrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d'enquétes sur les événements de mer ;
Vu I'arrété ministériel du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;
Vu le compte-rendu d'événement de mer établi le 25 mai 2004 par le Centre de Sécurité
des Navires de BREST ;
DECIDE

Article unique : En vue d'en rechercher les causes et d'en tirer les enseignements qu'il
comporte pour la sécurité maritime, le naufrage survenu le 24 mai 2004 dans le Chenal du
Four du goémonier « CAP HORN » immatriculé a Brest, fera l'objet d’'une enquéte technique
dans les conditions prévues par le titre [ll de la loi sus-visée.

24
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BEAmer

22, rue Monge L'administrateur en chef

75005 PARIS de 1°"° classe des affaires maritimes
téléphone : Jean-Marc SCHINDLER

+33(0) 140 813 824

télécopie ffax :

+33(0) 140 813 842
Bea-Mer@equipement.gouv.fr
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