Rapport d enque technique

Naufrage du chalutier-coquillier

LE NAUTILUS

en Baie de Saint-Brieuc
le 14 juin 2004
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Le prdsent rapport a @t Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre Il de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enqu(Etes sur és accidents et incidents de mer -
R@solutions nA 849 (20) et A884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99 -.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmer

sur les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@es,_| analysede cet dv@nement n a pas
@t@ conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caractkre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la prdvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 5 sur 28

me+”



1 " #
$ % &
) C &
A. D@cision d enquEte Page 23
B. Cartographie Page 25
/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 6 sur 28

mes



Bd

CRO
CROSS
HT

OMI
SMDSM
Td

TX

VHF - ASN

B bord

Certificat Restreint d OpQrateur

Centre R@gional Opdrationnel de Surveillance et deSauvetage
Hors Tout

Organisation Maritime Internationale

Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Mer

Tribord

Tonneaux

Trk.s Haute Frdquence Appel S@lectif Num@rique

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer

mes

Page 7 sur 28



Le 14 juin 2004, le patron du chalutier-coquillier « LE NAUTILUS », en retour de pEche
la canne et la tra ne des Roches-Douvres vers Sai nt-Quay-Portrieux, constate une voie d eau
dans le compartiment moteur qu il ne peut Gtaler. | ddcide de mettre le radeau de survie |eau,
bord duquel prend place son matelot. Il ne peut d emander du secours, sa VHF endommagde
ne peut @mettre. Il embarque prdcipitamment son our et voit couler son chalutier. A la dQ@rive
pendant 2 heures, les deux hommes sont finalement recueillis par le chalutier « LA GODAILLE »
qui les d@barque vers 18h00 Saint-Quay-Portrieux, tous les deux choquds par la perte du
bateau.

« LE NAUTILUS », immatriculd n SB 110843 G Saint-Brieuc, est ar m@ la petite
pEche et autoris@ naviguer en 3™ cat@gorie, pour Etre exploitd en chalutier-coqur. Le
mat@riel bord et le produit de la pEche ne doiven pas ddpasser 1000kilos.

Au cours des dernitres anndes, ce navire a frdgquemnent chang@ de propridtaire et
de nom :

* en 1997, il s appelait le « BOUNTY »,
¢ fin 1998, c Ptait le «JERRY »,
* le 4 ddcembre 1999, il devenait «LE NAUTILUS », propridt@d du patron actuel.

« LE NAUTILUS » est exploitd comme la plupart des unitds de cetteflottille, tantt au
chalut selon les opportunitds pendant toute | ann@detantt la drague la coquille en baie de
Saint-Brieuc selon la saison. Cette dernitre p(Echeest pratiqude deux jours seulement par
semaine, selon les horaires et les jours fix@s parla rdglementation, et souvent suivie de la pEche

la palourde. R@cemment, depuis fin avril 2004, le patron s est essayd la pEche la canne et
la tra ne avec app ts vivants (lan on) proximit @& des Roches-Douvres avec, bord, un vivier
sur le pont.

Le jour de laccident, « LE NAUTILUS » pratiquait ce dernier type de pEche. Les
conditions m@tdorologiques Gtaient favorables.
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En fait, le patron multiplie les modes de p(Eche afi de palier la diminution de la
ressource, et concilier avec les autorisations de p(Eche ses impdratifs @conomiques.

- -+ /0

« LE NAUTILUS » est un navire coque bois construit en 1973.

Les principales caractdristiques sont les suivantes:

Longueur HT : 10,50 m;
Largeur : 3,81 m,;
(certains documents mentionnent le chiffre de 4,10 m) ;
creux ) 1,37 m;
jauge brute : 9,95 Tx.

Depuis son acquisition par le propridtaire-armateuractuel fin 1999, le navire a subi
diverses reprises des rdparations importantes Saint-Brieuc pour son maintien en activitd.

Il est propuls@ par un moteur diesel achetd d occa®n, d une puissance de 177 kW,
et fourni par le propri@taire. Le montage du moteur, son alimentation et la mise en place de
| dchappement ont @t@ effectuds par un m@caniciengiessionnel en octobre 1999 au L@gud.

Le changement de la ligne d arbre et du tube d @tanbot ont @td effectuds par la mEme
entreprise en avril 2000.

L armateur na plus fait appel cette entreprise, ni aucune autre depuis cette
dernitre intervention.

Depuis septembre 2000, le navire est @quipd d un odinateur et du logiciel Turbo
200XL.

Le radeau de sauvetage BOMBARD classe V, 6 places, a @t@ installd bord en
septembre 2001.
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Pour la pEche la ligne, un vivier (2,00 x 0,80 x 0,80 m) a @td installd sur le pont en
avril 2004. 1l est compartiment@d | intdrieur et peut contenir environ 400 litres d eau. Il est
branch@ sur la pompe du tirillon dans le local moteur et | @vacuation s effectue directement la
mer par une manche souple branch@de 60 cm de haut qui s @coule par un dalot la mer. Les
dimensions du volume int@rieur du vivier, selon les d@clarations du patron, sont de
1,50 x 0,80 x 0,60 m.

- 12 ’

Le rapport de visite sec du 28 septembre 2001 ind ique un @tat moyen de la coque
et une pr@vision du ddmontage de 2 crdpines, un botat des prises et sorties d eau. Il indique
aussi une reprise du tableau AR : @tanch@itd de 2 trdds infdrieurs sous flottaison. Le rapport
de visite conclut un @tat satisfaisant du navire. Ndanmoins, il demande la fourniture d un
descriptif des travaux effectuds par le « menuisier», ainsi que la fourniture d un avis sur un
examen g@ndral de la coque par ce professionnel.

Lors de la visite spQciale du 22 f@vrier 2002, parmles 12 prescriptions relev@es, il est
demand@ de doubler les colliers de serrage sur le drcuit eau de mer, de protdger les parties
tournantes du moteur, de revoir | Jtanch@itd des jabettes sur | AR Td et Bd et celle du support
de potence enrouleur.

Un an aprts, le 14 f@vrier 2003, le rapport de viste annuelle reprend nombre des
prescriptions (14) de | annde prdc@dente non effecides, auxquelles s en ajoutent d autres, en
particulier : rdparer la jonction gaillard / bord@ Td avant, v@rifier | Jtanch@itd du pont au-dessus
du moteur et des barrots AR, v@rifier celle des janbettes du pont milieu Td et Bd.

Lors de linspection de la station radiodlectrique du navire le 27 juin 2003, il a @td
prescrit de rendre le navire conforme au SMDSM par | embarquement d une VHF-ASN, un poste
portatif VHF SMDSM et d avoir bord un titulaire d u CRO. Cette prescription n est toujours pas
satisfaite la visite suivante du 23 avril 2004. L a VHF phonie, v@rifide, fonctionne correctement.

Le rapport de visite annuelle du 13 f@vrier 2004 mentionne un car@nage effectu@ au
01 octobre 2003. Il renouvelle encore des prescriptions prdcddentes telles :

- un certificat de bon @Jtat de la coque, du cloutage et des liaisons ainsi que des
barrots,
- la mise en conformit@ des feux de p(Eche et autresdux de navigation,
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- la r@paration de la corne de brume,
- le port de la veste flottabilitd intdgrde (VFI).

Le rapport signifie aussi de nouvelles prescriptions :

- un relevd d isolement Dlectrique,

- le changement rapide de certains barrots sous treuil,

- le montage d une alarme sonore sur la pompe dlectrque,

- la reprise des fuites d eau de mer sur | @changeurembrayeur et le circuit de
refroidissement du moteur,

- la recharge ou le changement de la manille fixant la chape Bd, idem pour
| oreille Td.

Au moment du naufrage, le navire dispose d un permis de navigation en cours de
validitd.

Le navire est assur@ auprkts d une compagnie d assuance de premier rang.
: 1.3 4*, ) )05 LENAUTILUS 6

« LE NAUTILUS » dispose, pour | asstchement, d une pompe attelde, d une pompe
Dlectrique et depuis fin2000 d un tirillon ou cheval de lavage. Sur le pont, il existe une prise
d eau double entr@e : | une pour le cheval de lavage, | autre pour alimenter le vivier.

Le navire est @quipd d une alarme de montde d eauwyisuelle et sonore, avec flotteur,
mont@e sur la pompe Qlectrique et placde au plus bs, proximitd de | arbre porte-h@lice.

Les essais du circuit d asstchement ont @t effectds lors de la visite annuelle du
13 f@vrier 2004 sans mention particulitre.

Le patron prdcise que, depuis qu il posst.de ce navre, les vannes de coque n ont pas
Jtd changdes.
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La ddcision d effectif, visde par le Directeur D@pdemental des Affaires Maritimes de
Saint-Brieuc, propose 2 hommes bord : un patron e t un matelot.

« LE NAUTILUS » est arm@ |a petite pCEche.

Quel que soit le type d exploitation : chalut, coquille ou ligne, il y a toujours 2 hommes
bord, le patron-propri@taire et un matelot.

Le patron, ag@ de 37 ans, et armateur du navire, es un homme expdrimentd qui
navigue la pEche depuis 1984. Il a @t patron deplusieurs navires. Il posstde le certificat de
capacitd, obtenu en juin 1987. Il posst.de @galement autres navires plutt gds, en bois, et qui
sont exploitds en famille.

Le matelot, 18 ans, est le fils du patron et ne dispose pas de qualification maritime,
mais du seul certificat restreint d op@rateur (CRO)obtenu le 18 mars 2004. || a n@danmoins suivi
le cours de capacitaire, mais n est pas brevetd aumoment de | accident. Il envisage de suivre la
formation de permis de conduire les moteurs (PCM) en Janvier 2005.

L dquipage du navire est jour de la visite d aptitude physique et apte la navigation.

" o #

Les heures sont donn@es en heures locales.

Le 80 99 vers 91399, «LE NAUTILUS » quitte le port de Saint-Quay-
Portrieux pour pEcher le lieu dans le Nord-Ouest de Roches-Douvres og il arrive vers 9 399.

A 3 9, la pEche @tant mauvaise, il ddcide de rentrer &int-Quay-Portrieux, cap
au Sud, vitesse 8 n uds ; le temps est beau : brise de Noro t force 3, mer belle, bonne visibilitd.

Vers 3 9, |embrayage du moteur semble patiner ; le patron d@braie le moteur,
descend dans le compartiment moteur ; il constate un envahissement du local par | eau ; les
lampes sont Qteintes, | alarme de montde d eau ne st pas ddclench@e. En raison de la
montde rapide de | eau, toute recherche de | origire de | avarie est impossible.
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Le matelot met |eau le radeau et le gonfle ; le patron essaye un appel de d@tresse
sur la VHF, il arrache le combin@, la rendant ainsiinexploitable. Il fait partir 2 fus@es rouges, un
fumigkne, capeler les brassitres de sauvetage et embarquer dans le radeau de sauvetage,
aprts y avoir jetd les bou@es couronnes.

« LE NAUTILUS » g te sur b bord arritre, le navire se retourne, | arritre s enfonce, la
proue se dresse, puis le navire dispara t rapidement.

Le radeau ddrive vers le Sud-Est og le courant pote ; en raison de sa faible hauteur
sur leau, et malgrt | envoi de deux fus@es, il net pas rep@rd par les navires de p&Eche

proximitd.

C est un navire ayant aperu du mat@riel flottant la d@rive qui retrouvera les
naufragds faisant des signes avec les pagaies du radeau.

Vers $399, le navire « LA GODAILLE » r@cup@re les 2 hommes choquds.

Le patron de « LA GODAILLE » informe le s@maphore de Saint-Quay-Portrieux quil a
rdcup@rd les 2 hommes du «E NAUTILUS ». Il a aussi recueilli du matdriel appartenant au
navire. L information est imm@diatement r@percutdau CROSS Corsen.

A "3 |, le navire sauveteur d@barque les rescapds SaintQuay-Portrieux.

$ & C
% &

& &

La m@thode retenue pour cette ddtermination a QOtd tilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes en application de la rdslution OMI A849(20) modifide.
Les facteurs en cause ont @t@ classds dans les catgbries suivantes :

* facteurs naturels ;
* facteurs matériels ;
e facteur humain.
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Dans chacune de ces cat@dgories, les enquEteurs duseamer ont rdpertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

e certain, probable ou hypothétique,
* déterminant ou aggravant,
* conjoncturel ou structurel,

avec pour objectif d Dcarter, aprt.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast IlIs sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre toutes les questions suscitdes par ce snistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privil@dgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de r@dcurrence notable.

$- % . O 0O 2

Au moment du naufrage, les conditions m@t@orologiqes sont bonnes

- brisede NW5/10 nuds
- mer belle peu agit@e ;
- visibilitd : 10 milles.

Ces conditions @taient favorables la navigation et n ont eu aucune influence sur le
navire et les causes du naufrage.

$ % . O + 2

Les informations recueillies durant | enquEte ne pemettent pas de mettre en @vidence
qu une quelconque ddfaillance matdrielle ait pu preoquer le naufrage ; | analyse qui suit ne
repose donc que sur des hypothtses.

$ - )0

Depuis les travaux effectuds par un atelier de m@anique navale du Ldgud en 1999 et
2000, le navire n a pas @td suivi sur le plan techigue par une entreprise (personne) qualifide.
C est le patron du « LE NAUTILUS » qui a effectu@d les travaux d entretien du navire,du moteur et
des @quipements depuis plus de 3 ans.
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Le navire a @t car@dn@ en 2001 et 2003, mais cequr, il na pas @td possible
d obtenir un @tat des travaux effectuds sur la coge ; par ailleurs, les rapports des visites
successives indiquent une attention particulitre port@de par le Centre de S@curitd des Navires
quant |dtat de la coque, uvres vives et uvres mortes confondues, et sur | @tat rdel de
certaines parties constitutives du navire (), ains i que sur les circuits d eau de mer.

$ - +; . D<o, 4*))

Depuis avril 2004, le patron testait une nouvelle forme de p(Eche la trane ou la
ligne de fond qui n@cessitait des app ts vivants, et donc la mise en place d un vivier sur pont,
aliment@ par un tirillon rdcemment installd. Ainsiles modifications ndcessaires la circulation
de I eau de mer bord en raison de | installation du vivier n@cessitent | installation d une prise
deau de mer et le piquage dune alimentation sur une pompe du bord. Les enquEteurs
considkrent que le naufrage a pu trouver son origine dans le montage d@dfectueux de
| installation du tuyautage d eau de mer et du vivier.

Par ailleurs, ce sont les emballements du moteur, imm@diatement ddbrayd, qui ont
alert@ le patron de | avarie ; il n a pu en ddtermer | origine compte tenu de | envahissement du
compartiment moteur. Les enquEteurs n ont pu ddterimer si | alarme visuelle de niveau d eau a
fonctionnd correctement, mais le patron affirme ne pas | avoir vue en passerelle ; le patron a
reconnu par ailleurs, ne pas avoir assur@ le branchement de | alarme sonore.

« LE NAUTILUS » a coul@ par | arritre la suite d une perte de flottabilitd et de stabilitd
par cartne liquide, dues un envahissement du comp artiment moteur (rupture d une vanne de

coque ou d un tuyautage, @dchappement ).

L envahissement est un facteur conjoncturel, certain et ddterminant du sinistre.

$ - ., :

L Jtude des documents et | @coute des rescapds du avire « LE NAUTILUS », ont
permis aux enquEteurs d @tablir les constations suantes :

* |es alarmes visuelles et sonores de niveau d eau nont pas fonctionnd ; | alarme
sonore n @tait pas branchde.
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* Il ny a pas eu de transmission de message de ddtresse par VHF ; | @metteur-
rdcepteur fonctionnait, mais le patron en a arrach@de combin@.

* Il ny a pas dappareil ASN VHF installd bord malgrd les prescriptions rdpdtdes
lors des contr les de linstallation radio le 27 juin 2003 et le 23 avril 2004. Cet
@quipement aurait permis lenvoi d un message de dd@resse facilitant ainsi la
rdcupQration des 2 hommes bord. Selon le patron, | appareil est dans son
emballage, prEt (Etre installd mais n Gtait toujosi pas bord. Il reconnat avoir
commis une erreur en n assurant pas son installation.

* |l est apparu aux enqulEteurs que le patron assuraitlui-m@Eme la totalitd de
| entretien de son navire mais n en avait ni toutes les comp@dtences, ni conscience
de la n@cessitd absolue de | assumer dans sa totatid et dans les ddlais requis. Les
travaux nont pas @t confids des entreprises duenent qualifides pour ce type
d intervention.

$ % - 0 30

Sur les lieux de ptEche depuis 09h00 et en | absencede prise significative, le patron
ddcide de rentrer au port, |Jtale de basse-mer au moment og le courant devient favorable. I
est 11h30 et le patron rt.gle le moteur 2000 tours , vitesse 8 n uds, cap au Sud pour parer le
plateau de Barnouic. Il fait beau, il y a du soleil, le vivier est normalement alimentd en eau de
mer.

Le naufrage est survenu aprts que le patron ait pard ce plateau et modifid son cap
pour faire route sur le port de Saint-Quay-portrieux. Il avait par ailleurs averti son domicile
(t31phone portable) de son heure problable d arride.

Averti par | embrayage qui patinait et les tours moteurs qui ne sont plus constants, le
patron la barre d@braie le moteur, pr@dvient son fls qui somnole |avant du navire et se
prdcipite dans le local moteur og | eau se trouve @j la hauteur du dernier barreau de | @chelle
de descente. La carkne liquide est importante puisqu il a de | eau aux mollets, il ne voit rien car il
ny a plus d Dlectricit@d. Il entend le moteur quidurne et | eau qui gicle au niveau de | embrayage.

Il demande une lampe son fils et lui commande de pr@parer le radeau de sauvetage,
car | eau monte rapidement.
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L avant du navire lui apparat sec. Il n arrive pas identifier | origine de la voie d eau
qui doit Etre sous la surface de | eau. I ny a gn faire et la panique le gagne.

Il monte sur le pont et se prdcipite |abri de navigation, ddcroche brutalement le
combin@ de la VHF, | arrachant de son fil et le rerdant inutilisable. Le radeau gonfld, il dit son
fils d y embarquer. Il recherche les fus@es rang@desdans un placard de | abri mais ne trouve que
d anciennes fus@es pdrimdes, les autres ayant duesEtre mises dans le poste maintenant
inaccessible, il glisse sur le pont car ses bottes (ou tennis) sont grasses aprts le passage dans
le local moteur.

Il envoie 2 fus@es, il ddclenche un fumigkne : sansr@sultat malgr@ la proximitd
d autres navires de pEche. Sans doute les marins ds autres navires sont absorb@s par leurs
t ches et ne pr(Etent pas attention ce qui se passe aux alentours. Par ailleurs et compte tenu
des conditions m@tdorologiques plutt favorables, is n @prouvent pas le besoin permanent de
surveiller, pour leur propre s@curitd, | Gtat de laner.

A bord du « LE NAUTILUS », le moteur tourne encore car il n a pas @t@ stoppd

Le patron se ddcide abandonner le navire quand | eau arrive sur le pont et qu il
menace de couler. Il jette les boudes couronnes surle radeau de sauvetage et y embarque.

C est son fils qui verra couler le bateau. G tant d abord sur | AR Bd, il se retourne, se
dresse ensuite @trave vers le ciel, reste ainsi qudques instants avant de disparatre plutt
doucement dans | eau sans cr@er de remous en surfae. Du matdriel remonte en surface, des
bailles poisson, les 2 botes lignes, la dizain e de ballons qui @taient amarr@ds sur la lisse
| avant et qui | ont arrach@e en remontant la surface aprks que le navire eut could. Ce matdriel
sera rdcupdr@d en mEme temps que les rescapds pautesauveteur, « LA GODAILLE ».

Pendant les 2 heures, il y aura toujours au moins un navire distance de vue,
pourtant, malgrd les signes et signaux qu ils ferort pour attirer | attention (fus@es main, miroir
de signalisation, mouvements de pagaies ), les deux hommes ne seront pas rep@rds par les
autres navires. Le patron s @tonne alors que le rackau de sauvetage soit noir, que les arceaux
de tente soient difficiles mettre en place et que , par cons@quence, la toile rouge de la tente ne
soit gutkre visible sur leau. Le patron songe @conomiser les fus@es pour la nuit pendant
laquelle, pense-t-il, elles seront plus visibles qu en plein jour. Il fait froid car les 2 hommes ont
retird leurs cirds pour capeler les brassitres de auvetage avant d embarquer dans le radeau. Il
ny a pas de provision. Enfin, quelqu un voit les paves ddrivantes puis le radeau de sauvetage
en regardant plus loin, ce qu il a d abord pris pour un oiseau.
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Les deux hommes sont rdcup@r@ds, choquds, mais sainget saufs, bord de
« LA GODAILLE ».

$ = 31

En conclusion, les enquEteurs considtrent que |ogine principale du naufrage du
« LE NAUTILUS » r@dsulte du changement du mode de p(Eche, celui desrts tra nants et de la pose
de lignes de fond, bord dun navire dont les @quipements d origine n Jtaient pas adaptds.
Ainsi, le montage du vivier bord a pu (Etre ddfectieux et (Etre | origine de la voie d eau alors
que | envahissement a @t@ identifid comme la causeonjoncturelle certaine et ddterminente du
naufrage.

Si pour le patron cette modification de structure paraissait peu importante tant sur le
plan de la r@dalisation des travaux que celui de leus col3ts, il n en demeure pas moins qu il aurait
df3 en faire ddclaration | autoritd maritime comp@ente, et ceci pour plusieurs raisons :

1/ cette modification de structure du navire impliquait une modification du devis de
poids du navire, un changement de la stabilitd et utn encombrement du pont ne
favorisant pas les d@dplacements bord.

2/ La diminution de stabilitd occasionn@e par |adjoction dun vivier sur le pont
(modification de la pratique de pEche) est un facter qui aurait pu devenir
aggravant dans le cas d un @ventuel accident par mauvais temps.

3/ La polyvalence d activitds peut devenir dangereuseen raison de la multiplicitd des
@quipements ndcessaires bord.

) cC &

- Le Beamer souligne nouveau les cons@dquences dommageables pour la s@curitd
maritime de certaines modalitds actuelles de la poltigue commune des p&Eches, visant la
rdduction des capacitds de capture.
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En effet, les difficultds d obtention du permis demise en exploitation (P.M.E.) et les
limitations des prises conduisent les professionnels soit transformer des navires achetds
d occasion, soit exploiter des navires v@dtustes faute de pouvoir en construire des neufs.

Or, compte tenu de |@volution des techniques et di mat@riel de pCEche, les
modernisations ou les transformations donnent rarement des r@dsultats satisfaisants en termes
de s@curitd.

C est pourquoi, le BEAmer recommande que la construction d unitds neuves (en
tenant compte des critkres actuels de la rkglementation en matitre de stabilitd) soit favorisde
plut t que la transformation de navires existants o u la surexploitation de navires v@dtustes.

- Les enquEteurs recommandent qu une attention partialiLre soit apportde avant toute
prise de ddcision visant au changement de m@tier dun navire de pEche, voire mEme au
changement de la rdgion d activitd du navire pour dquelle il a @td construit. lIs prdconisent
d organiser une concertation entre les divers partenaires en cause - vendeur du navire,
acheteur, exploitant, patron, administration maritime, chantier naval, bureaux d @tudes et toute
autre partie concern@de pour d@dterminer de | opportunitd et de la capacitd du navire subir les
transformations n@cessaires pour exercer une activid de pCEche diffdrente (et/ou) dans une
nouvelle zone de pCEche.

Cette concertation permettrait d analyser les diffentes situations de chargement,
d envisager et d @valuer la r@partition des poids hatdriel de plEche, captures, pontde, lest
@ventuel ) ; | Btude devrait prendre en compte les situations les plus d@favorables du point de
vue de la stabilitd dans tous les cas d exploitation.

- L utilisation du radeau de sauvetage du « LE NAUTILUS » n est pas un cas isold mais
un nouvel exemple qui conduit le BEAmer recommander, afin d am@liorer les conditions de
mise en uvre, d utilisation et de rep@rage des can ots de survie :

- - De trouver bord des emplacements permettant une m eilleure accessibilitd des
radeaux de sauvetage. Aujourd hui, ils sont placds| og ils gknent le moins | exploitation du
navire. L idde qui doit pr@dvaloir pour le choix deleur emplacement doit (Etre : og placer ces
canots bord pour qu ils soient le plus facilement accessibles en cas d urgence ?
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Si, pour des raisons structurelles propres au navire, il ne peut (Etre trouvd un endroit facile
d accts et compatible avec | exploitation, et qu il faille placer le radeau sur le rouf passerelle,

|l accks cet endroit devra (Etre facilitd_sur tousles navires actuellement en service par la mise
en place de mains courantes, de marchepied ou de toute aide qui permettra la mise en uvre
rapide et en s@curitd maximale, de ce radeau de sawetage.

- - Pour les navires neufs ou ceux qui subissent des transformations importantes,
d inclure au niveau des chantiers et bureaux d @tuces une Gtude de | emplacement du radeau de
sauvetage dts la conception du navire, @tude qui pendra @galement en considdration
| ergonomie du navire.

- - D axer la formation des @quipages des navires de p@&he sur les procddures d urgence
d @Qvacuation et | utilisation des engins de sauvetage.

- - Aux @quipages des navires de p(Eche, d accorder uneplus grande importance la
veille extdrieure.

- Le BEAmMer recommande qu une attention particulitLre soit portde sur | installation des

alarmes de niveau afin d empEcher leur ddsactivatio et de favoriser les systtmes s@curitd
positive.
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Ministere de I'equipement,
des transports, de
|'amenagement du
territoire, du tourisme

et de la mer

Bureau d'enquétes
sur les vénements
de mer {Beamer)

BEAmer

22, rue Monge

75005 PARIS

télephone :

+33(0) 140813824

telecople ffax @

+33(0) 140 813 842
Bea-Mer@equipement.gouv.fr
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Libersé + Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Paris, le U 9 JU]L. 2004

Niréf, : BEAMer/IGSAM/METL

000170

DECISION

directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer p.i;

la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques apres evénements
de mer ;

le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques apres
avenement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

l'arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d'enquétes sur les événements de mer ;

I'arrété ministériel du 11 mai 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;

le compte rendu d'événement de mer établi le 15 juin 2004 par le centre de securite
des navires de ['llle et Vilaine / Cotes d'Armor.

DECIDE

Article unique @ En vue d'en rechercher les causes et d'en tirer les conséquences qu'il
comporte pour la sécurité maritime, le naufrage survenu le 14 juin 2004 en Baie de
Saint-Brieuc du chalutier-coquillier &EE NAUTILUS »] immatriculé a Saint-Brieuc, fera l'objet
d'une enquéte technique dans les conditions prévues par le titre 11l de la loi sus-viseée.

L'administrateur en chef
de 1°'° classe des affaires maritimes
Germain VERLET

T
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