Rapport d enque technique

Disparition d un homme la mer
bord du fileyeur

BAROUDEUR DES MERS

survenue le 12 aol3dt 2004
devant le port de Boulogne
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Le prdsent rapport a @t Gtabli conform@ment aux giositions du titre Il de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enqulEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions A. 849 (20) et A.884(21) de |Organisatim Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBeamer sur les

circonstances et les causes de | dv@nementnalys@.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet @v@nement na pas Jtd
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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ANNEXES
A. Ddcision d enquEte
B. Dossier navire
C. Croquis
D. Cartographie
E. Conditions m@tdorologiques
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CRO : Certificat Restreint d OpQrateur
CROSS ; Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance et & Sauvetage
kwW : kilowatt
SMDSM : Systt me Mondial de D@tresse et de S@curitd en Mer
PAN PAN : Signal d urgence vocal
PME : Permis de Mise en Exploitation
TX : Tonneaux
VHF ; Ondes mktriques
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Le 11 aol3t 2004, le BAROUDEUR DES MERS quitte le port de Boulogne vers 23h00
pour aller poser ses filets. Il arrive sur les lieux de pEche une demi-heure aprks avoir franchi les
caissons de la jetde. Le navire est arm@ par deux lommes, le patron et un matelot.

Le navire fait route au Nord, le patron est la ba rre et maintient une allure et un cap
favorables compte tenu du courant. Le matelot assure le filage du premier filet sur | arritre du
navire tout en jetant les ancres de mouillage par dessus bord les unes aprts les autres.

Soudain, le patron entend un bruit inhabituel pouvant correspondre une chute dans
| eau. Il se retourne, et ne voyant plus son matelot, il comprend quil est tomb@ la mer. Il
stoppe, bat en arrik.re et reltve la dernitre ancre dont la man uvre est coincdde bord. Ce
faisant, il trouve, prks de | ancre, une botte bloqude avec trois tours de man uvre. Il alerte les
autres pEcheurs alentour qui arrivent trk.s vite suies lieux. Il pr@dvient aussi le CROSS.

Les recherches entreprises rapidement restent vaines. Le corps du matelot disparu
n est pas retrouvd et les recherches sont suspendues le lendemain midi.

L actuel propri@taire duBAROUDEUR DES MERS n exerce pas la profession de marin et
ne demeure pas en permanence Boulogne. Il exploit e le navire et en tire un revenu depuis
1992. Le poisson pEchd est vendu pour partie direement dans une @choppe qui se trouve sur
le quai, et pour le reste un mareyeur.

Sur les recommandations du patron qui avait pris ses fonctions fin janvier 2004 et de
| inspecteur du Centre de S@curitd des Navires de Bulogne, | armateur avait ddcid@d de rdaliser
d importants travaux en septembre 2004.

N@anmoins, une telle remise en @tat impliquait desd@penses cons@dquentes au regard
des r@sultats d exploitation.

Le navire est un fileyeur qui pEche proximitd duport de Boulogne. Selon la mar@e,
la saison, la profondeur et la nature des fonds, il pose ses filets entre deux mar@es ou sur des
pdriodes de 24 heures. Il capture toute esptce de pisson : tacaud, merlan, sole, lieu, barbue,
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et des crustacds : crabe, araignde, etc. Pour la pge, le nombre de filets mis | eau est fonction
du nombre de marins disponibles. Lorsque | @quipagen est composd que de 2 marins, les filets
sont pos@s par un seul homme, ce qui Jtait le cas e jour-l. Pour la reltve, c est selon le
nombre de filets mouillds ; il y a le plus souvent3 hommes bord.

Le navire est assurd.

Le BAROUDEUR DES MERS est un navire coque bois avec flotteurs de part et d autre
de la coque principale, construit Boulogne en 197 1, dont les principales caract@ristiques sont
les suivantes :

Longueur hors tout 9,15 m;
Largeur hors tout 3,50 m;
Cr eux 1,51 m;
Jauge brute . 7,94 Tx.

Le navire est autorisd embarquer une longueur maximum de filets de 7.000 m et un
poids total d ancres de 150 kilos.

Depuis le dernier changement de propridtaire en 192, le navire est @quipd d un
moteur diesel Nanni d une puissance de 88,32 kW, qui a remplacd un moteur Baudouin de
120 kW.

Il dispose d un Gclairage extdrieur.
Ce navire a frdquemment changd de  propridtaire : en 1972,
en octobre 1982, puis en juin 1988 et enfin en juin 1992. Pendant un temps, il a @t exploitd

Lorient en 1992 puis Dieppe en 1993, avant de rev enir Boulogne.

C est un navire flotteurs ce qui amdliore la stabilitd et la capacitd du navire, en
augmentant les surfaces de travail et de filage et permet le stockage des filets sur les flotteurs.

Les flotteurs du navire ont @t@ ajoutds en 1979. kst le seul navire de ce type en flotte
Boulogne, Etaples et Calais.
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importantes :

La dernikre visite sec remonte septembre 2002. L @tat de la coque et des flotteurs
n appelait pas de remarques particulitLres. Ce navire est mis au sec peu prks tous les 2 ans.

Le navire avait fait | objet d une visite annuelle le 9 juin 2004, puis d une visite spQciale
le 14 juin 2004 pour v@rifier | exdcution des travax suivants :

remise en Jtat de | alarme de montde d eau et des@moins lumineux et sonores,
remise en Jtat des fermetures de commande distance des caisses gazole,
calorifugeage de | @chappement,

embarquement de la VHF portative SMDSM.

Le renouvellement du permis de navigation, d@livrdle 22 mai 2003 et prorogd le 14
juin 2004 jusqu au 1°" septembre 2004 seulement, @tait soumis la r@alisation de r@parations

changement de la tuyauterie hydraulique,

suppression du revEtement de pont et contr le de |@tat de ce dernier,

remise en @tat du plat-bord,

vdrification de la conformitd et du fonctionnemendu SMDSM,

prdsentation du navire sec pour v@rification de |@tat de la coque,

visite de | inspecteur radio,

v@rification de la distribution @lectrique,

remplacement du joint d @tanch@itd et du tire-borananquant sur le panneau de
cale,

mise en place d une corne de brume air comprimg@.

La nature des travaux accomplir sur les uvres vi ves, le gouvernail, | arbre porte-
h@lice et la liaison entre coque et flotteurs lat@aux entra nait de fait un car@nage.
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Le BAROUDEUR DES MERS est arm@ la petite pEche c tikre pour un @loignenent du
port de moins de 12 milles. Il est seulement autoris@ pEcher dans la zone 7 D, situde devant
| entr@de du port.

La ddcision d effectif du 17 d@cembre 1998 pr@dvoitin minimun de deux hommes
bord et un maximum de quatre. Pour permettre | utilisation de la totalitd du matdriel de pEche
autorisdg, savoir les 7.000 mktres de filets, il faut au minimum trois personnes bord. Au-del
de ce nombre, la rentabilitd du navire est moins asur@e.

La raret@ des effectifs disponibles et les conditims de travail lides aux caractdristiques
du navire (espaces de man uvres restreints, pas de toit-abri) rendaient difficile le recrutement
et la constitution d un @quipage stable.

Le patron, g@ de 35 ans, est un marin exp@rimentdqui navigue la p&Eche depuis
1990. Il a @t matelot sur plusieurs fileyeurs aupaavant, avant d exercer pour la premitre fois la
fonction de patron bord de ce navire depuis janvi er 2004. Il posst.de le certificat de capacitd
depuis d@cembre 2003. Il a acceptd d (Etre patron dee navire pour mettre en uvre son brevet.

Le matelot, qui a 28 ans, connaissait bien le navire puisqu il y avait ddj embarqud
2 mois en 2001, 5 mois en 2003 et qu il y @tait nouveau matelot depuis fin f@dvrier 2004. 1l a la
rdputation d Etre bon marin et bon p&Echeur.

Tous deux sont jour de leur visite daptitude | a navigation au moment de
| accident. Aucun n est titulaire du Certificat Restreint d Op@rateur (CRO).

L armateur n avait pas fait | acquisition de vEtemats flottabilitd intdgrde. L @quipage
n en portait donc pas.
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¢ Vers 23h15, le BAROUDEUR DES MERS quitte le port de Boulogne avec un @quipage
de deux hommes, cap au 290, pour se rendre vers sa zone de pEche quelques
milles des caissons de Boulogne, og il arrive vers 00h00. Le temps est beau, vent
de Nordet force 3, mer peu agitde, bonne visibilitd

* Pendant le transit, le matelot pr@pare les apparaux de pEche pour leur mise
| eau.

e Sur les lieux de pEche, cap au Nord, il laisse file | @quipement de tribord, ancre et
bou@e puis filets et ancres interm@diaires ; c estalors que le patron entend un
bruit de chute | eau inhabituel.

* |l se retourne et ne voyant plus le matelot, il comprend que celui-ci est tomb@ la
mer. La profondeur est de 25 mktres. Il bat en arritre et tire la man uvre bor d
pour tenter de ramener le matelot. Il remonte une botte prise par plusieurs tours
morts de la man uvre avant la dernitre ancre.

* || sait que son navire nest plus tenu sur le fond et il commence ddcrire des

cercles pour rechercher le disparu, en tenant compte des ddrives dues au vent et
au courant.

* |l lance un appel sur le canal 17 aux navires pro ximit@.

* A 00h43, il appelle le CROSS Gris Nez sur le canal 16 en signalant un homme la
mer la position 50 46,45 N -001 30, 10 E.

* Le patron appelle | armateur pour | informer de | @@nement ; ce dernier s enquiert
des recherches dans le courant de la nuit.

* A 00h45, | h@licopttre et la vedette de Boulogne sont misen alerte : un message
PAN PAN est diffus@.
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e Sur place, la demande du CROSS Gris Nez, les navires  proximitd,

entreprennent une recherche dans une zone de ratissage ddterminde. Peu aprts,
plusieurs navires de pEche de Boulogne et de Calaisse joignent aux recherches.

De plus, une velille attentive est demand@e aux navres de commerce transitant

entre les boudes ZC1 et ZC2. L h@licoptL.re des fores adriennes belges et le
remorqueur ANGLIAN MONARCH sont @galement associds aux recherches.

* A 09h00, d autres moyens nautiques sont mis en uvre par tir de Boulogne, de

Calais et du littoral environnant.

* A 12h00, sur ordre du Pr@fet Maritime, les recherches sontarrE&tQ@es et le dispositif

est levd ; le canot SNSM continue avec le pEEcheuNENT D AVAL et le BAROUDEUR
DES MERS jusqu  14h00.

/ -

* Le ferry SEAFRANCE RODIN met une annexe |eau pour rdcup@drer un corps qui

sera transf@r@d sur le canot SNSM de Calais. Celui-c sera identifid quelques jours
plus tard comme @tant celui du marin disparu bord du BAROUDEUR DES MERS.
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a @tdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaeition OMI A849-20 modifide par la
rdsolution A884-21.

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@dpertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Gcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
appr@Qciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d @viter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

%2 & 3 4 4 5

Les t@moignages recuelllis n indiquent pas de condtions de temps ddfavorables. Le
temps @tait beau, se couvrant avec pluies ou averses orageuses, vent de secteur Sud 2 3
temporairement, la visibilitd de 2 5 milles, la mer belle peu agitde en face de Boulogne, | og
le navire @tait en p(Eche. Le patron n a pas ressemtde mouvements particuliers de son navire
qui auraient pu dgds@quilibrer le marin lors de la nse | eau des filets.
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Le navire a commenc@ filer environ 2 heures aprts la pleine mer de morte eau de
coefficient 36. Le courant @tait sensiblement oriertd au Nord.

Les facteurs naturels n ont pas eu d incidence sur | @v@nement.

%2 & 3 4 > 9

Le patron trouve, juste titre, la plage arriLre trop petite pour y travailler
commod@ment. Le navire n est pas assez large et ilest encombr@ des traverses en acier de
maintien des flotteurs. De mEme, le stockage des fets sur les flotteurs nen rend pas
| exploitation aussi ais@e que sur des fileyeurs malernes og ils sont stock@s dans les bailles
filets adaptdes. Les enquEteurs duBEAmMer considkrent que cette configuration constitue un
facteur structurel aggravant.

Aprks analyse et selon les @l@ments du dossier,aucune ddfaillance matdrielle ne
semble devoir Etre relev@deour expliquer cet accident. On peut cependant supposer qu un
nud de la manuvre reliant le bout de lancre ce Iui de la patte doie, laquelle relie
| ensemble des deux filets successifs (voir croquis en annexe C), se soit ddfait tout seul. Cela
est vraisemblable si le nud na pas @t assez serr@. Le filet a OtD relevd le lendemain de
| accident par un autre navire de Boulogne.

Enfin, comme le montrent les conditions de renouvellement du permis de navigation
expos@des au paragraphe 3, ce navire faisait | objetd un suivi trk.s attentif de | Inspection de la
s@curitd des navires en raison de son Jtat gdndrat de sa v@tustd. Ndanmoins, cette situation
n a pas de rapport direct avec | accident.

%2 & 3 4 6,3784

6.3.1 Pratique de la pEche bord du BAROUDEUR DES MERS

Comme cela a dgj @td indiqud, la ddcision d effeifs prdvoit | embarquement de deux
quatre hommes. La pratique de la p&Eche est foncton d une part, du nhombre d hommes
disponibles bord, et d autre part, d un certain n ombre de facteurs tels que : @tat du temps (le
navire ne sort pas en mer au-del de 5 6 Beaufort ), @tat de la mar@e (morte eau ou vive eau),

et pdriode de | annQe.
Le navire est un fileyeur qui pratique le mEme typede p&Eche tout au long de | annQe.
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Lorsqu il pose ses filets le matin, il les relLve le lendemain matin, les nettoie la mer
et les mouille nouveau imm@diatement ; il pratique le « landage ».

S il pose ses filets le soir ou dans la nuit, il les reltve au petit matin et rentre avec ; il
pratique | « amolissement ». Les filets sont alors nettoy@ds terre pour (Etre nouveau utilisds au
mieux.

Habituellement, le navire ne reste pas en p(Eche pls de 5 6 heures de suite.

Le 11 aofdt, le navire sortait pour mouiller 2 ou 3 filets, rentrer au port et sortir
nouveau au petit jour pour relever et rentrer au port avec les filets car | absence du troisitme
matelot, indisponible cause d un lumbago, ne perm ettait pas de mouiller d avantage de filets.

6.3.2 M@thode de mouillage des filets

Le croquis en annexe C indique la m@dthode habituele de mouillage des trains de filets
utilisde bord du BAROUDEUR DES MERS.

Les filets sont mouillds soit basse mer soit pl eine mer. Le mouillage des 3 ou 4
trains de filets, chacun compos@ de 3 filets dits «trdmails » de 300 mktres unitaire relids entre
eux par des pattes d oie, dure moins d une heure. Le courant rdsiduel, en combinaison avec le
moteur, est utilis@ pour le filage 3 nuds enviro n. Le patron assure, |aide du moteur, le
contr le du cap suivre, dans le sens du courant.

Le matelot, qui a prdpar@ les filets et disposd lesman uvres et les ancres dts
| appareillage, se prdpare filer le premier filet sur ordre du patron. Il se tient |angle arritre
tribord du navire. Le trdmail est prdpar@d sur | aitcre du flotteur tribord. Les man uvres sont, les
unes derritre les autres dans le passavant tribord ou sur les autres trdmails, pardes (Etre
amarr@es aux pattes d oie successives au cours du flage.

Le matelot est environ 2 3 mktres du patron qui gouverne le navire mais ne le voit
pas de | og il se trouve. La fenEtre tribord de latimonerie est ouverte ainsi que la porte de la
passerelle qui donne sur le pont tribord arritre. MEmMme quand ils sont trois hommes bord,
c est toujours ce mEme matelot qui assure le filagedes filets car il connat bien le m@tier et le
navire. Il a la confiance du patron pour effectuer cette op@ration ddlicate.
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Ce matelot jette la premikre ancre (18/20 kilos) et contr le le ddfilement du premier
filet tout en fixant au passage, par un n ud de cha ise, le bout de la deuxitme ancre (10 kilos)
la patte d oie entre 2 filets successifs. Le ddfilanent du train de filets s effectue la vitesse de 3

4 nuds sur le fond. La premiktre ancre mouillde, |opQration de mouillage de | ensemble du
train de filets se d@roule de fa on ininterrompue car le courant est utilis@d pour en favoriser la
mise |eau, jusqu au mouillage de la quatritme an cre (18/20 kilos) qui « libkt.re » le navire de
son filet.

Ainsi, le navire peut revenir « au courant » pour effectuer le mouillage d un deuxitme
train de filets parallLlement au premier.

Le filage est | op@ration qui requiert le plus d atention, car il est difficile de contrer
rapidement le mouvement du navire contr I par le moteur et entra n@ par le courant. Une fois
| opQration de filage commenc@e, elle ne peut prajuement plus Etre interrompue. Si un incident
se produit, la rddaction doit (Etre imm@diate pour aule filage puisse continuer. D og le soin qui
doit (Etre apport@ la pr@paration des filets et de man uvres afin que leur prdsentation lors du
filage soit parfaite. Ce moment est ddlicat et n@dcssite attention. Une man uvre qui file et que
| on ne peut pas retenir peut entra ner le marin, sachant le mouvement et | inertie des masses en
cause. Ces dispositions constituent un facteur structurel contributif.

%2 & 3 4 94

Le jour de | accident, le patron a entendu le bruit de la chute la mer des deux ancres
du milieu du train de pCEche. Il a alors r@duit laitesse pour le filage du dernier filet, puis d@brayd
le moteur comme | habitude. Mais au lieu du bruit familier de |immersion de la quatritme
ancre, il entend celui d une chute |eau. Le patr on, aprts avoir regardd par la vitre de | abri de
navigation et par la porte, se rend compte que le matelot a disparu. Il bat en arrit.re pour casser
| erre du navire, puis stoppe. Il tente alors de remonter la man uvre la main par | extrdmit@
restde bord. A deux mkttres environ avant | ancre, il ddcouvre, lov@e de plusieurs tours de la
man uvre, la botte gauche de son matelot. L autre e xtrdmitd de la man uvre a d3 se ddnouer
de la patte d oie. Le filet rest@d au fond est imposible r@cupdrer par cette extrdmitd. Aucune
bou@e couronne ni fusde retournement n ont GtJ laces.

Sur canal 17, le patron pr@vient trois autres navies trks proches et entreprend
imm@diatement les recherches avec eux. Il pr@vientaussi le CROSS. Malgr@ les longues
recherches effectu@es par un grand nombre de navires, le matelot ne sera pas retrouvd.

Il est probable que le pied gauche du matelot ait @@ engagd dans les tours de la
man uvre de | ancre lov@e dans le passavant. Quand celle-ci s est ddroul@e, il a Gt entra nd
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par sa botte et est pass@ par-dessus bord, n ayantsans doute pas le temps ou linstinct de
pr@venir ou de crier. Il a vraisemblablement @t@ etma n@ par les 20 kilos de la quatritme ancre
sans pouvoir s en ddfaire ainsi que par | erre du ravire. Pour les enquEteurs duBeAamer, cette
conjugaison de faits constitue le facteur conjoncturel ddterminantde | accident.

Quelques jours plus tard, le corps du marin a @t@ etrouvd devant Calais, puis identifid.

 #

La dQcision d effectif est validde depuis 1998 pourun effectif maximum de quatre
personnes et un minimum de deux personnes. Le patron ddclare que | exploitation du navire
deux personnes @tait | exception et que, Gtant selement deux hommes bord ce jour |, il ne
comptait mouiller que 3 ou 4 filets. Par allleurs, le temps et la pr@dvision m@t@do autorisaient cette
sortie en mer. Il ne pensait donc pas prendre un risque particulier. Ndanmoins, cet accident
montre une nouvelle fois :

- la n@cessitd, pour le personnel exposd sur le pot lors de man uvres, de porter
en permanence un @quipement de flottabilitd qui am@bre notablement les
chances de survie et de rdcupdration de la personngomb@e | eau,

- la difficultd de rdcup@rer un homme la mer losqu il ne reste qu une personne
bord.

Il ressort des entretiens lors de | enquEte et de Btat gdndral du navire, que faute
d @quilibre financier suffisant, les travaux ne sort effectuds qu la dernitre extrdmitd, quand il
ne peut en (Etre autrement et pour @viter un retraitlu permis de navigation. Un passage au sec
@tait prdvu au mois de septembre 2004, un contr le de | @tat de la coque @tait ndcessaire. Par
ailleurs, dimportants travaux de r@paration devaiet Etre effectuds au cours de cet arrEt
technique pour que le permis de navigation du navire soit renouvel@ (voir supra).

Ceci peut CEtre lig aux difficultds d obtention dugsmis de mise en exploitation (P.M.E.)
et |encadrement du tonnage qui conduisent les pr ofessionnels exploiter un navire v@dtuste
faute de pouvoir construire un navire neuf, en application des rkgles actuelles de rdduction des
capacitds de capture.

Les accidents de ce type sont frdquents sans atteirdre chaque fois ce degrd de
gravitd. La prudence est n@dcessaire et elle est gd@ralement observde. Les enquEteurs sont
conscients que ce type dincidents qui ne se traduisent pas systdmatiquement par des
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accidents, sont plus frdquents qu ils n en ont conraissance. La rdduction de ce ph@nomtne est
rechercher dans une application plus syst@dmatique de | ergonomie aux postes de travail et
dans | @valuation des risques lids aux t ches accomplir.

En | occurrence, le facteur certain et ddterminantde cet accident a @t@ occasionn@ par
un concours de circonstances d@favorables survenantdans un contexte structurel inh@rent

| exploitation du fileyeur : le risque potentiel pour | homme qui en la charge d Etre entra n@ par
les man uvres ou les filets lors du filage la mer

DD BN

Le BEAmMer recommande :

2 la prise en consid@ration syst@dmatique de | @tude d poste de travail et de la t che

accomplir sur les navires de p&Eche,

2 une nouvelle fois le port d un v@Etement flottabiit@ intdgrde.
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Ministére de ['équipement,
des transports, de
I'amenagement du

17 SEP. 2004

territoire, du tourisme g
. du touris N/réf. : BEAMer/IGSAM/METL
et de la mer UUUZZE}

Bureau d'enquétes
surles evenements
de mer (8£Amer) DECISION

Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer p.i;

Vu la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;
Vu le décret n® 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes technigues aprés

evenement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

Vu l'arréte ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d’'enquétes sur les événements de mer :

Vu l'arréte ministériel du 11 mai 2004 poriant délégation de signature au Directeur du
Bureau d’enguétes sur les événements de mer ;

Vu le compte rendu d’évenement de mer établi le 16 aoiit 2004 par le centre de sécurité
des navires de Boulogne-sur-Mer ;

DECIDE

Article unique : En vue d'en rechercher les causes et d'en tirer les enseignements qu'elle
comporte pour la sécurité maritime, la disparition en mer, le 12 ao(t 2004, a 3,3 milles
nautiques dans le nord-ouest du port de Boulogne-sur-Mer, d'un marin embarqué sur le fileyeur
« LE BAROUDEUR DES MERS », immatriculé & Boulogne, fera 'objet d’une enquéte technique
dans les conditions prévues par le titre |1l de la loi sus-visée.

BEAmer
2, : e
750tr):ePn,:Ege [+ ~.  L'administrateur en chef
i de 1°* classe des affaires maritimes
+33 (0) 140 613 824 Germain VEFILET//
télécopie ffax : ,/%7
+ 33 (0) 140 813 842 s e
Bea-Mer@equipement.gouv.fr “
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Le BAROUDEUR DES MERS.

Le BAROUDEUR DES MERS. Vue de | abri navigation et des traverses.
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Ancres de filets. Endroit og se tient le marin
pour le filage des filets.

Plage arritre. Passavant et flotteur tribord.
Lieu de filage des filets.
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Vire filet. Flotteur b bord.

Botte du marin remont@de
par le patron.
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Bou@e Bou@e
Filet
® & o &
>
300 m
N ud dofait
\J% 10 kilos 10 kilos

18 kilos
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18 kilos
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Homme a la mer

Position du BAROUDEUR DES MERS :

50%46'45N — 00130°10 ©
Echelle : 1/50000°™°




