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Le pr@dsent rapport a @t Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inaent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849(20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet gv&@nement n a pas Jtd
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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BEAmer
BIT
CAP
CROSS
CSN
GM

kW

OMI
SITREP
SMDSM
SNSM
TU

VFI
VHF

Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer
Bureau International du Travail

Certificat d aptitude professionnelle

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
Centre de S@curitd des Navires

Distance M@tacentrique

Kilowatt

Organisation Maritime Internationale

SlTuation REPort

Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me
Socigtd National de Sauvetage en Mer

Temps Universel

VEtement Flottabilitd Intdgrde

Radio Trks Haute Frdquence (Ondes mitriques)
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Le mercredi 19 janvier 2005, | ALcOR appareille au matin du port de Saint-Gu@nold
destination de ses lieux de p&Eche. Vingt minutes pis tard, le chef m@canicien descend la
machine et constate qu un incendie s est ddclar@d | avant du compartiment.

L utilisation de plusieurs extincteurs s avddrant sans effet, | installation d extinction fixe
au CO; est ddclench@e Pgalement en vain, et | incendie catinue se propager.

Le patron ordonne | @vacuation qui s effectue dansdes conditions difficiles en raison de
| Atat de la mer.

Les 5 hommes d @quipage, qui avaient pris place dars un radeau de sauvetage sont
rdcupdrds sains et saufs par un canot de sauvetagele la SNSM.

L ALCOR, toujours en feu, ddrive et va s @chouer sur les r@fs voisins. Il sera ddclard
perte totale.

%

L ALCOR, qui pratique le m@tier des filets de fond fixes, @ait auparavant exploitd |lle
d Yeu.

Il a @tD achetd en 2004 par une socidtd d armemeriias@de Saint-Gu@nold, qui
posst.de @galement plusieurs autres navires de pEche

Il effectue des mar@es de courte dur@e, arm@ tantten p(Eche au large, tantt la
pCEche ctikre.
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L ALCOR est un navire coque en polyester, construit en 1 980, dont les principales
caractdristiques sont les suivantes :

Longueur H T : 22,00 m;
Largeur H T : 6,70 m ;
j auge brute : 77,20 ;
Mot eur Di esel : 323 kW

Sa deuxitme visite annuelle a @t@ effectude le 07 wail 2004, et son permis de
navigation en 2"™ cat@gorie a @td renouvel@ cette occasion pour ua dur@e d un an.

Les prescriptions formul@des dans le rapport de viste annuelle (au nombre de 19), ont
Ot rdalis@es. Certaines d entre elles attirent pduparticulitrement | attention :

« embarquer un 2™

pneumatique),

radeau de survie classe | (en remplacement de |annexe

* r@viser les portes @tanches et panneaux d Gcoutilloints refaire),
* r@parer | isolation de | @chappement du moteur prigipal.
En ce qui concerne la lutte contre | incendie, le navire est @quipd de cing extincteurs,

ragvisds le 05 avril 2004, ainsi que dune installabn fixe dextinction par le CO, pour le
compartiment moteur. Cette installation a @galement@t@ r@visde le 05 avril 2004.

i C

Lors de cette mar@e, IALCOR est arm@ la pEche ctikre par un @quipage de 5
hommes.

Le patron, g@ de 42 ans, est titulaire du certificat de capacitd obtenu en 1996 et du
CAP de m@canicien (1981). Il a exercd son premier ommandement en 1996 et a commandd
diverses unitds avant d embarquer sur IALCOR fin 2003.
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Habituellement second du navire, il rempla ait, dur ant cette mar@e, le patron en titre
qui Ptait en congd.

Le chef m@canicien, g& de 36 ans, est titulaire du permis de conduire les moteurs
obtenu en 1992 ; il a @t@ embarqud surALcor en 2003 et y a exercd la fonction de chef depuis
un an.

Les 3 autres membres d @quipage, gds respectivemert de 52, 30 et 25 ans sont des
marins confirmds.

), .

Le "1 2 , I ALcor appareille de Saint Gu@nold ; il doit aller
mouiller plusieurs jeux de filets (environ 9 kilomkttres) sur des zones de p(Eche qui se
trouvent  environ 2 heures de route dans le Sud-Su d-Ouest de la Pointe de
Penmarc h. Le retour quai est pr@vu en fin d aprt.s-midi.

La m@tdo annonc@e est mauvaise : vent de Nord-OuesBO 40 n uds, mer forte

trks forte.

A 2 , alors que le navire est sorti du chenal et se trouve par le travers de la
Tourelle de Menhir, le chef m@canicien descend la machine en vue d effectuer un
transfert de combustible pour mieux @quilibrer le mavire, lequel est soumis une forte
houle de travers.

Dts quil ouvre le panneau d accks la machine, le chef aper oit des flammes sur
| avant du compartiment au niveau de | alternateur.

Il entreprend d attaquer | incendie avec plusieurs extincteurs, mais ne parvient pas
ma triser le feu.

Le patron donne | alerte par V.H.F. sur la voie 16 au s@maphore de Penmarc h.

A 2 , le chef m@canicien, aprts avoir stoppd la ventildon et ferm@ les
commandes  distance des caisses combustible, ddc lenche |linstallation fixe

d extinction par le CO, . L incendie continue ndanmoins se propager et les cloisons

de la cuisine commencent br3ler. Laccks aux contre-tapes de ventilation est

impossible, de sorte que | Jtanch@itd des compartients ne peut Etre assurde. DLs
lors, les flammes et la fum@e se rdpandent dans totile navire.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 10 sur 24

mey




Le patron essaie de mouiller, mais le cble fait un e coque et bloque la tige de
mouillage.

A 2& , il ny a plus d@nergie Jlectrique et plus de cotact V.H.F. Le patron
demande |@quipage de capeler les combinaisons d immersion et de mettre les deux
radeaux de sauvetage |eau.

A 2& , le patron ddcide | @vacuation du navire. Le radea b bord, plaqud contre la
coque, est endommag® par des ddbris incandescents.
Les 5 hommes d @quipage prennent place dans le radeau tribord.

A 2 | ils sontrecuelllis sains et saufs par le canot de sauvetage de la S.N.S.M. .

L ALCOR, toujours en feu, d@rive et va s @chouer sur lesoches des Etocs og il continue
de briler.
L Opave, brisde par la mer, est irrdcupdrable.

La m@thode retenue pour cette ddtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @t class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces cat@gories, les enquEteurs dlEAMer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caractkre :
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avec pour objectif d @carter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours des
@v@nements et de ne retenir que ceux qui pourraient avec un degr@ de probabilitd apprdciable,
avoir pes@ sur le ddroulement des faits. lIs sont onscients, ce faisant, de ne pas r@dpondre
toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leu objectif @tant d Qviter le renouvellement de ce
type d accident, ils ont privildgid, sans aucura priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient,
par leur caracttre structurel, un risque de rdcurrence notable.

*5 e 7 17 8

Lorsque | ALCOR a appareill@, il s est trouv@d confrontd, sitt pasd les jetdes, une mer
trk.s forte avec une houle de Nord-Ouest et des creux de 4 6 mt.tres.

Ces circonstances ne sont sans aucun doute pas directement |origine du sinistre.
Elles n en constituent pas moins un facteur aggravant dans la mesure og toute opQration devient
plus difficile, voire impossible, lorsque le navire tangue et roule bord sur bord, quil s agisse de
| utilisation des moyens de lutte contre lincendie ou de la mise en uvre des engins de
sauvetage.

*5 "6 7 "t/ 8

L @pave du navire ayant Jtd totalement ddtruite origine exacte de | incendie demeure
incertaine, le seul dlIdment est la constatation duchef m@canicien qui, 20 minutes aprkts
| appareillage, a aperu, dts |ouverture du panneau de descente, les flammes |avant du
compartiment, au niveau de | alternateur. La rupture d une tuyauterie de gazole sous pression et
la vaporisation sur des parties du moteur haute temp@Qrature ne constitue donc qu une
hypothtse.

D autre part, le fait que | injection de CO, n ait pas permis d @teindre | incendie est plus
mettre au compte dun ddfaut dJtanch@itd du comartiment qu celui dun mauvais
fonctionnement de | installation qui avait fait | objet d une r@vision quelque mois auparavant.

Incidemment, on mentionnera que | un des radeaux de sauvetage a @t@d endommagd
par le feu, cela n est pas un facteur contributif mat@riel, mais justifie, posteriori, la prescription du
CSN lors de la visite annuelle d embarquer un 2™ radeau. Lorsque le navire est arriv@d dans le
Finistkre, il ne poss@dait en effet qu un seul radeau et une annexe gonflable.
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*5& 6 7 27 "1

La violence et la rapiditd d extension de |incende a laiss@ peu de temps | @quipage
pour rdagir. En tout Jtat de cause, une fois les mgens d extinction utilisds, le patron n avait pas
d autre alternative que d ordonner | @vacuation dunavire.

Deux points cependant mdritent rdflexion :

 Etait-il possible, | ALCOR ne se trouvant qu un mille du port lors de la ddcouverte du
feu, de faire demi-tour pour tenter de faire intervenir les moyens terrestres ?
L @tat de la mer ne le permettait peut-CEtre pas ; api qu il en soit cette Gventualitd ne
parat pas avoir @t@ envisagd par le patron; il gihale qu 09h30, il na plus de
contact V.H.F. ; or, le navire @tant aux normes SMOSM, il aurait di3 pouvoir utiliser
une V.H.F. portable.

* Plutt que d attaquer le feu, qui avait d@j pris d e | extension, avec les extincteurs
portatifs, peut-CEtre aurait-il @t plus judicieux envoyer imm@diatement le CG, .

L incendie de | ALcoR confirme les analyses ddj faites par le BEaAmer |occasion de

sinistres du mEme type sur des navires de pCEche quconduisent aux recommandations
suivantes :

+5 L installation d un systtme fiable de d@tection ircendie dans le compartiment moteur,

ainsi que dans les am@nagements devrait (Etre renduebligatoire sur les navires d un
certain tonnage. La rdduction des effectifs ne faitque renforcer cette n@dcessitd.

+5 Les systtmes d extinction fixes n ont d efficacitdque si | tanch@itd des compartiments
protdger peut (Etre assur@e. En cons@quence, il cwient de veiller lors de la
construction des navires, puis |occasion des con tr les pdriodiques ce que ce point
soit satisfait (arrEt de la ventilation, accessibitd et facilitd de man uvre ou de mise en
place des volets ou des tapes d obturation). Tous les membres d @quipage devraient
(Etre en mesure d effectuer ces gestes.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 13 sur 24

mey




+5&

Une fois encore, au moment de | @vacuation, les hanmes d @dquipage nont pas eu la
possibilitd de rev(Etir leur combinaison d immersiomi mEme leur brassitre, puisque ces
matdriels se trouvaient dans le poste arritre.

Qu il s agisse de voie d eau, de chavirement ou d incendie, la rapiditd des @v@nements
et le danger de retourner lintdrieur du navire font que les @quipages sont trks
souvent amends @vacuer sans leur combinaison de survie.

Il est donc recommandd au moins sur les navires neus, et sur les navires existants
lorsque cela est faisable techniguement, qu un emplacement sp@cial soit prdvu, de
prdfdrence proximitd de la passerelle, pour stocler ces matdriels.

+5" Le BEaAmer recommande @galement le port permanentde VFI qui constitue une s@curitd
suppl@mentaire en cas de danger soudain.
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Ministare de I'sguipement,
des transports, de
|'aménagement du
tarritaire, du tourisme

et de |a mar

Bureau d'enguétes
sur les événements
de mer (eEamer)

E ;

Likersé + Epalisé » Frawrnied

REFUBLIQUE FRANGATSE

Paris, le 20 JAN- 20[]5

N/réf. : BEAMErIGSAM/METL

goooo09

DEcisiaN

Le directeur du Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;

Vu

Vu

Viu

Vu

Vu

la toi n*2002-3 du 3 jJanvier 2002 relative aux enguétes technigues apras svénements
de mer ;

le décret n® 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes technigues aprés
evénement de mer, accident ou incident de transport temrestre ;

l'arrété ministériel du 17 fevrier 2004 portant nomination du Directeur du Bursau
d'enquétes sur les evenements de mer ;

l'arrété ministérie! du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;

le compte rendu d'événement de mer &tabli par le Centre de Sécurité des navires du
Finistere-Sud, antenne du Guilvinec le 19 janvier 2005,

DECIDE

Article 1: En application de l'article 14 de la ol sus-visée, une enquéte technigue est cuverte
a la suite de l'incendie survenu le 19 janvier 2005 & la sortie du port de St Guénaolé & bord du
fileyeur guilviniste « ALCOR =,

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes &t de lirer les enseignements qgue cet
évanameant comporteé pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des texies
applicablas et notamment la résolution A.B48 (20).

BEAmer

Z2Z.rue Monge

75003 PARIS

talgphone -

+33 (0) 140 B13 824
télecopie ffax

+33(0) 140 813 842
BeaMerdeguipement. gouy fr

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer

‘administrateur en chaf

de 1"'" classe des affaires maritimaes
Jean-Marc SCHINDLER
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Perte totale
du fileyeur ALCOR
Echelle : 1 /25.000
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