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Le prdsent rapport a @t Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur ¢s accidents et incidents de mer -
R@solutions nA . 849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99 -.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAMer sur

les circonstances et les causes de | @v@nementnalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caractkre civil. Son seul objectif a @td d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En

cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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A  Ddcision d enquEte
B  Cartes de courant
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/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 5 sur 36

mey




AGSE : Association des Guides et Scouts d Europe
CROSS : Centre R@gional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
DDJS : Direction rdgionale et ddpartementale de la jeursse et des sports
SITREP : SlTuation REPort
SNSM : Socigtd Nationale de Sauvetage en Mer
uTC : Temps Universel Coordonn@ (Universal CoordinatedTime)
tx : Tonneaux
VHF : Ondes radio trks haute frdquence (Very High frequency)
VSAV ; V@hicule de Secours et d Assistance aux Victimes
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Le dimanche 24 juillet 2005, une troupe de scouts marins de la Troupe 19™ PARIS,
embarqu@de sur quatre embarcations voile et avirons non pontdes de 8 mkires et un bateau
pneumatique semi-rigide de s@curitd, sort vers 14 leures de | Aulne, qui se jette dans la partie
Sud-Est de la rade de Brest, pour se rendre Mouli n-Mer, |embouchure de la riviLre de
| H pital-Camfrout, de | autre ct@ de la rade ; il y a un vent frais de Sud-Ouest, et un ddbut de
courant de flot de mar@e de vive-eau.

Vers 16 heures, perdant | abri de la presqu le de Land@vennec, les voiliers se trouvent
dans une mer hach@e et ne peuvent contrer les effes conjuguds du vent et du courant de marde.

Une des quatre embarcations est prise en remorque par le bateau de s@curitd, une
autre peut s amarrer couple d un voilier mouilld sur un corps-mort, et les deux dernitres ddrivent

vers la terre et mouillent au moment de s @chouer.

Un t@moin terre avertit le CROSS CORSEN par tdldone, qui engage
imm@diatement des moyens adriens, nautiques et terestres.

Il ny a eu ni bless@s, ni ddg ts matdriels.

4

Contexte de | activit@

La Troupe 19"™ PARIS est une troupe de scouts marins faisant partie du Groupe 3"
Marine PARIS, des GUIDES et SCOUTS d Europe.

La troupe comporte cing patrouilles, chacune plac@e sous la responsabilitd d un chef
de patrouille. Les jeunes composant les patrouilles sont appelds @claireurset sont gds de 12
17 ans.

L encadrement direct est assur@ par un chef de trope et des assistants au chef de
troupe, leur ge allant de 18 23 ans. Un responsa ble supervise distance les activitds de la
troupe et en assure | organisation. Tous sont b@ndwles.
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Chaque ann@e, la troupe effectue des camps. Celui en cours en juillet 2005 comporte
deux activitds : « Exploration » du 13 au 23 juilld, et « Navigation » du 24 au 29 juillet. De ce fait,
la troupe s est regroup@e Land@vennec le 23 juilet 2005, en fin d aprt.s-midi. La troupe effectue
deux stages « navigation » de cing jours par an, lun P ques et | autre | @td.

Les bateaux ont @t@ pris en charge le 23 juillet. Bur la journde du 24 juillet 2005, la
journ@e « navigation » pr@vue la feuille d’autorsation d’activitds nautiques consiste en une prise
en main des bateaux, un expos@d s@curitd et une nagation vers Moulin-Mer. Il est prdvu de faire
des navigations de jour dans la rade de Brest, avec bivouac le soir, les jours suivants.

Contexte rdglementaire

Les Guides et Scouts de France sont rdgis par un catain nombre de textes encadrant
leur activitd :

D@cret n 2002-571 du 22 avril 2002 relatif | agr@dment des associations de
jeunesse et d @ducation populaire;
D@cret n 2002-883 du 03 mai 2002 relatif la protection des mineurs
| occasion des vacances scolaires, des congds professionnels et des loisirs ;
ArrEtD du 09 f@vrier 1998 relatif augaranties d encadrement, de technique et de
s@curitd dans les Otablissements d activitds physigs et sportives qui
dispensent un enseignement de la voile ;
ArrEtD du 21 mars 200Fixant les titres et dipl mes permettant d exercer les
fonctions d animation et de direction en centres de vacances et de loisirs ;
ArrEtD du 20 juin 2003ixant les modalitds d encadrement et les conditiors
d organisation et de pratique de certaines activitds physiques dans les centres
de vacances et les centres de loisirs sans h@bergenent ;
Un document intitul@ activitds de scoutisme et protection des mineurs a Jtd
@tabli par le MinistLre de la jeunesse, des sportset de la vie associative et la
F@d@ration du scoutisme fran ais, pour adapter les dispositions rdglementaires
aux spQcificitds du scoutisme.

L Association des Guides et Scouts d Europe est agrd@e par le MinistkLre de la
jeunesse, des sports et de la vie associative, comme association nationale de jeunesse et
d @ducation populaire (agrdment en date du 18 mars2004).

Sur le plan r@dglementaire, les camps scouts sont ddfinis comme centres de
vacances. La Troupe 19*™ PARIS @tant domicilide Paris, le responsable en charge de cette
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troupe a fait une ddclaration de centre de vacances(modtle CERFA n 12175*01) la direction
rdgionale et ddpartementale de la jeunesse et des ports de Paris-lle-de-France (DDJS), qui en a
accus@ r@dception le 28 juin 2005, ce qui vaut autoisation. Une fiche compl@mentaire a GtQd
adress@e la DDJS le 07 juillet 2005 pour confirmer le nombre de scouts mineurs, et le ddtail de
| encadrement, avec noms, dates de naissance et qualifications.

La troupe est r@partie sur quatre embarcations voiles et un bateau semi-rigide de
s@curitd.

* Les embarcations voiles

Les embarcations utilisdes par | AGSE sont principdement des bateaux du type « Loup
de Mer », canots de 8 mttres lestds grdement godétte aurique. Sauf le PEN AR VIR, acquis en
2003, elles ont @td achetdes en 2004 par | AGSE auDomaine, en provenance du Centre
d Instruction Naval de Brest (Marine Nationale).
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Le descriptif particulier de chaque bateau est donn@ par le tableau suivant :

Nom Port et n d immatriculation Ann@e de construction
MENGAN BR C 39194 1977
PORTZIC BR C 39192 1978
PENFELD BR B 93176 1980
PEN AR VIR BR B 93172 1980

Les caractdristigues g@ndrales communes aux quatre embarcations sont les
suivantes :

Longueur hors tout : 7,65 m (sans bout-dehors);
Lar geur hors tout 2,37 m (au naitre-bau);
Tirant deau noyen 0,80 m;

Jauge brute C 2,22 tXx ;

d@bl acenent . 1,450 tonne ;
Construction . polyester / epoxy ;
RZserve de flottabilit@ . par caissons @& anches ;
G Zenent . godette aurique ;
Surface de voilure 28,00 nt;

Avi rons 6

Chantier de construction : Plastique de | Quest

(Locm quel ic, Morbihan) ;

Cat @gori e de navigation : 6™,

La catdgorie de navigation est la sixitme, ce qui @rrespond une navigation moins
de deux milles d un abri, sans limitation lide auxconditions m@tdorologiques.

Les quatre voiliers ont fait | objet d une v@rificdion annuelle le 18 juin 2005 par un
responsable du Groupe 1 marine LANDERNEAU, de | AG SE. Les procts-verbaux des visites
tdmoignent d un bon @tat gdndral des quatre bateauxls mentionnent les travaux d entretien
effectuds, les dates des derniers car@nages, ainsique | inventaire du matdriel d armement et de
s@curit@d. On peut constater que les quatre bateauxont passd | hiver sec sous hangar, et ont @td
mis flot et rem tds au ddbut de | GtA.
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Il'y est spdcifid que la navigation pratiqude doitEtre diurne, en rade de Brest
uniguement, par vent strictement infdrieur 20 nu ds conform@ment aux rt.gles de | AGSE.

Le mat@riel darmement comprend, entre autres, six avirons, huit brassitres de

sauvetage et une ancre de 10 kg avec 30 mttres de cha ne de 8mm.

Les procts-verbaux indiquent enfin les r@f@rences @ |assurance couvrant | activitd
nautique (responsabilit@d civile, ddfense p@nale etecours, frais de retirement, frais de sauvetage

et recherche en mer).

* Le canot de s@curitd

Il sagit dun bateau pneumatique semi-rigide, immatriculd TL 811127, rdpondant au

nom de JAMBOREE. Ses principales caractdristiques sont les suivanes :

Mar que

Type

Longueur hors tout

Lar geur

Jauge

Cat @gori e de navi gation
Ann@Ze de construction
Mot ori sati on

Mar que du not eur

Pui ssance

Marshal | ;
S 70 ;
4,87 m;
2,15 m;
1,63 ;

5LI’TE .

1991 ;
un noteur hors-bord essence ;
YAMAHA 58

29, 44 kW (40 cv)

Les enquEteurs du BEAmer n ont pas eu d informatios sur les visites d entretien et de

s@curitd de ce bateau.

A leur connaissance, il ny a pas de moyen de communication entre le bateau de

s@curitd et les voiliers.
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La troupe comprend vingt-neuf personnes : vingt-quatre mineurs, @claireurs et chefs de
bord, encadrds par cinq personnes majeures : un chd de troupe et quatre assistants chef de
troupe.

0 1 / , 2 /31 3 2 - 34

La r@partition des cing patrouilles sur les quatre «loups de mer» et le canot
pneumatique de s@curitd a Jtd faite de la fa on syante :

Canot pneumatique

Le chef de troupe et deux assistants chef de troupe.

Loups de mer

Patrouille Albatros : 1 assistant chef de troupe
1 chef d @quipage
4 @claireurs

Patrouille Go@land 1 assistant chef de troupe
1 chef d @quipage
4 @claireurs

Patrouilles Panthtre et Cormoran
2 chefs d dquipage
6 Dclaireurs

Patrouille Orque 1 chef d @quipage
5 @claireurs

Il na pas @t@ possible de ddterminer sur quels baaux se trouvaient les patrouilles,
sauf pour |Orque, qui se trouvait sur le PEN AR VIR, mais cela na aucune incidence sur le
ddroulement des @v@nements, les bateaux Jtant ideigjues, en bon @tat gdndral et dquipds
identiquement.
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Le chef de troupe et les assistants chefs de troupe

Les fonctions de direction du camp sont confides au chef de troupe, titulaire d une
licence de chef 2™ degr@ Guides et Scouts d Europe, reconnue par | arEt@ du 21 mars 2003
pour exercer les fonctions d animation et de direction en centres de vacances et de loisirs, pris en
application du ddcret n 2002-883 du 3 mai 2002. Il a plus de 21 ans, ce qui est requis par | article
19 de ce mEme ddcret.

Le chef de troupe posst.de @galement un dipl me de Moniteur F@ddral « Voile » d@livrid
par la F@ddration FddJrale de Voile, ce qui lui peret d assurer les fonctions d encadrement pour
les activitds de voile moins de deux milles d un abri, suivant les termes de |annexe XIX de
[ arrEtd du 20 juin 2003.

Il est titulaire enfin d une carte mer, lui permettant de piloter de jour les bateaux
moteur d une puissance comprise entre 4,5 kW et 37 kW jusqu cing milles d un abri.

Deux assistants au chef de troupe sont titulaires d une licence de chef 1°' degr@ Guides
et Scouts d Europe, leur permettant d exercer les fonctions de direction et d animation suivant
larrEtd du 21 mars 2003; le troisitme posst.de unattestation de capacitd d assistant, ddlivrde le
05 f@vrier 2005 pour | ann@e en cours.

L article 18 du ddcret n 2002-883 du 3 mai 2002 fixe dans son article 18 le nombre
d animateurs dans les camps de vacances un animat eur pour douze mineurs de six ans et plus,
le directeur @tant inclus dans le nombre d animateus. La troupe est encadr@de par un directeur et
trois assistants certifids, pour vingt-quatre stagaires.

Le quatritme assistant au chef de troupe a Jtd ddgnd en dehors de | encadrement
rdglementaire en raison de ses qualifications en vale (skipper des Gl@nans).

Les chefs d @quipage et les Dclaireurs

Les chefs d @quipage sont ddsignds par le chef derbupe en raison de leur anciennetd,
leur maturitd et leurs connaissances en voile. Cerains @claireurs n ont de connaissances en voile
gue par les camps de scouts, mais un certain nombre pratiquent la voile en famille.
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Tous les chefs d @quipage et Dclaireurs prdsentenavant le camp un certificat m@dical
de non-contre-indication la pratique des sports n autiques.

Un jeune prdc@demment victime dune entorse avait @s b@quilles. Ayant eu
| autorisation d un m@decin, il a embarqu@ avec lgpatrouille Orque, mais ne devait pas participer
aux man uvres du bateau. Dans la mEme patrouille, u n jeune souffrait d un genou cause d une
malformation de croissance.

Les dclaireurs ont @galement fourni une attestationde natation 50 mttres nage libre,
conform@ment |larticle 3 de larr(Etd du 9 f@vried998. Mais ils ne poss@daient pas de
d attestation de test pr@dalable la pratique des activitds aquatiques et nautiques en centre de
vacances et de loisirs (« test anti-panique »), requis par | arrEtd du 2¢uin 2003, annexe |.

- C 2

Le 32 ,-—-3 ,. 1 ; < , , latroupe embarque sur les bateaux.
Le chef de troupe consulte par tdldphone portable NETEO CONSULT, pour conna tre
le bulletin m@tJdorologique valable pour I'aprks-mid Selon ses dires, des vents de 18
23 nuds (force 5 6) de Sud/ Sud-Ouest Qtaient an noncds Brest, et pour lui ne
prdsentaient pas de risque pour la navigation sur b route qu’il devait effectuer. Aprts
avis des assistants et chefs d @quipage, il est dd@@ d appareiller sous foc et trinquette
seuls, et avec les avirons. Il est @galement ddcidd@ annuler la sortie en mer pr@dvue le
lendemain, au d@part de Moulin-Mer, en raison des @nditions mdtdorologiques.

Aux environs de 8 , les jeunes embarquent bord des quatre goQlettes et
appareillent du port de Land@vennec au niveau du cmetitre bateaux (Sud de la

presqu le de Land@vennec), accompagn@ds du canot seni-rigide de s@curitd sur lequel
ont pris place le chef de troupe et deux assistants chefs de troupe

Les premitres manoeuvres dans le port et la sortie du port se d@droulent sans incident,

| aviron et sous les voiles d avant, puis la navigation se ddroule sans encombre
conform@ment aux directives du chef de troupe ; le bateau de s@curitd est en tEte du
groupe. Le vent est entre Sud et Sud-Sud-Ouest avec des rafales, et la mer est calme.
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Vers 8% , entre la boude de couleur verte n 9 et la bou@e de couleur rouge n 18 ,
les navires se situent l'ouvert de la rade de Bre st et se trouvent confrontds un vent
forcissant force 6 et passant |Quest/ Sud-Oues t, en mEme temps que se fait la
renverse du courant de mar@e. La mer devient hach@e

L un des bateaux, |Albatros, commence ddriver vers la terre, et le bateau de
s@curitd le prend en remorque pour le ramener au catre du chenal. Vers 8% , le

bateau repart la ddrive et va s amarrer couple d un voilier amarr@ sur un corps mort
dans | anse du Traon.

Le chef de troupe dit aux bateaux de mouiller dans | anse du Traon en attendant son
retour, et prend en remorque le Panthtre / Cormoran pour le mettre sur un corps mort
Moulin-Mer, lieu de destination. Le voilier @tant en s@curitd vers )8 , le canot

retourne chercher les autres.

Le Go@land qui a une annexe la tra ne, utilise cette derni Lre pour mouiller dans | axe
du vent en Jloignant | ancre du bateau, pendant que deux @quipiers, aid@ds par un
tdmoin, sont leau mi-taille et maintiennent le bateau dans le lit du vent. lIs
remontent bord dts que le bateau est stabilisd, et les voiles sont affaldes. Le bateau
de s@curitd vient les prendre en remorque jusqu uwn corps mort 200 mitres.

L Orque continue d@river vers le nord-ouest et mouille la limite de 'dchouage dans
| anse de Troaon, aprts avoir talonn@ sur des roches. Il se ddgage avec le flot, en
poussant sur les avirons et en tirant sur la ligne de mouillage.

A 8 ), unt@moin signale au CROSS Corsen des embarcatiors voile en difficult@d.

A )8 ,le CROSS demande l'intervention des sapeurs pompiers et des gendarmes
terrestres.

A )8 ,un message PAN est diffusd.
A )8 |, lavedette RESEDA de la Gendarmerie Maritime se rend sur zone.

A )8$ , les pompiers venus par | h@licopttre de la S@cutid Civile Dragon 29 et
pied @vacuent I'dquipage de Drque pied. Quatre jeunes sont envoyds | h pital :

| un qui souffrait d une entorse, | autre d une mafformation, ant@drieure cette journde ;
les deux autres, qui s @taient @gratignds sur lesachers.
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A )8 |, libertd de manoeuvre est donnd aux diverses unit® prdsentes sur zone.

La m@thode retenue pour cette ddtermination a JtDdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A. 849 (20) modifide par la
rdsolution A . 884 (21).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

e facteurs naturels ;
e facteurs matériels ;
e facteur humain ;

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs dBEAmMer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caracttre :

» certain, probable ou hypothétique ;
e déterminant ou aggravant ;
e conjoncturel ou structurel.

avec pour objectif d Dcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours des
@dv@nements et de ne retenir que ceux qui pourraient avec un degr@ de probabilitd apprdciable,
avoir pesd sur le ddroulement des faits. lls sont onscients, ce faisant, de ne pas r@pondre
toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leu objectif @tant d @viter le renouvellement de ce
type d accident, ils ont privildgid, sans aucuma priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient,
par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.
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Le bulletin de pr@vision m@tdorologique 06 heure U.T.C., @tabli par METEO-
FRANCE, pr@voit pour | aprks-midi du 24 juillet 20 un vent de Sud-Ouest 4 5 Beaufort avec
rafales, atteignant passagtrement 6 Beaufort en Iroise et entrde de Manche. Le mEme bulletin
donne comme temps observd 09 heures U.T.C. Oues sant: Vent d Ouest-Sud-Ouest 19
n uds, rafales 29 n uds.

Les pr@visions de METEOCONSULT, telles que rapport@s par le chef de troupe, sont,
pour Brest, un vent de Sud-Sud-Ouestde 18 23 nu ds.

Les conditions m@tdorologiques sur zone relev@es sule journal de navigation du
patrouilleur RESEDA au moment de son intervention sont: vent W/WS 4/5, mer 3/4 hach@e.

En r@alitd, le vent frais de secteur Sud-Ouest a teadance pousser vers | Quest entre
Landdvennec et Daoulas, suivant | orientation de lextr@dmit@d Sud-Est de la rade de Brest. Mais
contournant la presqu le de Land@vennec, il para tplus Sud-Sud-Ouest au sortir de | Aulne.

Les Instructions Nautiques indiquent que, par vent de SW @tabli, | Aulne a une surcote
de 20 30 centimttres. Elles indiquent aussi que | e courant de flot s Jtablit Land@vennec
0500 PM BREST.

Le 24 juillet 2005, la BM BREST est 14h20 et la P M BREST 20h22 pour un
coefficient de 99.

Quittant vers 14 heures le cimetitre de bateaux de Land@vennec, situ@ sur la partie sud
de la presqu le de Land@vennec et abritd par ellela troupe a donc descendu | Aulne aux allures
portantes. Etant sensiblement 6 heures avant la pleine mer de Brest, il y a un courant de jusant,
portant dans le sens de la riviLre et amplifid parl effet de surcote due au vent.

Aprkts 15 heures, les bateaux quittent | abri de la presqu le : le vent pousse vers
| Ouest en forcissant, les bateaux se trouvent par vent de travers, puis au prks sous foc et
trinquette, donc avec tendance |abattde. En mEmetemps, le courant de flot s @tablit, portant
d abord au Sud-Est, puis carrdment |Est au fur et mesure que les bateaux vont vers le Nord-
Ouest ; en mEme temps, il gagne en intensitd, passat de 0,2 0,8 nud en une heure. La mer
devient hach@e (voir annexe B, cartes de courant de6h 4h avant la pleine mer de Brest).
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Les effets du vent, de la houle et du courant s accumulant sur des bateaux pr@dpards
pour une navigation allant des allures portantes au prts bon plein, n ont pu Etre contrds.

La conjugaison des effets du vent de secteur Sud-Ouest et du courant de flot
apparaissant au moment og les bateaux quittaient labri de la presqu le de Land@vennec
constitue donc le facteur d@terminantdes @chouements.

L atlas des courants de mar@e (ouvrage 560-UJA du SHOM) montre clairement qu un
ddpart pris cing heures aprts la prdc@dente pleinener, c est- -dire vers 13 heures, permettait de
s allier un courant de jusant favorable tout au long du trajet de | Aulne Moulin-Mer (voir annexe
B, cartes de courant 6h et 5h aprts la pleine mer de Brest).

Ce n est donc pas la force du vent en elle-mEme queest la cause de | incident : il faut y
ajouter | effet de la mar@e.

)0 * 7 3 .2

Aucune d@faillance matdrielle na JtD relevde paed enquEteurs duBeamer. Des
tdmoins ont dit que le moteur du bateau de s@curitdavait des ratds, ceci na pas pu Etre
corrobord.

Y$ * 7 3 83

La sortie du 24 juillet 2005 de la troupe Qtait lapremitre de | @td : il fallait donc faire une
premitre prise en main du matQriel dont le maniemert, de par son acquisition relativement
rdcente, n Gtait pas forcdment familier tous. Pou tenir compte de cet Jtat de fait, le chef de
troupe a r@parti | encadrement sur | ensemble des enbarcations, de manitre n avoir qu un canot
avec seulement un chef d @quipage, mais dont | exp@ience @tait ddmontrde, puisqu il devait
passer le brevet de patron de bord.

Tous les membres de la troupe portaient une brassitre de sauvetage depuis le d@part,
en application des consignes donndes.

Le chef de troupe, en faisant naviguer les bateaux sous foc et trinquette seuls, a fait
preuve de prudence, en anticipant sur la force du vent pr@visible au sortir de | abri de la presqu le
de Land@vennec. Il @vitait aussi de naviguer sous nsaine ou grand-voile, ce qui aurait ndcessitd
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de prendre des ris, opdration pouvant s avdrer ddiate pour des @quipes pas encore amaringes,
et aurait n@cessitd une navigation plus prdcise, neamment dans les rafales de vent.

Lorsqu il a constatd que les canots ne pouvaient hler le vent et le courant, il leur a
enjoint de mouiller ou de prendre un corps mort en attendant leur remorquage, ce qui Qtait la
seule solution possible.

Cette manuvre a @t faite correctement et dans le calme par les trois canots
concernds .

L aprks-midi du 24 juillet 2005 consistait pour les scouts marins traverser la rade de

Brest de Land@vennec Moulin-Mer, ce transit servant en mEme temps de prise en main de
bateaux lestds grdement auriqgue dont le maniement peut ne pas (Etre familier mEme des gens
expdrimentds dans la man uvre de grdements marconi. La force du vent ne peut (Etre consid@rde

elle seule comme la cause de | incident, mais sa conjugaison avec | apparition du courant de flot
et d une mer hach@e est | origine de la ddrive des bateaux les empEchant de tenir leur route. Un
ddpart une heure plus tt, pour b@ndficier d un cowant de jusant sensiblement paralltle aux
routes suivies et dans leur direction, aurait permis de faire le trajet sans problLme.

Les bateaux paraissent en bon @tat, | encadrement e la troupe bien assurd, et les
mesures prises aprts le constat que les bateaux ne pouvaient remonter le vent et le courant,
addquates. Depuis le ddpart, tous les membres de latroupe ont portd une brassitre, comme
prescrit par le chef de troupe.

La d@rive des bateaux vers la terre et leur s@dcuriation par mouillage ou prise de corps-
mort et remorquage par le bateau de s@curitd est deenue incident lorsqu elle a Jtd per ue par
des tdmoins terre, fort bien intentionn@s au demeurant, comme une situation dangereuse et non
ma tris@e : les bateaux n @taient pas groupds, | use dds@chouait en poussant sur ses avirons, il
y avait des @quipiers |eau jusqu mi-taille, le canot de s@curitd partait vers | Ouest avec un
bateau en remorque, puis allait de bateau en bateau.

Lorsque le CROSS CORSEN a @t@ inform@ de la situabn par ces tdmoins, il a, juste
titre, engag® des moyens importants sur place, adens, nautiques et terrestres, pour mettre
| abri les @quipages.
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Les secours sur place ont rencontrd quelques diffiaultds : il leur a fallu convaincre les
scouts de quitter leurs embarcations, et surtout sassurer du nombre exact de personnes
impliqu@es, ce qui a Btd rendu difficile par leur idpersion entre Moulin-Mer et Traon.

A la suite de leur enquEte sur cet incident, les exqulEteurs duBeamer nont pas
d observation particulitre formuler quant |app lication de la rtglementation.

+ E&

8.1 lls recommandent | association organisatrice de v eiller mieux prendre en
compte les effets de mar@e ou de courantologie en @s de navigation en eaux
resserrds (goulets, estuaires etc ).

—=——=—=4+4+4===
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Liberté » Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

2 5 JUIL. 2005

Paris, le
Bureau d'enquétes :
los év:nems A :.:'r N/réf. : BEAMer/IGSAM/MTETM
000136
DECISION
me+s”
Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;
Vu la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;
Vu le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques apres
événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;
Vu I'arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d’enquétes sur les événements de mer ;
Vu I'arrété ministériel du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;
Vu le message SITREP Nr 382 / Unique du CROSS Corsen en date du 24 juillet 2005.
DECIDE
Article 1 : En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est ouverte
concernant les difficultés survenues & un groupe de 24 enfants encadrés par 4 moniteurs et
embarqués sur plusieurs embarcations, par vent frais en rade de Brest le 24 juillet 2005.
Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que ces
événements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables et notamment la résolution A.849 (20).
Ministére des Transports,
de I'Equipement,
du Tourisme pour le Directeur,
etde la Mer
BEAmer L’administrateur en chef
Tour Pascal B de 1™ classe des affaires maritimes
92055 LA DEFENSE CEDEX Germain VERLET p.i.

télephone : 33 (0) 140813824

télécopie : 33 (0) 140 81 38 42
Bea-Mer@equipement.gouv.fr
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