Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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Le samedi 19 mai 2007 12h45, le navire passage rs ENEz SuN Il appareille du port
de Sainte Evette, Audierne, pour se rendre | | e de Sein avec cent-trente-six passagers son
bord.

A 13h41, le navire embouque le Chenal Oriental d accks | le. Il se trouve par le
travers des roches Boukinou, position 48 02,627 N 00449,510 W, lorsque su rgit une vague
ddferlante qui le frappe par tribord et le couche aur b bord. Les guatre-vingt passagers se
trouvant sur le pont supdrieur sont projetds contrele bastingage b bord, deux dentre eux
tombent la mer, dix sept autres sont bless@s dont quatre plus gritvement.

Le navire se redresse, | @quipage intervient imm@datement et lance des boudes
couronnes aux deux passagers tombds la mer qui s en saisissent. Le CROSS Corsen est
inform@ de la situation et met en uvre le canot SN SM VILLE DE PARIS de | le de Sein. Le
ligneur PATIENCE, qui se trouve proximitd, est mobilisd. LENEz SuN Il ne peut rdcupQrer les
personnes tomb@es |eau, en raison de son franc bord et de la forte houle qui fait rouler le
navire.

En moins de vingt minutes, les deux passagers tomb@s la mer sont rdcup@rds, | un
par le ligneur PATIENCE, qui le transfkre sur le canot SNSM, | autre par le canot SNSM. Les deux
victimes sont @vacudes, | une vers le CHU de Bresipar | h@licopttre du SAMUTONNERRE 29,
| autre par | h@licopttre de la SAcurit@d Civil®RAGON 29 vers | h pital de Quimper.

Les passagers sont comptds par | dquipage. Les bles@s sont pris en charge par deux
m@decins se trouvant bord parmi les passagers. Aucun bless@ ne ndcessitant une @vacuation

imm@diate, IENEz SuN Il fait alors route retour vers le port de Sainte Evette, Audierne, og Il
arrive 14h45. Les bless@s sont @vacu@ds par ambulance.

! L B | %Il
2 3 4 1 .5

L ENEz SuUN Il est un navire passagers qui effectue la liaison r Ggulitre Sainte
Evette, Audierne - lle de Sein. Ce navire effectu e durant dix mois de | ann@e une rotation
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guotidienne ; le mercredi, il en effectue deux. Aux mois de juillet et aol3t, il effectue trois rotations
quotidiennes. En cas de conditions m@tdorologiquesddfavorables les liaisons sont suspendues.

L ENEZ SuN IIl @tait en arrCEt technique du 5 au 17 mars 2007, dansun chantier de
Concarneau. A cette occasion, le car@dnage a @td efictud. C est un navire bien entretenu et en

bon Gtat.

L ENEZ SuN Il est exploitd par la compagnie « PENN AR BED » dontle sitge social
est Brest. Cette compagnie a pour actionnaire maj oritaire le Conseil G@ndral du Finisttre.

2 # - 1

La dernikre visite annuelle a @t@ effectude le 15ujin 2006, le permis de navigation est
renouvel@ jusqu au 30 mars 2007, @ch@ance du ceriifat de franc bord. Ce certificat est
renouvel@ le 31 mars 2007 par le Bureau Veritas, le permis de navigation est alors prorogd
jusqu au jusqu au 11 juin 2007.

Les quatre prescriptions @mises las de la visite du quinze juin 2006 ont @t@d rdalises
dans un ddlai de quinze jours.

&

&2 ! 6 0 75

L ENEz SuN Ill est un navire coque en acier, construit par un c hantier Naval de
Douarnenez en 1991. Ses principales caract@ristiques sont les suivantes :

Longueur H T : 33, 50m ;

Largeur H T : 8, 00m ;

Jauge brute : 319,90 tx ;

Franc bord ; 1.552 mm ;

Port et n dinmmatriculation : Audi er ne 815523N ;
I ndi cati f ; FV6852 ;

N MBI : 227002630 ;
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Cat @gori e de navigation : 3tme cat@@orie ;

Mot eurs de propul sion : 2 X 1274 kW
G oupes @ ectrogktnes : 2 X 106,6 kW,
Passagers : 250 ;

dont, Sal on avant : 78 passagers ;
Salon arritre : 72 passagers ;
Pont sup@i eur : 100 passagers.

L ENEz SuN Il est class@ au Bureau Veritas.

L ENEZ SuN Il est du type 3006 navire passagers les et estua ires. Il nest pas
automatis@.

Conform@ment la rdglementation, IENEZ SuN Il est @quipd d une station SMDSM
correspondant sa zone oc@anique d exploitation, la zone Al.

&2 O 4. 5

Drome de sauvetage

11 radeaux de sauvetage d une capacitd de 260 persanes. Dernitre visite effectu@e
en mars 2007, expiration des largueurs le 11 mai 2007,

14 bou@es couronnes dont 7 avec feu retournement,
298 brassitres dont 38 pour enfants,

1 embarcation de secours pneumatique semi-rigide avec moteur hors bord de 30 cv.

Dotation m@dicale
Dotation C r@vis@e en juin 2006,

Kit oxyg@noth@rapie agrdd jusqu en mars 2010
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La ddcision d effectif est de six hommes d Jquipag. Le 19 mai, la liste d Jquipage
mentionne huit membres d @quipage mais il y avait eu reltve de capitaine le matin. Sept
hommes d @quipage se trouvaient bord au moment des faits.

Fonctions et qualification de | @quipage :
1 capitaine,

1 chef-m@canicien,

1 ma tre d @quipage,

1 ouvrier-@lectricien,

2 matelots qualifids,

1 matelot.

Les sept membres d @quipage sont tous de nationaltd fran aise. L @quipage est trk.s
expdrimentd et posst.de les qualifications requises.

Le capitaine est titulaire du brevet de capitaine c tier, obten u le 4 mars 1992, au vu
duquel il lui a @t@ ddlivr@, le 25 mars 2007, un bret de capitaine 500. Ce titre STCW autorise le
commandement dun navire passagers de jauge brut e infdrieure 500, ne s @loignant pas
plus de 200 milles d un abri.

Il est titulaire du Certificat G@n@ral d Opdrateyr valide dans toutes les zones
ocdaniques SMDSM.

Le chef-m@canicienest titulaire du brevet de chef-m@canicien pour les navires d une
puissance de moins de 15 000 kW depuis avril 2002.

o # D)

Cent trente six passagers (dont 32 enfants) ont embarqu@ le 19 mai 2007 au port de
Sainte Evette (Audierne) destination de | le de Sein.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 9 sur 48

mey




Les deux passagers du pont sup@rieur qui ont Gt@ mjetds la mer sont :
une femme de 54 ans,

un homme de 50 ans.

Ces deux passagers, sachant tous deux nager, ont gardd leur sang-froid malgr@d la
soudainet@ de | dv@nement et se sont saisis des bodes couronnes lancdes par | dquipage. lls
ont @t secourus respectivement 14 minutes et 17 mutes aprts leur chute la mer. L homme
souffre d une fracture ouverte du coude, la femme n est pas bless@e mais est en @tat de choc.

* : 5 o

Le 19 mai 2007 12h45, le navire passagers ENEz SuN IIl appareille du port
de Sainte Evette, prks d Audierne, pour se rendre au port de | le de Sein avec
cent trente-six passagers son bord.

A 13h30, le capitaine indique au matre d @quipage, qui es la barre, de
prendre |alignement du chenal oriental de lentrde de | le de Sein, soit la
pyramide de Plas ar Scoul par la tourelle blanche Nerroth nord, cap au 265.

A 13h41, le navire est dans le chenal oriental, par le travers des roches
Boukinou, 48 02,627 N 004 49,510 W, lorsqu il e st frapp@ sur tribord par une
vague d@ferlante. Le navire se couche sur b bord. Deux passagers tombent la
mer et dix sept sont bless@ds, dont quatre plus gritvement (fractures ou
traumatismes). Le navire se redresse aprts quelques secondes et le capitaine
prend les commandes et man uvre pour mettre le navi re cul la houle. Un
matelot lance deux boudes couronnes que les passageas projetds |eau
parviennent saisir. Le CROSS Corsen, inform@ par le capitaine que deux
passagers sont tomb@s la mer, @dmet un MAYDAY RELAY par VHF et ASN. Le
canot SNSM de | le de Sein, VILLE DE PARIS est mis en uvre. Le ligneur de | lle
de Sein, PATIENCE, proximitd, a re u le MAYDAY et vient sur zone.

A 13h45, les passagers la mer sont proximitd de la bal ise Kornog ar Vas
Nevez. Le ligneur PATIENCE, arrivd sur place, ne peut les hisser son bord. Un
matelot de | ENEZ SuN Il est alors transf@r@d sur le ligneuPATIENCE pour apporter
de | aide.
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A 13h55, la passagtre tomb@e la mer est rdcupdr@e par leijneur PATIENCE.

A 13h58, le passager tomb@d la mer est rdcup@rd par le caot SNSM VILLE DE
PARIS ; la passagtre est transf@dr@e du ligneurPATIENCE sur le VILLE DE PARIS qui
se dirige vers | le de Sein. Le CROSS Corsen est inform@ par le capitaine que
dix-sept passagers sont bless@s.

A 14h09, | ENEz SuN Il fait route vers Sainte Evette, afin de ddbarquer s onze
bless@s pris en charge par deux m@decins se trouvam parmi les passagers.
L h@licopttre du SAMU, TONNERRE 29, est mis en uvre par le CROSS
Corsen.

A 14h45, | ENEZ SuN Il arrive  Sainte Evette. La prdfecture du FinistLre met en
uvre sur la commune d Esquibien la phase « r@dflexe » du plan rouge, destind
faire face, potentiellement, un nombre plus impor tant de victimes. Les bless@s
sont pris en charge par les pompiers et dirigds ves le poste m@ddical avanc@ qui
diagnostique la n@dcessitd de dix-sept hospitalisatns.

A 15h17, TONNERRE 29 arrivd | le de Sein. Cet h@licoptLre n @tant
m@dicalis@ que pour une seule personne, le CROSS Cosen ddroute DRAGON
29, hdlicopttre de la s@curitd civile se trouvant als en vol.

A 15h29, DRAGON 29 pos@ | le de Sein.

A 15h47, TONNERRE 29 pos@d au CHU Cavale Blanche Brest.

A 16h21, DRAGON 29 posd | h pital de Quimper.
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$2 1 6 -5 1 41 ;

L enfoncement du portillon
arritre d embarquement, tribord, est df3
| impact de la vague ddferlante.

Une force trk.s importante est ndcessaire
pour tordre ce portillon de tle en acier
sur une si faible longueur.

$2 6< . :

Six sitges en plastique semi-rigides, aux contours arrondis et souples, ont @t@ cassds
et arrach@s lorsque les quatre-vingt passagers du pont sup@rieur ont @t projetds sur b bord.
Les bancs de fixation des sitges arrach@ds sont vrasemblablement |origine des blessures
caus@des aux passagers.

Sit.ges arrachds
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Lorsque le poids des quatre-vingt passagers projetds sur b bord s est port@ sur le
bastingage, celui-ci s est plid sur une longueur de9 mttres : 5 batayoles ont @t arrach@es du
pont sup@rieur et le bastingage forme un arc de cecle ddcald de 80 centimktres par rapport au
pont sup@rieur. Cependant, il n a pas c@dd et les eux passagers tombds la mer sont passds
par-dessus ce bastingage.

3 Lﬂt.'.ﬂﬂ—

Bastingage tordu

Batayole arrach@e
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a GtJetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enqu(Etes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Dcarter, aprt.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @vdnements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
appr@ciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de r@dcurrence notable.

Le 19 mai la situation g@n@rale |entrde de | lede Sein est : vent d Ouest Ouest-
Nord-Ouest de 10 15 nuds, mer agitde forte sur longue houle de Nord-Ouest de 2,5 m
4 m le matin, grossissantde 4 m 6 m mi-journ@e. Le ciel est clair et la visibilitd est supQrieure
10 milles.

Depuis le 18 mai, les c tes du FinistL.re sont soumi ses une longue houle qui vient
ddferler sur les ctes. Ce ph@nomktne n a rien d exeptionnel, mais la longueur d onde de la
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houle (de 360 460 m) est considdrde comme dangereuse car difficilement per ue depuis la
passerelle d un navire. Cette houle est ralentie par la remontde rapide des fonds du plateau
continental et s oriente perpendiculairement la c te, et donc la route du navire en approche
(cf. annexe C, analyse de M@tdo France). A proximi® de Ouessant deux pics de hauteur ont GtQJ
enregistrds le 19 mai : 10,60 m vers 09h00 et 10 mvers 11h30 12h00.

Lorsque | ENEZ SuN Il prend | alignement du chenal ( 13h30), la basse- mer est
13h36 et le coefficient de vive-eau est de 93. La temp@rature de la mer est d environ 14C
(t enregistrde Ouessant). On peut supposer que le deuxitme pic de houle enregistrd
(cf. annexe C) est pass@ ce moment | .

En raison des nombreux rdcifs, | accks | le de Sein est difficile. Il peut se pratiquer
par le chenal Oriental, lorsquil ny a ni ddferlantes ni gros temps de Nad, ou par le chenal
principal, au Nord, appel@dchenal d An Ezodi, conseilld par gros temps de Nord et au moment du
flot (Instructions Nautiques C2.2). Le chenal du Pelvan est interdit par les procddures de la
compagnie.

Par ailleurs, le m le d accostage de | ENEz SuN IlI, | le de Sein, n est pas abritd. La
houle rentre dans le port et le ressac rend souvent difficile le d@barquement et | embarquement
des passagers.

ENEz SuN Il dans le port de | le de Sein
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La prdsence de navires de pEche dans le Raz de Seiret celle du ligneur PATIENCE
proximitd du chenal oriental, tendent confirmer le caracttre impr@visible de la vague d@ferlante
qui frappd | ENEZ SuN lll. En effet, ces navires ne frdquentent pas le secteur lorsque les
risques de vagues ddferlantes sont patents.

La vague ddferlante du 19 mai 2007 peut Etre consi@drde comme lefacteur naturel
ddterminant et certain | origine de cet @v@nement de mer.

2 2 0 1 .

L accks au pont sup@rieur n est pas autoris@ lorsge les conditions m@dt@dorologiques
sont mauvaises. Dans ce cas, les passagers sont tous r@partis dans les salons avant et arritre.
La capacitd du navire est alors r@dduite 150 passagers, ce qui est suffisant eu Jgard la
moindre frdquentation de | le les jours de mauvaistemps.

Le 19 mai 2007, | accks au pont sup@rieur ne prdsatait a priori pas de danger.

Aucun facteur mat@riel, lid la conception du navire (capacitd d accueil en passagers
et accks au pont supdrieur), n est retenu comme fadeur contributif de | accident.

2 2 17 : 5 1 6<

Depuis le ddpart de Sainte Evette, les deux MP et bs deux groupes @lectrogtnes
@taient en service. Le chef-m@canicien QJtait de quda au moment de | dv@nement. Seul un
groupe dlectrogktne s est ddsamorcd ; il a Gtd immi@tetment rdamorcd par le chef m@canicien.

Cette configuration a contribu@ limiter les risques en permettant au navire de
conserver sa totale capacit@d de man uvre.

2 2% #1 30 5

Comme indiqu@d au paragraphe 6.3, le bastingage a ©sistd, au prix de ruptures et de
ddgformations importantes, alors que la capacitd maknale en passagers sur le pont supQrieur
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n Gtait pas atteinte. De |avis des enquEteurs, das des conditions plus ddfavorables, cela
pourrait constituer un facteur structurel aggravant.

2& + 6 5 <5
282 1<13 .56< 4 > 66; H4 .

Le capitaine, compte tenu de son exp@rience et de h libertd d initiative laissde par la
compagnie, a choisi d emprunter le chenal Oriental : les conditions de vent et de mer et la
situation de la mar@e (basse-mer) @tant favorables,il juge que ce chenal est praticable. Cette
apprdciation est confortde par la prdsence de naves de pEche proximitd.

Cependant, les houles prts des ctes peuvent (Etre ks dangereuses car elles ont
beaucoup d @nergie et une grande longueur d onde dificiles percevoir de la passerelle d un
bateau (cf. annexe C).

Ainsi, malgrd le caracttre impr@visible de la vagued@ferlante qui a couchd le navire,
ce choix peut toutefois Etre retenu commefacteur conjoncturel ddterminantde | @vd@nement.

282 #0 1 5 5 1 6 75

Les @quipages de la compagnie sont constitu@ds de mains trks expdrimentds. Au
cours de cet dv@@nement, | Aquipage delENEZ SUN Il a fait preuve de sang froid et a tout mis en
uvre pour r@dcupdrer les deux passagers tombds la mer. Le navire a @td maintenu dans une
situation s@curisde.

282& # 0O 6 . 0. 6 4

Leur intervention imm@diate auprts des passagers bess@s a contribu@d cr@der bord
un climat psychologique rassurant.
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Gestion de la s@curitd

Au ddpart de Sainte Evette, une d@monstration viddale s@curitd (emplacement et
manitre de rev(Etir les brassitres, consignes d @vagation, utilisation des radeaux) est faite aux
passagers la suite d une diffusion dans les salon s. Les passagers qui se trouvaient sur le pont
sup@rieur n ont pas suivi cette ddmonstration.

Au del de |aspect rdglementaire, la diffusion des consignes de s@curitd est un
dldment essentiel de prdvention et de prdparationux situations d urgence. Cette ddmonstration
viddo devrait @galement attirer | attention des pasagers sur les risques de chute la mer, en
cas de coup de roulis inattendu, lorsqu ils sont proximit@d du bastingage du pont sup@rieur.

Cet accident est une fortune de mer due un ph@nomtne m@tdorologique
difficilement pr@visible. 1l na pas mis en @videne de manquements aux dispositions
rdglementaires concernant la s@curitd d un navire € transport de passagers.

'II I) # > L ]

La mise en place des procddures ISM a @t acclIDr@ela compagnie est ddsormais

certifide.
l | B |
Le BEAMer recommande :
2 A larmateur et la socidt@d de classification, de tirer de cet accident un retour

d expdrience quant la tenue du bastingage (paragraphes 6.3 et 7.2.3 du prdsent
rapport).
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2 A |l armateur de s assurer que tous les passagers, y compris ceux du pont supdrieur,
suivent la d@monstration de s@curitd faite au ddpar

2& A larmateur, en coop@ration avec M@t@o France, derecenser les conditions
susceptibles de g@ndrer des vagues ddferlantes priori impr@visibles. L objectif @tant
de r@partir les passagers bord en prenant ce risque en compte.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 19 sur 48

mey




L %

2 o6 1 .> 750

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 20 sur 48
BEA m

mey



o6 1 > 750

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 21 sur 48
BEA m

mey




Page 22 sur 48



