Rapport d enquEte technique
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Le pr@dsent rapport a @t Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inaent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884 (21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des 27
novembre 1997 et 25 novembre 1999.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet gv&@nement n a pas Jtd
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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A. Ddcision d enquEte
B. Trajectographies du KLEIN FAMILIE

B.1 Route estim@e
B.2 Positions respectives du KLEIN FAMILIE et du MSC LEA

C. Positions des navires

C.1 AO07h50
C.2 Parrapport la position de | @pave du KLEIN FAMILIE
C.3 Copies d dcran du radar du CROSS Jobourg
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Dans le SMDSM, zone oc@anique couverte en VHF avec appel sdlectif
num@rique

Dans le SMDSM, zone oc@anique couverte en MF avec appel s@lectif
numg@rique

Dans le SMDSM, zone oc@anique couverte par au mans un satellite
gdostationnaire d INMARSAT

Dans le SMDSM, zone situ@e hors des zones Al, A2ou A3
Automatic Identification System (systtme d identification automatique)
Agence Nationale des Frdquences

Appel S@lectif Numdrique

Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

Brevet de patron de petite navigation

Certificat d aptitude professionnelle maritime

Certificat d initiation nautique

Certificat restreint d op@rateur des radiocommuncations

Organisation internationale op@rant un systtme de satellites aux fins de
ddtresse SARSAT : search and rescue satellite-aided tracking system)

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance etle Sauvetage

Dispositif de S@paration du Trafic

Global Positioning System (Systtme de navigation par satellites, ddveloppd

par les Etats-Unis)

Organisation internationale utilisant des satellites de t@l@dcommunications
sur orbite g@ostationnaire

International Safety Management (Code international de gestion de la
s@curitd)

Kilowatt

Marine Accident Investigation Branch (Bureau britannique d enquEtes
sur les accidents maritimes)

Ondes radio@lectriques moyenne frdquence (ondes hectom@triques)
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MMSI Maritime Mobile Service Identity: dans le SMDSM, num@ro
d identification des navires

MRCC Maritime Search and Rescue Coordination Centre (Centre de
coordination de la recherche et du sauvetage en mer)

OMI Organisation maritime internationale

PAP Poisson autopropuls@ (Marine Nationale)

PCM Permis de Conduire les Moteurs

RLS Radiobalise de localisation des sinistres (COSPAS-SARSAT)

ROV Remotely Operated Vehicle (robot sous-marin tdldcommandd)

SMDSM Systt me Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me

TU Temps universel

VFI VEtement flottabilitd intdgrde

VHF Very High Frequency (Ondes md@triques)
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Le KLEIN FAMILIE a subi un abordage : ceci est ddmontrd par | obsevation de | @pave
effectu@e par des plongeurs aprts | accident, et pa les tdmoignages de | unique survivant, qui a
vu la masse sombre d un navire de grande taille avec des tuyautages sur le pont, sans toutefois
pouvoir | identifier.

L analyse des archives radar et des compte-rendus de navires du CROSS Jobourg a
permis d @tablir une liste de onze navires susceptbles de s (Etre trouvds sur le lieu de | accident au
moment og il s est produit. Parmi eux, le navire chimiquier SICHEM PANDORA a paru (Etre trks
probablement le navire impligud dans | accident, ce qui a @td confirm@ par d autres JlPdments
recueillis ultdrieurement.

Le but du BEAmer est d analyser les causes et les circonstances de | accident, pour en
tirer les enseignements en matikre de s@curitd.

Dans la suite de ce rapport, le SICHEM PANDORA sera consid@dr@d comme le navire
impliqud dans | abordage duKLEIN FAMILIE. Les preuves de son @ventuelle implication ne serat
pas ddveloppdes, car relevant de | enquEte judicia effectude par | Etat du pavillon, c est- -dire
Malte. En aucun cas les analyses et conclusions du pr@dsent rapport d enquEte ne pourront Etre
utilisdes comme des @l@ments pouvant @tablir des puves, ddterminer les responsabilitds civiles
ou pdnales ou interf@rer dans les actions judiciaies en cours ou venir.

& (toutes heures en TU + 1)

Le 05 janvier 2006, le KLEIN FAMILIE, cordier en bois d un peu moins de 15 mttres,
appareille de Cherbourg vers 04h15 du matin, avec six hommes bord. Il fait une route | Ouest-
Nord-Ouest.

Il fait un beau temps de secteur Est.
A 08h48, le navire de commerce ALBLAS signale un tir de fus@e rouge ; 09h45, il
rdcuptre un naufragd dans un radeau de sauvetage, qi ddclarera faire partie de | @quipage du

KLEIN FAMILIE.

Aucun autre homme d @quipage ne sera retrouvd.
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Un important dispositif adrien et nautique est misen place dans la journ@e du 05 janvier
pour tenter de retrouver des survivants et rep@rerles navires susceptibles de s Etre trouvds sur le
lieu du naufrage lorsqu il s est produit.

L @pave duKLEIN FAMILIE est localis@e et identifide le 06 janvier 2006 parun chasseur
de mines de la Marine Nationale et des plong@des sort effectu@es pour tenter de retrouver des
corps et @tablir un descriptif de | @pave pour lesbesoins des enquEteurs techniques duBeamer et
des enquEteurs judiciaires.

Sur la base des trajectographies radar du CROSS Jobourg et des constatations
recueillies par les moyens envoy@ds sur zone, le navre chimiquier SICHEM PANDORA est d@routd
sur Dunkerque le soir du 05 janvier 2006 sur ddcisbn judiciaire. Il sera autoris@ appareiller le
27 janvier 2006.

Cet accident pose les probltmes de la rdalitd de laveille bord des navires de
commerce et de pCEche, du repQrage et de |identifation des bateaux de p&Eche, et enfin de la
navigation dans les dispositifs de s@paration du tafic.

Le KLEIN FAMILIE est un cordier (palangrier de fond) arm@ la petite pEche et naviguant
en 3™ cat@gorie de navigation. Exploitd d abord en Bretgne Nord sous le nom de GRAIN DE SEL
comme chalutier-coquillier, il a @t@ achetd en mard 998 par la mtre de | actuel patron, lequel en
est devenu propri@taire le 13 juillet 2004.

I pEche dans le Nord et | Ouest du Cotentin et das les abords des les Anglo-
Normandes.

Les esptces pEchdes sont le ha, la julienne, le cogre ou le cabillaud.

Les mar@es sont de | ordre d une douzaine d heures,avec un d@part fix@d suivant | heure
de la mar@e et le lieu de pEche, le but @tant deldir les lignes une heure avant | Jtale de jusant
puis de commencer les virer un quart d heure aprt s le ddbut du flot de la pleine mer suivante.
L opQration de filage se fait bateau en route, c es- -dire  9/10 n uds, en suivant la direction du
courant, et dure de 20 minutes une demi-heure ; | es cordes sont fildes par | arritre tribord. Le
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virage prend deux trois heures, une vitesse de 3 4 nuds. Il est assur@ par un vire-lignes
plac@ tribord juste |arritre du bloc timonerie .

Le bo°ttage des hame ons est fait terre avant le d@part par les matelots et prend
environ quatre heures. Les app ts sont du maquereau , de la st.che ou de | encornet.

Le SICHEM PANDORA est un navire-citernes pour produits chimiques. Il est exploitd au
long cours, principalement en Europe, Mdditerran@e et Amdriques. Depuis son neuvage, Il
appartient un groupe norvdgien, ARAGON CHEMICAL KS et est exploitd par un armateur
danois, EITZEN CHEMICAL A/S. La gestion technique est assur@e par une filiale bas@e
Singapour appel@e TESMA, qui constitue la « compagnre » au sens ISM du terme.

Le KLEIN FAMILIE prdsente les caract@ristiques principales suivants :

Type de navire : pal angrier de fond ;
Longueur hors tout : 14,44 m,

Longueur entre

per pendi cul ai res 13,69 m;

Lar geur hors tout 510 m;

Cr eux 1,80 m;

Franc- bor d 500 mMm ;

Jauge Londres 26, 56;

Mot eur Di esel
Pui ssance
Vitesse
Construction

Chanti er

BAUDOUI N 6R 120 SR22;
158 kw 1.800 t/m,;
9/10 nuds ;

boi s ;

DANI EL ( Pai npol ) ;
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Anne de construction : 1968 ;

| mmatricul ation ; CH 221187 ;

I ndi catif dappel ; FP 7613 ;

N MVSI : 227 322 790 ;
Cat @gori e de navigation : 3tme .

Zone oc@ani que SNMDSM : Al.

Bien qu ancien, ce navire @tait bien entretenu eten bon @tat, tel que cela ressort de
| examen des rapports de visites de s@curitd.

_ Accks au poste Taud Cuisine _
Portique d Gquipage Cloison avec

\ l ouverture vitr@e

A \ /4 Timonerie

I
—1 —1 —

Moteur I

Accts au moteur

Cale
poissons

Poste d dquipage

Local de
barre

<4—— Descente

e

Couchette

Le navire comprend quatre compartiments sous le pont principal, de | avant |arritre :
cale poissons, compartiment moteur, poste d @quipage et barre.

Le pont principal comprend, de lavant |arritre : une plage avant, avec le panneau
d accts la cale poissons, un bloc timonerie com prenant dans sa moitid avant la timonerie et
une petite cuisine/carrd dans sa partie arrit.re, etune plage s @tendant sur plus de la moitid de la
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longueur du bateau jusqu au tableau arritre. L accks au compartiment moteur se fait par un
panneau situd dans la cuisine, celui au poste d dqipage par un panneau situd plage arritre.

Le poste d@quipage comprend quatre couchettes, deaux longitudinales et deux
transversales | arritre.

La plage arritre est | espace rdservd aux opQratioss de pEche. Elle est protdgQde par
une superstructure tubulaire en aluminium sur laquelle est fix@d un taud, faisant office de toit et de
protection lat@rale. La face arritre de ce taud audessus du tableau arritre reste ouverte en
permanence ; c est par elle que se fait le filage des lignes. Des portitres verticales sont placdes
| avant des faces lat@rales, donc |arritre du bloc timonerie ; elles s ouvrent par enroulement et
se ferment par fermeture Qclair. La portitre b bord reste ferm@e, la tribord est constamment
ouverte, car elle sert aux manuvres de virage des lignes et, quai, aux mouvements de
personnel, la manutention des matdriels de pEche,aux approvisionnements et la ddbarque du
poisson. Un vire-lignes se trouve tribord juste | avant de la timonerie.

A | arritre du navire, il y a un portique m@tallique extdrieur au taud.

Historigue et transformations

Le bateau a subi en f@vrier 2003 une importante voe d eau de mer qui a entran@ de
| eau dans | huile moteur.

Le permis de navigation et le certificat de franc-bord ont @td retirds le 06 aoldt 2003
lissue d une visite spdciale en chantier, og | ona constatd le pourrissement de certaines pitces
de bois autour de |@trave, elle-m@Eme fissurde ; tedtat a paru Etre la cons@dquence dune
rdparation mal effectude par un chantier. DQcisiora @t@ prise de changer le moteur et les cuves
gazole et dans le mEme temps d effectuer les rdpar@ons sur la coque.

A lissue de ces travaux, le navire a fait | objet d une visite annuelle le 3 octobre 2003. A
cette occasion, il a @td prescrit, entre autres, defaire visiter le radeau de sauvetage (dernitre
visite en avril 2003) et de faire venir un inspecteur de | ANFR pour finaliser | installation de la VHF
ASN. Le permis de navigation et le certificat de franc-bord ont @t renouvelds jusqu au
02 octobre 2004.

Visites et certificats

La dernikre visite annuelle a Jt@ rdalis@e le 18 nembre 2004. Les prescriptions
n avaient rien de particulier, sauf la reprise d une prescription d octobre 2003 concernant le
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radeau de sauvetage, dont la dernitre visite datait toujours d avril 2003. Le permis de navigation
et le certificat de franc-bord ont @td renouvel@sysqu au 15 novembre 2005.

A la date de | accident, les titres @taient @chusEn considdrant les dates successives de
renouvellement des titres, on peut constater que, du fait de | absence de demandes de visites, il y

a eu par le pass@ plusieurs ddpassements.

Radeau de sauvetage

Le navire est @quipd d un radeau classe Ill de 6 @ces avec largueur hydrostatique.

Au cours des visites annuelles d octobre 2003 et novembre 2004, une prescription a Jtd
@tablie exigeant la visite du radeau, dont la datede la dernitre visite remontait avril 2003.

D aprLs le rescapd, le radeau a Gt@ visitd juste ant No°l 2005. Il a bien fonctionn@ le
jour de | accident, ainsi que les fus@es qu il conenait.

Installation radio@lectrigue et moyens de radionavigation

Le navire est @quipd de deux VHF avec ASN et duneVHF portative SMDSM.
L installation a @t@ contr Ide par un inspecteur del ANFR le 11 mars 2005. Ce dernier a prescrit la
programmation du n MMSI dans la 2 “™ VHF et | emport d une radio-balise de localisation des
sinistres avant le 1°" janvier 2006, date d obligation d emport pour les navires de p(Eche de
3t cat@gorie.

Le jour de | accident, la radiobalise n avait pas @@ embarqude.
Le KLEIN FAMILIE est @quipd de deux radars, avec alarme de proximi@.

Il est @quip@ d un rdflecteur radar, fixd sur le poque arritre, qui constitue le point le
plus haut du bateau.

Tenue du quart

Le patron reste seul en timonerie.

Les voies VHF utilis@es sont le 6, le 9 et le 72 (wie « privde »), avec veille permanente
de la voie 16, et la CB.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évéenements de mer Page 12 sur 64

mey




Les enquEteurs duBeamer nont pu Jtablir comment Qtaient rdglds les radls. La
pratigue du patron du CALYPSO, navire similaire, est d avoir un radar sur 3 milles, et | autre sur
6 milles avec alarme de proximitd rdgl@e 1,5 mille.

quipement de pEche

Feux
dclats
Boude de

repdrage
(« chien »)

Surface de la mer \

o ] — |

Ballons ——»

Fond . - N\ i 2 s
\ J

Palangre de fond (« monne »)

L dquipement de p&Eche est constitu@d de cordes, app@es localement « monnes » de
mille mktres chacune, sur lesquelles sont amarrds 20 avan ons et hame ons. Les monnes sont
entrepos@des chacune dans une bassine m@tallique, etrelides entre elles au moment du filage,
constituant une filiLre, aux extr@mitds de laquellesont fixds deux orins relids une boude de
repdrage, appelde « chien ».

Des ancres fixdes aux extrdmitds de la filiLre la mintiennent au fond et | emp&Echent de
se d@placer sous | effet du courant. Des grappins a1 des lests peuvent Etre fix@ds entre les monnes
pour bien les maintenir sur le fond, suivant la nature de ce dernier.

Des ballons sont fix@ds aux orins d extrdmitd de ldiliLre entre | ancre et le chien, pour en
assurer une remontde rdgulitre.
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Ilya bord douze monnes. Une filiLre peut donc f aire 12.000 mktres de longueur, avec
3.500 hame ons.

Les chiens sont constitu@s d un flotteur avec une perche d environ trois mitres de haut.
Cette perche est munie son extrdmitd supQrieure dun fanion permettant |identification et le
rep@rage de jour, et de deux feux @clats blancs pour le rep@rage de nuit. Les fanaux utilisds
bord du KLEIN FAMILIE ne comportant pas d interrupteur de marche/arrEt,la pratique est que le
patron, arrivant bord juste avant le d@part, mette des piles neuves, trois par feu. Les feux
fonctionnent donc en permanence depuis le ddpart dunavire jusqu son retour quai.

Il y a quatre chiens bord, dont deux munis de fan aux de repdrage. Leur entreposage
se fait pour trois d entre eux verticalement |av ant du bloc timonerie, et pour le dernier |arrit re
de la plage de travail, en position horizontale, la perche sortant | arrit.re par-dessus le plat-bord
du tableau arritre et d@bordant d un deux mktres environ. L un des trois chiens de | avant, et
celui entrepos@ horizontalement | arritre, sont @quipds des fanaux de repdrage.

Comme il y a quatre chiens, on peut soit faire une filiLre de 12.000 mktres, soit deux
filiLres dont on peut moduler la longueur suivant les conditions de pEche.

Le SicHEM PANDORA prdsente les caract@ristiques principales suivants :

Type de navire : navire-citernes pour produits
chi m ques ;

Cl asse OM : Y T A I I

Longueur hors tout : 116,59 m;

Longueur entre

per pendi cul ai res ; 110,00 m;

Lar geur hors tout : 19,00 m;

Cr eux : 10,1 m;

Franc-bord @ @ : 2.313 mm ;

Tirant deau @ @ ; 7,79 m;

Jauge brute ; 6. 544 ;

Jauge nette ; 3.081 ;

Port en lourd : 9. 214 tonnes ;
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Mot eur Di esel : MAK 6 M 552 C ;

Pui ssance : 4.050 kw,;

Vitesse en charge : environ 12 nuds ;
Vitesse sur ball ast : environ 13,5 nuds ;
AnnZe de construction 1994 ;

Chantier de

construction ; HYUNDAY ( Cor @ du Sud) ;
N OM : 9050412 ;

Indicatif dappel : 9HKI 8 ;

N MvVSI : 256 075 000 ;

Pavi | | on : MALTE ;

Soci & @ de

classification : DET NORSK VERI TAS ;

Not ati on de cl asse : 1A1 | CE- 1A Tanker for QO

Products and Chenmicals ESP EO | CS;
Zone oc@ani que SNMDSM : Al + A2 + AS3.

Le navire a @td livr@d sous le nom deMALENE SIF, puis s est appeldSICHEM MALENE avant
de prendre son nom actuel en novembre 2002. Il a battu successivement les pavillons du
Danemark (registre international), Singapour, lle de Man, Singapour nouveau, et Malte partir
du 22 ddcembre 2005. Il a toujours eu le mEme armatur depuis son neuvage.

Il comprend dix citernes : deux centrales et huit lat@rales, et deux citernes slops. Ily a
une pompe immergde par citerne.

Il est intdressant de noter que le navire est clas¥d pour une navigation dans les glaces.

Son bulbe, de forme ovo de, est renforcd dans ce bu et a une hauteur de 6,50 mttres au-dessus
de la ligne d eau 0.

Visites et certificats

Tous les certificats de s@curitd et de prdvention @ la pollution ont @td ddlivrds par le
Det Norsk Veritas le 22 d@cembre 2005 par d@ldgatio de | Etat maltais, avec pour date de validitd
le 21 mai 2006.
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Le certificat de gestion de la s@curitd (certificatiSM) a @td ddlivrd par le Det Norsk
Veritas le 22 ddcembre 2005 et est valide jusqu au22 mai 2006.

Le document de conformitd au Code ISM a @td ddlivr@ 02 novembre 2005 par le
Det Norsk Veritas TESMA Singapore Pte.Ltd. avec pour validitd le 31 octobre 2010.

Contr les par les Etats du port

De 1999 2006, le navire a @td visitd treize foispar les Etats du port dans le cadre du
M@morandum de Paris et par |US Coast Guard. Il najamais @td immobilisd, et seules trois
ddficiences ont @t relevdes au cours de ces visige

Le mEme niveau d @tat gdndral est constatd sur Ismmble de la flotte de | armement

EITZEN : sur 19 inspections r@alisdes entre 1998 et2006, 9 ddficiences ont Ot relevdes, et
aucune immobilisation de navire effectu@e.

Equipements de passerelle

La passerelle est ferm@de, elle est @quip@e dun dpositif de rdception des signaux
sonores, conform@ment la rkgle 19.1.2.8 du chapitre V de la Convention SOLAS. Les
enquEteurs dusBeamer ont testd cet dquipement quai. Il a permis dentendre le sifflet de | avant,
faiblement, avec le moteur principal et une partie de la ventilation machine stoppds. lls ont
@galement testd les essuie-glaces et hublots tournats, qui fonctionnaient normalement.

Le navire est @quipd de deux radars: b bord de |a passerelle, un radar 3 cm en
mouvement relatif, tribord un radar 10 cm mouve ment relatif ou mouvement vrai. Les deux
radars ont une aide au pointage radar automatique (APRA). lls ont comme angles morts un
secteur |avant entre 359 et 001, et vers | arr itre un secteur entre 176 et 190.

Les @quipements radio@lectriques sont conformes pou la zone oc@anique Al, A2 et A3,
avec une station INMARSAT de type C et une autre de type B.
Le navire a trois VHF.

La console de la barre et du pilote automatique, de marque ANSCHUTZ, comprend un
interrupteur pour passer de barre manuelle en pilote automatique et inversement. Il faut
20 secondes pour passer la barre d un bord toute | a utre bord toute (35 de chaque bord).

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évéenements de mer Page 16 sur 64

mey




Les courbes de giration du navire montrent que, lorsque | on met la barre toute droite
alors que le navire est 15,5 n uds et sur ballast , celui-ci vient 90 de sa route en 48 secondes
en ayant parcouru une distance de 0,17 mille, la vitesse diminuant 10,5 n uds.

Le navire est @quip@ d un enregistreur de cap roueaux, qui fonctionne.
Le navire @tant @quip@d d une hdlice pas variablela commande du pas et de la

puissance du moteur peut se faire de la passerelle, partir de deux pupitres KAMEWA situds de
chaque bord de la passerelle.

Tenue du quart la passerelle

Le quart passerelle est organisd trois bord@es, avec un officier et un matelot. Les
horaires de quart sont 0 4,4 8 et8 12. Le ¢ apitaine est hors quart et peut ddcider que
| officier assure le quart seul de jour.

Le plan de passage mentionne, entre autres, la fa o n dont est organis@ le quart :
A : chef de quart et matelot (situation au moment de | accident) ;

B : Commandant, chef de quart et matelot ;

C : Commandant, deux chefs de quart, matelot ;

D:

Commandant, pilote, chef de quart, matelot, homme de barre.

Il indique @galement les moyens de navigation utiliser pour faire le point et la
pdriodicitd des points.

Pendant chaque quart, le matelot fait deux rondes de s@curitd qui durent une dizaine de
minutes, ce qui est mentionnd au journal de bord.

Les deux radars sont en route, avec une alarme de proximit@ r@dgl@e sur 2 milles.

A la mer, il y a un essai de passage de pilote automatique barre manuelle toutes les
quatre heures. Les enqu(Eteurs duseamer ont pu constater que cet essai @tait mentionndsur le
journal de bord pour la journde du 05 janvier 2006, mais n ont pas eu accts au reste du journal de
bord pour v@rifier les autres jours. L enregistreurde cap ne fait ressortir aucune modification du
cap au moment de ces essais.
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Les voies VHF veilldes sont le 16 et le 13, cette cerniktre voie @tant requise durant les
passages dans les DST, ainsi que le 71 pour les communications internes.

La ddcision d effectif est fixde 3 personnes, le nombre maximum de personnes
autoris@es bord sur le permis de navigation est de 6.

L Jquipage bord du KLEIN FAMILIE est stable, avec 4 membres dont le patron
naviguant bord depuis 2000 ; les plus jeunes ont embarqud sur leKLEIN FAMILIE en mars et aol3t
2005, leur sortie de | Ecole maritime d apprentis sage.

Les membres d dquipage ont les qualifications requses.

Le patron est titulaire d un Permis de conduire les moteurs permettant d (Etre chef
m@canicien pour les moteurs de moins de 160 kW, etd un Brevet de patron de petite navigation
(BPPN), permettant d (Etre patron d un bateau de pdie de jauge brute infdrieure 200 allant
moins de 20 milles des c tes, ou chef m@canicien pour une puissance infdrieure 250 kW. Il est
titulaire d un certificat restreint d opdrateur (CRO).

Les cing matelots sont titulaires d un CAPM option pEche pour les plus anciens, et, pour
les deux plus jeunes, d un CIN.

Normalement le r le est de six personnes. Le jour d e | accident, cing personnes Jtaient
portdes sur le r le, et il y avait six personnes bord. En effet, un des marins est tomb@ malade le
16 novembre 2005, et le rle a @t portd 5. Puis le rle a @td d@pos@ pour les vacances de fin
dannde. A sa r@ouverture le 03 janvier 2006, faite par tdldphone, il y a eu mauvaise
compr@hension : comme il Gtait prdcis@ que le r ledevait Etre rdouvert « comme avant », | agent
des affaires maritimes en charge de | op@ration a pens@d que ¢ QGtait avec le marin toujours malade

terre, donc cinq, alors que celui-ci rdembarqua it. La confusion @tait d autant plus facile que le
marin malade @tait le frt.re d un autre marin, donc@ponyme, restd embarqu@.

Cette diffdrence entre le nombre de personnes port@s sur le rle et celui des marins
rdellement bord a crdd quelques difficultds danda conduite des opQrations de sauvetage.
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Selon les fiches du marin, le patron n avait pas pass@ de visites de contr le d aptitude
m@dicale depuis quatreans et deux mois, un autre membre d @quipage depuistrois ans et demi.
Les autres @taient jour de leurs visites de contr le d aptitude m@dicale.

L @quipage duSicHEM PANDORA comprend 15 membres d @quipage.

Les officiers pont et le chef m@canicien sont de naionalitd russe. Le reste de | dquipage
est letton, sauf le second m@canicien qui est estorien, et | @lectricien, ukrainien.

Le Commandant a un brevet de capitaine (master) sans limitations, d@livrid le
30 juillet 2002 et renouveld jusqu au 18 mai 2006 par la Fdd@tion de Russie.

Le Second Capitaine, de quart au moment des faits, a un brevet de second capitaine
(chief mate) sans limitations, ddlivrd le 30 octobre 2001 et enouveld jusqu au 13 septembre 2006

par la F@dQration de Russie.

Le matelot de quart au moment des faits a un brevet de matelot (able seaman,
navigational watch) sans limitations d@livr@ le 08 mai 2002 par la R@ublique de Lettonie.

(toutes heures en TU + 1)

Remarque : les heures concernant le KLEIN FAMILIE reposent sur les tdmoignages de
| unigue rescapd, qui n avait pas de montre. Ellesrestent donc impr@dcises. Leur estimation est
faite au paragraphe 6.2 ci-aprts.

5"% "

Vers $"%6"!, | dquipage duKLEIN FAMILIE arrive bord pour bo®tter les cordes.

A ,7. ,le CALYPSO, autre cordier de Cherbourg, appareille. Les deux bateaux ont
| habitude de travailler ensemble.
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Vers .7 ,le patron du KLEIN FAMILIE arrive. Il met en place des piles dans les fanaux
des perches de rep@rage, qui sont allum@s en permaence dts cet instant (feux
@clats).

Vers _7& , le KLEIN FAMILIE appareille, le patron @tant la barre. C est la premitre
mar@e au cabillaud. Normalement, il y a trois quatre heures de route avant de filer les
cordes, une heure avant | @tale de basse-mer. Le rdour est prdvu vers 15/16 heures,
pour un nouveau d@part 05 heures le lendemain matin. L @quipage finit de bo°tter
jusqu au passage de la jetde Ouest, puis prend un @sse-crofite.

Vers .7 , le KLEIN FAMILIE passe la boude CH1 et | @quipage va se coucher. Le
rescap@d se couche dans la bannette tribord avant, stu@e |aplomb de la descente du
poste. Le patron est toujours la barre dans la ti monerie. Un matelot reste |arritre
sur le pont, pour surveiller les @quipements de pHee.

Vers 7 8 7, , derniers contacts VHF entre le KLEIN FAMILIE et le CALYPSO.

Peu avant +7 , le KLEIN FAMILIE est heurtd violemment. Il fait toujours nuit. Le
rescapd est projetd de sa bannette, re oit des masses d eau par le panneau et entend
un fatras de bruits m@talliques. Il sort du poste sans trop savoir comment. Il ny a plus
gue le toit de la timonerie visible, avec les antennes et le radeau de sauvetage. Il
aper oit la masse d un navire, probablement de coul eur bleue, avec des tuyautages sur
le pont. Il nage vers la timonerie, sur laquelle est amarrd le radeau de sauvetage, et tire
une dizaine de mktres de la drisse de gonflage, mais doit abandonner, @puis@ par le
froid et le choc. Il voit le matelot qui Jtait de wrveillance sur le pont, agripp@ un
ballon. Le rescapd essaye de s en rapprocher la nage, puis entend le radeau percuter
et se gonfler. Il nage pour monter son bord et dit son camarade de le rejoindre. Ce
dernier refuse par peur de couler, car il a des bottes et pas de vEtement flottant. Le
rescapd se remet | eau pour tenter de rejoindre son camarade la nage, et finit par y
renoncer, le ballon et le radeau ddrivant en sens nverse. Il regagne le radeau la nage
et ne voit ny entend plus rien. Il rdcupktre une pagaie et va rdcupdrer une boude
couronne avec un feu retournement. Le survivant r apporte quil y a de la mer, avec
une houle d environ deux mktres.

Le jour commence poindre, il doit Etre % " 4% +7 ,le rescapd aper oit un navire
et agite le feu retournement, sans rdsultat.
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Au bout dune heure environ, il fait jour maintenant, ce qui correspond % " 4%

+7 . , le naufrag@ trouve un sachet contenant des fus@eset du matdriel de s@curitd
Apercevant trois navires se rapprochant, il tire une fus@e, puis une seconde lorsque les
navires sont plus proches.

A +7_+, le navire ALBLAS signale au CROSS Jobourg deux fus@des rouges sur sa
tribord dans la voie montante du DST des Casquets. Le navire STEINES confirme.

A +7 , diffusion de messages PAN en franais et en anglais par le CROSS
Jobourg.

A +7 _,le navire ALBLAS signale un radeau sur son arritre. Il se ddroute,ainsi que le
STEINES.

A partir de -7 , engagement de moyens nautiques et adriens: Falcan 50,
Air Search One de Guernesey, h@licopttre des Douanes, Idlicopttre Dauphin de la
S@curitd Civile, patrouilleurs de la Gendarmerie GERANIUM et GLAIVE, canots de
sauvetage de Guernesey et Aurigny, HUNTZEBORG et PETITE JULIE.

A -7& , le STEINES signale un homme en vie bord du radeau. L ALBLAS va le
rdcupdrer.

A -7. ,lALBLAS rend compte au CROSS Jobourg que le survivant a @t rdcupdrd.

A -7. ,le survivant confirme le naufrage du KLEIN FAMILIE, avec 5 personnes bord :
3 perdues, un homme la mer et un survivant.

A -7 ,le FALCON 50 est ddsign@ OSC pour les moyens adens.

A& 7.&, I hGlicoptkre des Douanes rend compte de la prdsace de nombreux ddbris
par 4951.26 N, 00236.93 W.

A& 7 il signale la position du radeau la d@rive : 4951.32 N, 00237.09 W.

A &&7, , le survivant est h@litreuilld par le Dauphin de d S@curitd Civile en direction
du CHU de Cherbourg.
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A & 7 , les Affaires Maritimes de Cherbourg signalent quil y avait six personnes
bord du KLEIN FAMILIE, suivant le tdmoignage du naufragd.

A&)7, ,libertd de man uvre tous les moyens la mer.

A &)7. ,opQration SAR close.
5%% "

A &.7 , localisation d une @pave par 70 mktres de fond la position : 4951.448 N,
00237.137 W par sonar du chasseur de mines CROIX DU SuD.

) 5%% "

A &, 7&+, identification formelle de | @pave par le PAP duCRoIX DU SuD.

A& 7. ,plong@e sur | pave des plongeurs duCROIX DU SUD ; prises de vue viddo.
6-"6& 5"% "

Nouvelles plongdes du GPD Manche avec prises de vueviddo.

Mise en wuvre du ROV ULISSE (Unitd Lourde d Interve ntion Sous-marine de
Surveillance et d Expertise) partir de | ARGONAUTE, navire de soutien affrdt@ par la
Marine Nationale.

+ 139 $2

A )7  (heure locale TU + 1), le SICHEM PANDORA quitte le port de Sfax en Tunisie
sur ballast, destination de Flessingue aux Pays-B as. Il doit y charger une cargaison
de paraffine pour Montr@al, la charte partie stipuhnt que le navire doit arriver
Flessingue le 06 janvier 2006 avant 24h00 TU. Les tirants d eau ddpart sont : AV : 3,50
mttres, AR : 5,90 mttres.
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A .7 ,le SICHEM PANDORA est en route au 060 et se trouve 42 milles de | entr@de
de la voie montante du DST des Casquets. Il y a changement de quart. Suivant le
journal de bord, il y a un vent de Nord-Est force 4, mer 3, visibilitd 7 milles, ciel couvert.
Pendant ce quart, le matelot a fait deux rondes s@aritd dans les superstructures,
05 heures et 07 heures.

A 7.-, 1l p@nktre dans la voie de circulation montante du DST et | officier de quart
vient au 075 sous pilote automatique. Suivant la t rajectographie relevde par le CROSS
Jobourg, ce changement de route s est fait entre 05h48 et 05h55 TU. L enregistreur de
cap du SicHEM PANDORA | indiqgue 06h00 TU, ce qui le fait avancer de 12 minutes par
rapport au CROSS Jobourg.

Vers )7 , suivant les dQclarations de | officier de quart, un feu clignotant blanc
ressemblant une marque de p(Eche est aper u sur | avant Idgkrement b bord, une
distance d un deux milles suivant les dires du ma telot, un mille suivant | officier. Ce
dernier, qui se tenait prts du radar tribord, passe la barre en mode manuel et dit au
matelot de mettre la barre droite toute. Le matel ot exdcute | ordre en venant par
paliers de 10 toutes les 5 10 secondes. L offici er se poste b bord et, lorsque le feu
clignotant se trouve par le travers b bord, il ordo nne au barreur de revenir sur la route
initiale. Suivant la trajectographie du CROSS Jobourg, | embard@e s est faite entre
06h52 et 06h54 TU, le cap passant au 100,2 et la v itesse fond diminuant de 9,5
7,9 nuds. Le retour la route initiale a Jt@ atteint  07h00 TU et la vitesse normale
retrouv@de 07h03 TU. L enregistreur de cap du SICHEM PANDORA indique | embard@e
07h00 TU, ce qui, aprks correction, donne 06h48. L officier continue d observer le feu
@clats sur larritre b bord et le montre son re mpla ant qui vient prendre le quart
08 heures.

A 7 ,le SIcCHEM PANDORA re oit par VHF voie 13 | ordre du CROSS Gris-Nez d e se
d@router sur Dunkerque aprts r@quisition du PrdfeMaritime de la Manche et de la Mer
du Nord par le Procureur de la R@publique de Cherbaurg.

5-0/0 n

A &7 , le pilote de Dunkerque embarque sur rade de Calais. Tirants deau:
avant : 4,20 mktres, arritre : 5,80 mktres.
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Le SICHEM PANDORA est retenu au port de Dunkerque sur demande des autoritds
judiciaires fran aises et maltaises.

) 57% "

Le SicHEM PANDORA est autoris@d quitter le port de Dunkerque par les autoritds
maltaises et fran aises.

Pour @tablir les circonstances de |abordage, il cawient dabord danalyser les
constations faites sur le KLEIN FAMILIE et le SICHEM PANDORA aprks |accident, ensuite de
ddterminer | heure prdsum@e de | accident et les psitions respectives des navires ce moment et
enfin d en ddduire les circonstances les plus plausbles de | accident.

& 4%#1 717 1"4%#

Sur le KLEIN FAMILIE

Les constatations ont @t@ faites sur la base des pdngdes faites sur | Ipave, par PAP,
ROV et plongeurs, et des ddclarations du rescapd.

L @pave repose sur son flanc b bord par 63 mttres de fond, sensiblement cap | Est.

A lavant, on peut constater que la timonerie a entitrement disparu. L @trave est vrillde
vers la gauche. A tribord, les membrures et les virures de bordd et de pavois sont arrach@es
environ cinquante centimktres en arritre de | @trawe et sur un tiers de la longueur du navire, soit
sensiblement jusqu la cloison cale poissons / ¢ ompartiment moteur, qui apparat trks
endommag@e. Ces membrures et virures constituent unpanneau qui repose sur le fond le long du
navire, mais ne semble plus solidaire du reste de la coque. A moins d un mktre de | extrdmitd
arritre de ce panneau, le vire-lignes parat intact et y reste fix@.

La quille, les varangues et les virures de fond sont toujours en place.
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Toujours |avant mais b bord, les membrures et le bord@ ont entitrement disparu
partir d un mktre sur | arritre de | @trave et surenviron un tiers de la longueur du navire. Ce qui
semble Etre une lisse de pavois reste accroch@ Ktrave sur environ deux trois mktres.

En avant du panneau constitud par les membrures et le bordd tribord, un bloc
paralldl@pip@digue d environ un mktre de haut repos verticalement sur le fond. Il pourrait s agir
d un panneau de cale avec surbaux. Une pit.ce de bois qui semble (Etre une partie de la lisse de
pavois avec deux jambettes repose dessus.

A tribord de | emplacement de la timonerie, on peut voir un bloc circulaire en inox avec
deux manettes en positions invers@es qui peuvent (e les commandes du moteur et de
| embrayage.

On peut d@duire de ces constats sur | avant du KLEIN FAMILIE que ce-dernier a @td
percut@ sur son tiers avant, juste |arritre de | @trave, par un objet aux formes arrondies comme
un bulbe : une @trave droite aurait coupd la quille Le choc s est produit de b bord tribord,
pulv@risant le bordd et les membrures b bord et arrachant leurs @quivalents tribord, et laissant
intactes les virures de fond et les varangues. L @at des membrures et du pavois tribord auxquels
le vire-lignes est rest@ fix@d, et | Stat de la clsbn entre la cale poissons et le compartiment
moteur, montrent que le choc s est produit sur | avant du bloc timonerie, qui a @t dQtruite, et dont
le toit a @tD arrach@, puisque c est un des seulsastes du bateau que le rescapd a pu voir.

Sur le pont de travail, les bassines contenant les cordes sont toujours en place, bien
gue certaines soient renvers@es, ce qui peut correpondre aux bruits m@talligues entendus par le
rescapd. L enchevEtrement des cordes qui en sorteninontre que le navire n avait pas commencgd

p&Echer et Jtait toujours en route. D ailleurs, unique rescapd Gtait toujours la bannette au
moment de | accident.

Le taud recouvrant le pont de travail est arrach@ sur une bonne partie de sa surface.
Le portique parat intact et le rdflecteur radar ed toujours poste.

Les virures infdrieures du tableau arritre sont entouvertes, laissant voir le local
gouverner.

L h@lice et le safran sont intacts. Le safran est Jgtrement orient@ vers la gauche. Les
dommages au tableau arrit.re, qui ne prdsentent aucwne continuitd avec les ddg ts de | avant du
navire, semblent dus au choc du navire quand il a talonn@ sur le fond.
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Les images sous-marines montrent un feux @clats fort |arrikre tribord | extdrieur
du navire, pouvant correspondre au chien entrepos@ |arritre. Elles ne laissent pas appara tre
les chiens qui devaient (Etre entreposds | avant @ la timonerie.

Sur le SICHEM PANDORA

Les plongeurs ont pu constater des traces de peinture verte et jaune tribord sur le
bulbe ainsi que sous la flottaison.

Au moment de | abordage, le tirant d eau avant @tai de 4,20 mktres, en supposant qu il
ny ait pas eu de mouvement de ballast entre | heure prdsum@e de | abordage le 05 janvier et
| arrivde au pilote de Dunkerque 01h00 le lendemain matin.

Le tiers sup@rieur du bulbe @tait donc au-dessus dda ligne de flottaison.

7 6 ; 3#H6PHB3 1 <T99"1 %! 1 < # ;A#'N1A%H 1 # %" " #
7 6 # % =&

Les enquEteurs duBEAmMer ont supposd que la position de | @pave dUKLEIN FAMILIE est,
peu de chose prts, celle de la collision : le nau frag@ a en effet ddclar@ qu il ne voyait plus quesel
toit de la timonerie, le radeau de sauvetage et les antennes radio lorsqu il s est retrouv@ hors du
poste d @dquipage. Il est donc probable que la timorerie ait @td arrach@e de la coque, qui a du
couler trks vite, n ayant plus de r@dserve de flottabilitd et @tant soumise au poids du moteur et des

divers @quipements.

lls ont @galement Gtudi@ | hypothtse selon laquellde KLEIN FAMILIE aurait pu Etre
abord@, ddriver entre deux eaux suffisamment prts @ la surface pour (Etre abord@ une seconde
fois et d@truit alors pour de bon. Dans ce cas, | @uipage au repos aurait eu suffisamment de
temps pour se ddgager du poste d @dquipage, et peutEtre le patron aurait-il pu @mettre un
message de ddtresse. En outre, la soudainetd de | @dnement telle que ddcrite par le rescapd,
n aurait en aucun cas pu se produire. Cette hypothtse ne peut donc Etre considdrde comme
rdaliste.

La position mesur@e de | @pave est : 4951,4N, 002 37,1W. L accident a du se produire
dans un rayon de quelques dizaines de mttres au maximum de cette position.

Ceci @tant posd, il convient de ddterminer | heurele | abordage et sa coh@rence avec la
position des diffdrents navires prdsents sur la zoe. Sur ce dernier point, il convient de noter que
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les positions des diffdrents navires de commerce ort pu Etre ddtermindes  partir des
trajectographies du radar du CROSS JOBOURG. Par contre, le KLEIN FAMILIE n a pas @td ddtectd
par ce radar, en raison de sa faible surface @quivdente radar et de son @loignement : sa route a
@t reconstitude partir de la position de son @pee, de ses caractdristiques, des conditions de
courant et de vent et de diffdrents tdmoignages.

Le KLEIN FAMILIE (voir annexe B)

La d@termination de | heure de laccident partir des Gl@ments en provenance du
KLEIN FAMILIE peut se faire selon deux approches diffdrentes : wivant le m@tier particulier de
cordier, li@ aux heures des mardes, ou les ddclarabns du survivant, qui a observd la progression
du lever du jour.

La premitre approche est de se rdf@rer aux pratiques des cordiers : ilsfilent leurs
cordes, suivant le coefficient de la mar@de, d une cemi-heure une heure avant | Jtale de jusant,
en suivant la direction du courant, | op@ration duant de vingt minutes une demi-heure et devant
(Etre finie avant | Jtale de courant. Dans la zone @ se trouve | @pave duKLEIN FAMILIE, | ouvrage
des courants de mar@de dans le Golfe Normand-Breton562 UJA du SHOM montre que | Qtale de
courant se produit 2 heures avant la pleine mer de Saint-Malo, correspondant 03h40mn avant la
pleine mer de Cherbourg. Suivant ces donndes, le caurant 06h50 est de 3,1 n uds portant au
251, 07h20 de 2,4 nuds portant au 250 et 07h 50 de 1,8 nuds portant au 250, la
renverse se produisant 08h50.

Le KLEIN FAMILIE devait donc se mettre cap | Ouest-Sud-Ouest et commencer filer
partir de 07h50. Il n est pas possible de savoir si le patron comptait filer la totalitd des cordes oula
diviser en deux filiLres, ce qui joue sur la dur@edu filage, ni og il comptait poser ses filiLres. En
tout Jtat de cause, | opdration devait (Etre termirgZavant 08h50.

Le passage de la boude CH1, en supposant que leKLEIN FAMILIE ait coupd au plus court
par la boude de laBasse Brdfort a pu Etre estim@ 04h50 le 05 janvier 2006, sackant que le
KLEIN FAMILIE a appareilld vers 04h15 et qu il y a 5,4 milles, it 36 minutes 9 n uds, pour aller
de | avant-port au niveau de la bou@e CHL1. Le parcairs du KLEIN FAMILIE a @t reconstitu@ sur la
base d une vitesse surface de 9 nuds en tenant com pte des courants de mar@e Q@tablis demi-
heure par demi-heure.

Avec ces hypothtses, le KLEIN FAMILIE arrive sur la position de | @pave 08h02.
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Cette position est corriger de deux paramttres : nous avons suppos@d dans notre
calcul que le KLEIN FAMILIE avait mis, la sortie de la grande rade de Cherbo urg, le cap
directement sur la boude de laBasse Brdfort pour la laisser b bord, mais il a pu aussi aller
chercher la bou@de CH1, ce qui fait 0,4 milles en plus, soit 3 minutes de plus. L arrivde 9 n uds

la position de | @pave aurait donc pu se faire  08h05.

Le deuxitme paramktre est | estimation de la vitesse surface 9 nuds. Le vent,
soufflant 15 n uds de secteur Est, a eu une influ ence certaine sur cette vitesse compte tenu du
faible enfoncement dans |eau du KLEIN FAMILIE et de son important fardage, avec son taud
couvrant les deux tiers de la longueur du navire. En estimant la vitesse surface 9,5 nuds
compte tenu de ces @ldments, la position de | Ipavest atteinte 07h50.

On peut en ddduire que | arrivde duKLEIN FAMILIE sur la position de | @pave se situe
entre 07h50, avec une vitesse surface de 9,5 nuds prenant en compte le vent d Est et la route
directe de la digue extdrieure de Cherbourg la Basse Br@dfort et 08h05, avec une vitesse
surface de 09 n uds et une route par la boude CH1 s ans tenir compte du vent, ou en consid@rant
son effet contrecarrd par | Jtat de la mer. On peutestimer que | effet du vent a @t@ prdponddrant
par rapport celui de la mer, qui @tait de la hanche tribord, et que | heure og | accident s est
produit se situe plutt vers 07h50 que vers 08h05 .

La seconde approche consiste relier les ddclarations du rescapd et kes positions des
navires environnants avec les heures du lever du jour.

Pour Cherbourg le 05 janvier 2006, | IMCCE (Institut de M@canique Cdleste et de Calcul
des ph@mdrides) indique les heures suivantes :

crdpuscule astronomique :  07h05mn40s TU + 1

crdpuscule nautique : 07h44mn32s TU + 1
crdpuscule civil : 08h25mn18s TU + 1
lever : 09h04mn31s TU + 1

Le ciel Gtant trk.s nuageux, on peut considdrer quele ddbut du lever du jour s est situd
entre le crdpuscule nautique et le crdpuscule civil soit vers 08h05.

Si laccident s @tait produit vers 08h05, le surviant aurait remarqud que le jour
commen ait poindre, or il a bien pr@dcis@ qu il faisait nuit noire au moment de | accident.

Il mentionne que le jour commen ait se lever quan d il a aper u un cargo et a agitd le
feu retournement.
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En se r@df@rant aux trajectographies du CROSS Joboug (voir annexe C.3), ce cargo
devait (Etre |leMARIE SCHULTE, qui @tait 2,5 milles dans | Ouest et est pass@ 0,5 mille dans le
Nord de la position de | Jpave 08h12.

On peut en ddduire quele KLEIN FAMILIE a @t@ abordd vers 07h50 et non vers 08h05

Au bout d une dur@e estim@e une heure par le resapd, ce dernier a aper u un groupe
de trois navires et a observ@ qu il faisait jour. Get instant se situe alors entre le crdpuscule civil
08h25, et le lever, 09h04 soit vers 08h45. Ce groupe de navires correspond | ALBLAS, le STEINES
et le KINGFISHER suivant les trajectographies du CROSS Jobourg. Les fus@es tirdes par le
naufrag@ ont @t vues parALBLAS et le STEINES 08h48. Si | on compte une heure avant 08h48,
nous avons 07h48.

Ceci vient confirmer que | abordage s est produit vers 07h50.

Les analyses de la premikre approche bas@e sur lescourants de marde et de la
deuxitme approche bas@e elle sur les heures de | albe convergent sur une heure de
| accident situde vers 07h50.

Le SicHEM PANDORA (voir annexes C.2 et C.3)

Les trajectographies radar du CROSS Jobourg concernant le SICHEM PANDORA donnent
ses positions en latitude et longitude, cap et vitesse fond toutes les soixante secondes.

Elles situent le SICHEM PANDORA 07h50mn07s le 05 janvier 2006 la position :
495112 N et 00237 44 W, soit en ddcimales : 4951,2 N, 00237,7 W.

Le SICHEM PANDORA se trouve alors 0,4 milles dans le 250 de la po sition de | @pave,
sur laquelle il passe 2mn30s aprts une vitesse fond de 9,5 nuds. Cela correspond
exactement |instant og la trajectographie du CRO SS Jobourg montre qu il vient brusquement de
trente degrds sur la droite, et correspond aux indcations de son indicateur de cap.

A 08h05mn07s, il se trouve, toujours suivant la trajectographie du CROSS, par:
495150 N, 023418 W, soit 1,9 mille dans le 075 de la position de | @pave, avec une vitesse
de 7,6 n uds correspondant la diminution de vites se due la man uvre en zigzag.

Le SICHEM PANDORA se trouve proximitd de la position de | @pave 07h50.
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Les autres navires (voir annexes B.2 et C)

Le CROSS Jobourg a @tabli une liste de 11 navires pass@ds proximitd de | @pave, 10 si
| on exclut le SICHEM PANDORA trait@ ci-dessus. Il s agit de d@terminer sils ohpu se trouver la
position de | @pave duKLEIN FAMILIE vers 07h50.

Les cartes qui figurent en annexe pour illustrer cette analyse situent les navires par
rapport la position de | @pave du KLEIN FAMILIE en dixitmes de mille dans le Nord ou le Sud de
cette position. Les copies des images Jcran radar @alement annex@des complttent cette
illustration.

Le MSC LEA, est pass@ 06h45 0,1mille dans le Nord de la p osition de | @pave. Une
collision avec le KLEIN FAMILIE ce moment est impossible, car ce dernier devait alors se trouver
au Nord des les Anglo-Normandes, entre les Casquets et Aurigny, sauf avoir appareilld une
heure plus tt. Elle n est pas possible non plus  07h50 : le MSC LEA se trouvait 19 milles dans
le 075.

Si le KLEIN FAMILIE avait fait une route proche du Nord-Ouest (315), il aurait pu couper
la route du MSC LEA vers 07h20. A supposer qu il y ait eu abordage avec ce dernier et qu il n ait
pas could imm@diatement, les courants de mar@e ne puvaient pas le porter jusqu la position
r@elle de | Opave avant la renverse de courant. Etsil avait could pic, il se serait trouvd la
position du MSC LEa 07h20.

L hypothtse d un abordage avec le MSC LEA n est donc pas r@aliste. Ce dernier a GtQ@
contri@d ANVERS le 08 janvier 2006 et aucune trac e d une @ventuelle collision na pu Etre
trouvQe.

Le BELORuUS, est passd 07h30, 0,6 milles plus au Nord. Dan s | hypothtse de
| abordage la position de | @pave, il aurait fallu que le KLEIN FAMILIE soit appareille 20 minutes
plus tt, donc avant 04 heures, ce qui ne correspon d aux tdmoignages ni du survivant, ni du
patron du CALYPSO, soit fasse une vitesse fond de 13,2 n uds. Or, av ec une arrivde la position
de Idpave 07h50, le KLEIN FAMILIE a fait une vitesse fond de 11,9 nuds pour une vit esse
surface estim@e 9,5 nuds tenant compte du vent. |l aurait donc fallu qu il fasse une vitesse
surface de 10,8 nuds, ce qui nest pas r@aliste co mpte tenu de ses caractd@ristiques et des
conditions ambiantes de mer et de vent.

A supposer que le KLEIN FAMILIE ait fait une route plus Nord-Ouest (315), une
construction graphique montre qu il aurait pu rencontrer le BELORUS 07h50 avec une vitesse
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surface de 9,3 n uds pour le KLEIN FAMILIE, ce qui est plausible. A une vitesse fond supdrieue, le
BELORUS serait ddj passd, une vitesse infdrieure, il ne serait pas encore passd. A 07h50, le
BELORUS, qui a une vitesse fond de 2 nuds et un cap au 07 5, a parcouru un peu moins de 0,7
milles par rapport sa position 0,6 mille au Nor d de | @pave. En supposant un abordage avec le
KLEIN FAMILIE, si ce dernier avait coul@ pic, il se serait trouv®d 0,7 milles dans le 075 du point
de la collision, et s il avait ddrivd entre deux eax, il aurait repos@ plus d un mille dans le 250 de
cette position du fait du jusant, soit, un mille respectivement dans le Nord-Est et dans | Ouest-
Nord-Ouest de la position rdelle de | pave.

Une collision avec le BELORUS n est donc pas possible.

Le HELLAS WARRIOR passe 07h50 0,5 milles dans le Nord de la posi tion de | @pave.
Les trajectographies montrent qu il est dans le Nord du SICHEM PANDORA, qu il a rattrap@d avec une
vitesse supdrieure de 2 n uds, et qu il vient sur | a droite pour passer le BELORUS, qui ne fait que
4 n uds en surface. Son implication doit (Etre @cart@e : le seul point de rencontre possible se situe
0,5 mille au Nord de la position r@delle de | @pawe 07h50. En cas d abordage, le KLEIN FAMILIE
se serait trouv@d cette position aprks avoir could pic, ou 1,8 mille dans le 250 aprts d@rive
entre deux eaux.

Le HELLAS WARRIOR a @t@ contr I@ au Havre le 06 janvier 2006, et aucune trace d une
@ventuelle collision n a pu Etre trouvde.

Le VIPER et le TORPO passent largement au Sud, respectivement 1,6 et 1,3 milles,
07h45. Si | on compare leurs positions la traject oire du KLEIN FAMILIE entre la position de | @pave
et la Basse Br@dfort on constate que ces deux navires ne croisent cette trajectoire que vers 08h20,
donc de jour. Le VIPER a @t@ contrld Hull le 09 janvier 2006 et le TorRPO Szczecin le
16 janvier 2006, et aucune trace d une @ventuelle collision na pu Etre trouvde.

Le SEASHARK passe 08h00, largement plus au Nord, et le SD LOIRE largement plus au
Sud 08h07.

Avec le passage du MARIE SCHULTE 08h12, qui est probablement le premier cargo vu
par le rescapd, les navires suivants ne peuvent (E& impliquds : le jour commence poindre, alors
gue le naufrage s est produit par nuit noire.

Aucun de ces navires ne se trouvant aux abords de la position de | @pave entre 07h50
et le d@but du lever du jour ne peut donc Etre impjud dans la collision.
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L analyse des t@dmoignages, des courants de mar@de etes trajectographies du radar du
CROSS Jobourg permet d @tablir que | abordage entrele SICHEM PANDORA et le KLEIN FAMILIE a eu
lieu le 05 janvier 2006 vers 07h50, la position og a @t loalisde | Dpave de ce dernier.

Le KLEIN FAMILIE Dtait en route une vitesse surface comprise entre 9 et 9,5 n uds et
un cap au 283, coupant la voie montante du disposi tif de s@paration du trafic desCasquets sous
un angle de 30.

Le SICHEM PANDORA tait en route une vitesse surface d environ 11,5 nuds et un
cap au 075. llavu le feu dclat de la perche en trepos@e sur | avant de la timonerie trk.s prt.s sur
son avant b bord. L officier de quart est pass@d en barre manuelle et a fait une man uvre en
zigzag sur la droite, venant au 100 en une minute.

Il est probable que le bulbe du SicHEM PANDORA ait percutd | @paule b bord du KLEIN
FAMILIE jusqu au niveau des membrures tribord, glissant sur la quille et les varangues et arrachant
le pont avant et la timonerie, puis poussant les membrures et virures de bord@ tribord avant qui se
sont ddtach@es en bloc de la coque.

Dans | abatt@e du SICHEM PANDORA vers la droite, le pont avant, la timonerie, ou du
moins son toit, ainsi que les perches rang@es sur LN avant sont passds son b bord. Lorsque
| officier de quart a vu par son travers b bord un feu @clats, sans doute celui de la perche, mais
peut-CEtre celui du feu retournement de la boude ouronne, il a fait revenir gauche pour
reprendre son cap initial. Ce feu a @t vu quelquetemps aprts, puisque | officier de quart a
continu@ |observer et | a signald son rempla ant. Le chien qui portait ce feu, comme les deux
autres entrepos@s | avant, n ont pas Jtd trouvdpar la suite.

Pendant ce temps, la coque du KLEIN FAMILIE, complttement ouverte sur son tiers
avant, a perdu toute flottabilitd et a rapidement oul@ sous le SICHEM PANDORA, pivotant sur sa
droite par linertie du mouvement imprim@ par | abdat@de du SICHEM PANDORA, ce qui expliquerait
que | Dpave soit cap | Est.
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@dment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @t class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces cat@gories, les enquEteurs dlEAMer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caractkre :

avec pour objectif d Qcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours des
@dv@nements et de ne retenir que ceux qui pourraient avec un degr@ de probabilitd apprdciable,
avoir pes@ sur le ddroulement des faits. lls sont onscients, ce faisant, de ne pas rdpondre
toutes les questions suscit@des par ce sinistre. Leu objectif @tant d Qviter le renouvellement de ce
type d accident, ils ont privildgi@, sans aucura priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient,
par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

)& /79! 6 H%"I6 <H

Les pr@visions m@t@orologiques du bulletin de 03h0WTC Btabli par METEO-FRANCE
pour la nuit du 05 janvier sont un vent de secteur Est 3 4 localement 5 avec petite houle en
Manche de 0,5 1 mtire.

Le temps observ@ la Hague 03h00 UTC le 05 janvi er 2006 sont : vent d Est
16 n uds, rafales 27 n uds, pression 1025 hPa en bai  sse.

La visibilitd est de | ordre de 7 milles, le ciel tL.s nuageux.
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La pleine mer Cherbourg est 00h23 TU + 1 le 5] anvier 2006 avec un coefficient de
85, la basse mer 07h07 TU + 1 et la pleine mer su ivante 12h39, coefficient 80.

Ce facteur n a pas Jtd retenu comme facteur contributif
) /79! 6 #B7I3"

Aucune d@faillance matQrielle ou technique na @tddentifide sur aucun des deux
navires. Mais les enquEteurs duBEAmMer ont constatd deux ddfauts matdriels bord du
KLEIN FAMILIE, | un concernant les fanaux et | autre le rdflecteur radar .

7.2.1 Les fanaux bord du KLEIN FAMILIE

Les enquEteurs duBeamer n ont pu avoir la certitude que le KLEIN FAMILIE avait ses feux
de pCEche allum@s bien qu @tant en route, mais c esline pratigue gdndrale et c est donc trks
probable.

Ce qui est sl3r par contre, cest que les feux @clats des fanaux des perches de
repdrage marquant les boudes des extrdmitds des itires Gtaient allumds depuis | appareillage,
puisqu ils n Gtaient pas Bquipds d interrupteur.

Le KLEIN FAMILIE avait un feu @clat situ@ environ trois mktres au-dessus du pont
| avant de la timonerie, et un autre environ un m ttre |arritre du tableau arritre, hauteur du
pavois, toujours visible sur les images sous-marines.

Le feu @clats de | avant Gtait situ@d largement audessus des feux de route : feu blanc
de mt et feux de ctd, et Dventuellement des feux de plEche, celui de |arriLre se trouvait
hauteur du feu de poupe.

Vu la puissance des dclats de ces feux, ils ne pouvaient que diminuer les performances
des feux de route situds proximitd, mEme pour unobservateur les regardant la jumelle.
Surtout, ils conduisaient les confondre avec des feux de bou@de de pEche, ce quils Qtaient
rdellement, pour un observateur qui n aurait pas p&alablement constatd qu ils se ddpla aient.

Le KLEIN FAMILIE, par ces feux @clats, contrevenait la rkgle 20 b) du rkglement
international pour pr@venir les abordages, qui stipule que « pendant cet intervalle (du coucher au
lever du soleil), on ne doit montrer aucun autre feu pouvant (Etre onfondu avec les feux prescrits
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par les prdsentes rkgles et pouvant g&Ener la visititd ou le caracttre distinctif de ceux-ci ou
pouvant empEcher d exercer une veille satisfaisante».

La prdsence des feux @clats des fanaux de rep@ra@ des bou@des des filiLres aurait pu
faciliter le rep@rage distance du KLEIN FAMILIE, ce qui n a pas @td le cas. En tout @tat de cause,
cela a @t@ source de confusion pour ddterminer la ature de | objet porteur de ces feux. A ce titre,
il constitue un facteur aggravant du naufrage.

7.2.2 Le r@flecteur radar dquipant |eKLEIN FAMILIE

Le KLEIN FAMILIE @tait @quipd d un rdflecteur radar au-dessus du pbque radar.

Cet OJquipement est requis par la rdglementation anex@de larrEtd  du
23 novembre 1987, modifi@d, relatif la s@curitd des navires, ur les navires de pEche de moins
de 12 mttres coque non m@tallique (article 227-6.03).

Il ne | est par contre pas pour les navires de plus de 12 mttres (divisions 226 et 228
annexdes cet arrEtd).

Le patron du KLEIN FAMILIE @tait conscient des difficultds ddtecter son nawe au radar,
en raison du matdriau de construction de sa coque, et de la faible hauteur de ses uvres mortes
et de ses superstructures, lui conf@rant une faible « signature » radar. C est pourquoi il a installd
un rdflecteur radar sur le portique arritre.

Ce rdflecteur radar est de forme octaddrique, et ilest montd verticalement. Il est
constitu@ de trois plans carrds montds en diamant @rpendiculairement les uns par rapport aux
autres.

Une @tude r@alisde par QinetiQ pour le MAIB britanigue (Marine Accident Investigation
Branch) montre que ce type de rdflecteur prdsente une fable surface @quivalente radar avec une
@l@vation de 0 (1,29 m?), qui diminue 0,5 m 2 pour des @I@vations de 5 20, et ne rdpond pas
aux spdcifications technigues de la normes ISO 8729sur les rdflecteurs radar marins.

Cette Qtude est consultable sur le site Internet du MAIB dans le rapport 2007
concernant le yacht Ouzo.
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Seul un @quipement en r@dflecteur conforme la norme ISO 8729 pour le KLEIN FAMILIE
comme pour les autres navires de mEme type, permetd augmenter la surface @quivalente radar
et donc de faciliter la d@tection.

La faible surface @quivalente radar du KLEIN FAMILIE a rendu sa ddtection au radar
difficile et constitue un facteur aggravant de | accident.

), /9! 6 76%5""%

7.3.1 Tenue du quart bord du KLEIN FAMILIE

Le KLEIN FAMILIE s est engagd dans le dispositif de s@paration du rafic des Casquets
sous un angle de 30, ce qui n est pas conforme | a rkgle 10 c¢) du RLglement international pour
prdvenir les abordages en mer : «Les navires doivent @viter autant que possible de ®uper les
voies de circulation mais, s ils y sont obligds, it doivent le faire suivant un cap autant que possible
perpendiculaire la direction gdndrale du trafic. »

Il en est de mEme pour la rkgle 10 j) concernant assi les DST : « Les navires de
longueur inf@rieure 20 mktres ou les navires vo ile ne doivent pas gEner le passage des
navires qui suivent une voie de circulation. »

Les enquEteurs duBEAmMer n ont pas pu ddterminer si le patron duKLEIN FAMILIE a vu ou
ddtectd au radar leSICHEM PANDORA. Suivant le tdmoignage du patron duCALYPSO, un des radars
comportait une alarme de proximitd rdglde 1,5 mie. La visibilitd Gtait bonne, il est cependant
probable que la prdsence du feu @clats d une perche sur |avant tribord et en dessus de la
timonerie a pu g&Ener la vision des feux de navigatn d un navire, mEme relativement proche. Il
est certain quil ny a pas eu de man uvre pour @vi ter le SICHEM PANDORA en application de la
rtgle 17 a) ii), ce dernier ne man uvrant pas.

Le non-respect du rkglement international pour prdwenir les abordages en mer et une
veille ddficiente par le KLEIN FAMILIE constituent les deux premiers facteurs d@dterminants de
| accident.

Vu | heure laquelle s est produit | abordage et la position du KLEIN FAMILIE dans le
DST, il est certain que ce dernier allait trk.s prochainement filer ses lignes alors qu il se trouvait
dans | axe m@dian de la voie de circulation montane du DST.
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Pour filer ses lignes suivant la direction du courant, soit de | Ouest-Sud-Ouest, il devait
alors se retrouver pratiquement contre-sens de la direction gdn@rale du trafic de la voie de
circulation du DST, contrairement la rkgle 10 b) i) du rkglement international pour pr@venir les
abordages en mer, et constituer une gEne par son ation de pEche, contrairement la rktgle 10 i)
du mEme rkglement.

7.3.2 A bord du SICHEM PANDORA

Les dQclarations de | officier et du matelot de quat de 04 08 indiquent qu ils ont vu
une boude de pCEcheur sur | avant b bord duSicCHEM PANDORA un ou deux milles suivant le
matelot, un mille suivant | officier (le matelot | ayant vue avant | officier, et la lui ayant signal@e), et
qu ils nont rien d@tectd au radar. En fait, la rdaion de | officier passant en barre manuelle et
effectuant une man uvre en zigzag montre qu il sava it cet objet beaucoup plus proche, ce genre
de man uvre ne se faisant qu en situation trt.s rapp roch@e.

Comme expliqu@ plus haut, les feux @clats des perches du KLEIN FAMILIE ont @t@ un
dldment perturbateur pour | officier et le matelotde quart du SICHEM PANDORA. Mais, avec une
veille visuelle correctement effectu@e, ils auraiert du voir ces feux bonne distance et, constatant
qu ils se ddpla aient, auraient du les observer aux jumelles et chercher au radar un @cho de
navire correspondant.

Les deux radars 3 cm et 10 cm Qtaient en fonction & @quipds d une alarme pour un
passage moins de deux milles. L officier de quart a ddclard que cette alarme a fonctionn@ pour
un navire rattrapant entre 07 et 08 heures ; il peut s agir du HELLAS WARRIOR si | on se rdftre aux
trajectographies du CROSS Jobourg.

Avec une veille radar correctement effectu@e, le SICHEM PANDORA aurait du ddtecter au
radar le KLEIN FAMILIE. Il est probable que les @chos renvoy@ds par ce denier naient GtQd
qu intermittents en raison de ses mouvements de roulis et des variations d @l@vation de son
rdflecteur radar en d@coulant, ainsi que des faible performances de ce dernier: sa surface
@quivalente radar n @tait pas bonne, comme expliqgu@u 7.2. Ceci peut expliquer qu il ny ait pas
eu de ddclenchement de | alarme radar. Mais ces @cls intermittents ont du appara tre au-del
des dchos de mer, certainement au-del de trois q uatre milles, et un rdglage approprid du retour
d effets de mer aurait permis de les faire appara tre en-de .

Si le quart avait @t@ correctement effectud, | offier et le matelot auraient vu les feux
@clats de loin - la visibilitd Gtait de | ordre desept milles et il ny avait pas de grains ni de pluie - et
constatd qu ils se ddpla aient. Ils les auraient sans doute vus avant de constater un @cho radar,
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car ce dernier devait (Etre intermittent. Ce qui lesaurait incitds affiner les r@glages radar pour
identifier un @cho correspondant ce quils voyaient, et d@duire de leurs observations qu il
S agissait d un navire.

En r@dalitd, ces feux clats les ont perturb@s pare quils les ont vus au dernier
moment alors qu ils Dtaient d@j dessus et se sont convaincus qu il s agissait d une boude de
p&Eche. Il devait ndanmoins subsister un doute dansesprit de | officier de quart, qui a continug@
observer aux jumelles le feu lorsqu il @tait pass@sur |arritre du travers et la montrd son
rempla ant au changement de quart.

Le d@faut de vellle effective de | officier et du matelot de quart du SICHEM PANDORA sont
le troisitme facteur d@terminantdu naufrage du KLEIN FAMILIE.

) 6! #7779l 6 #
7.4.1 Le port de vEtements flottabilitd intdgr@évFl)

A lissue de la dernitre visite annuelle du 18 novembre 2004, il a @td indiqud en
observation que « le port du v@Etement flottant est conseill@.

Il Gtait normal que le rescap@d, qui dormait, ne sdipas Gquipd d un vEtement flottabilitd
intdgrde, de mEme que les trois disparus qui dormanmnt aussi dans le poste d @quipage. Il a pu
rdsister gr ce une pratique intense de la natatio n pendant ses loisirs, allide un sang-froid
exceptionnel.

Le patron, qui se trouvait seul dans la timonerie, n avait pas de raison de porter un VFlI,
n Jtant pas exposd aux intempdries ni au froid. Lgort d un VFI ne | aurait sans doute pas sauvd,
car il est probable qu il ait @t tud par | Jtraveéu SICHEM PANDORA, qui a heurtd leKLEIN FAMILIE au
niveau de la timonerie.

Le marin qui @tait restd sur le pont | arritre dela timonerie pour surveiller le matdriel,
n avait pas de raison non plus d en porter un, se trouvant |abri du taud. Mais s il en avait port@
un, il est possible qu il ait moins paniqu@ alors qu il @tait accrochd son ballon, et quil ait pu
rejoindre le radeau de sauvetage, avec | aide du rescapd.
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7.4.2 L absence de radiobalise de localisation des sinistres

A lissue de la visite effectu@e le 11 mars 2005, linspecteur de | ANFR a prescrit
| emport d une radiobalise de localisation des sinistres avant le 01/01/2006, date d obligation
d emport pour les bateaux de pEche de 8" cat@gorie.

Si la radiobalise avait @td embarqude, cela auraipermis au CROSS Jobourg d Etre
alertd au moins une heure plus tt et de connatre la position du naufrage. Cela aurait augmentd
les chances de localisation du rescapd qui na du n sauvetage qu aux fus@des de d@tresse
aper ues par deux navires de commerce qui faisaient une veille effective.

7.4.3 Spdcificitds de la navigation dans les dispostifs de s@paration du trafic

La navigation dans les dispositifs de s@paration dutrafic impose des rt.gles qui doivent
(Etre impQrativement suivies par les navires, qu ilsoient au commerce ou la pCEche.

Navires de pEche

Les navires de p(Eche doivent, qu ils soient en rout ou en p&Eche, couper les dispositifs
de s@paration de trafic suivant un cap qui soit auant que possible perpendiculaire la direction
gdnWrale du trafic.

Qu ils soient en route ou en pCEche, ils doivent execer une veille attentive et garder
constamment | esprit quils constituent une gEne dks lors quils ne suivent pas la direction
gdnWrale du trafic.

Un bateau de pEche en action de pEche dans un disgitif de s@paration du trafic doit
(Etre conscient qu il constitue une gEne et ne pasesconsid@drer comme privildgid comme ce serait
le cas en eaux libres. Il doit se rappeler qu un navire de commerce subit souvent des contraintes
techniques | emp@Echant de man uvrer tout autant qu un bateau de pCEche handicap@ par son
train de p(Eche.

Navires de commerce

Les navires de commerce circulant dans un DST doivent exercer une veille attentive
visuelle et au radar pour ddtecter les navires quine suivent pas la direction gdndrale du trafic. lls
doivent en particulier garder |esprit qu ils peu vent croiser de petits navires, et que, dans le cas
de navires de pEche en action de p(Eche, ceux-ci ondes capacitds de man uvre restreintes,
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mEme sils ne sont pas privildgids au sens du rkghent international pour pr@venir les
abordages.

Le non respect de ces rt.gles constitue un facteur aggravant de | accident.
+ 0)

Le SICHEM PANDORA faisait route dans la voie montante du DST des Casquets avec un
officier et un matelot de quart la passerelle, so us pilote automatique.

Le KLEIN FAMILIE faisait route | Ouest-Nord-Ouest, coupant le DST sous un angle de
30, avec le patron seul la timonerie. De constru ction en bois et bas sur | eau, il Gtait @quip@ dm
rdflecteur radar aux performances m@diocres.

En plus de ses feux de route, il portait les feux @clats de repdrage de ses engins de
pCEche, lun lavant situd nettement plus haut queses feux de navigation, | autre |arritre
hauteur de son feu de poupe.

La veille @tant mal assur@e sur [eSICHEM PANDORA, le KLEIN FAMILIE a @t@ aper u au
dernier moment et confondu avec une boude de pEchele SiCHEM PANDORA a effectud une
man uvre en zigzag pour le man uvrer.

La cause ddterminantedu naufrage est le ddfaut de veille bord du SICHEM PANDORA,
aggrav@epar la faible surface @quivalente radar duKLEIN FAMILIE, la prdsence de feux de pEche
@clats et une veille ddficiente bord ce dernier en constituant les deux autres facteurs
ddterminants Le non-respect par les deux navires des rkgles du RIPAM rdgissant la navigation
dans les DST constitue le dernier facteur aggravant.

Le port du VFI bord des navires a @td rendu obligatoire dans certaines circonstances
par le ddcret n 2007-1227 du 21 aol3t 2007 relatif la pr@dvention des risques professionnels
maritimes et au bien-Etre des gens de mer en mer edans les ports.
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Le Beamer recommande aux organismes professionnels de la pEche et du commerce
de rappeler leurs adh@rents qu une veille particulitrement attentive doit (Etre exerce par les
navires naviguant dans les dispositifs de s@paratian du trafic et que des obligations particulit.res
ddcoulent des rkgles rdgissant les DST.

& /74 $T1"4%

Il recommande aux organismes chargds de la formatian maritime des officiers et des
hommes de veille dinsister sur les conditions particulitres de navigation dans les DST et des
obligations qui en ddcoulent.

1 %1""9"1"4% "#6 «< 1 #%" " #1 ;A97

& , Le BEAmMer recommande aux organismes professionnels de la pEche de rappeler leurs

adhdrents que la meilleure s@curitd | @gard des avires de commerce est que ceux-Ci puissent
les identifier en tant que navires de pEche et ddteniner s ils sont en action de p&Eche ou en route,
et quelle est leur route.

Les navires de pCEche doivent proscrire tous feux oumarques pouvant occulter la
visibilitd et la portde de leurs feux de pEche etadroute.

Lorsqu ils sont en route, les feux de pEche doiventEtre systdmatiquement Jteints, et,
linverse, Etre allum@s quand ils sont en action d@pEche.

Des feux pouvant avoir des significations particulitLres tels que des feux @clats ou
scintillants ou des gyrophares doivent Etre prohib@& car pouvant porter confusion sur la nature ou
| activitd du navire de pCEche.
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& . Le Beamer demande la Direction des Affaires Maritimes d e donner instruction aux

Centres de S@curitd des Navires de porter une attetion particulitre au bon respect de ces
dispositions.

31 91"4% *1° 1 #%" " #1 ;A97

& La ddtection au radar des petits navires non m@talfues est difficile dt.s lors quil y a un
peu de mer.

Le Beamer recommande la Direction des Affaires Maritime s d @tendre | obligation
d emport d un rdflecteur radar aux navires de pEchemon m@talliques d une longueur comprise
entre 12 et 24 mtkitres, et de n autoriser dans les divisions 226 et 227 que | emport de r@flecteurs
radar rdpondant aux spdcifications de la norme 1SO8729. Pour m@moire, | obligation d emport
d un r@flecteur radar est actuellement limitde auxnavires de pEche de moins de 12 mktres ayant
une coque non m@tallique (division 227), et aux navres d une jauge brute inf@rieure 150 (rkgle
2.1.7 du chapitre V de la Convention SOLAS).

L emport dun systtme d identification automatique (AIS) ne saurait dispenser de
[ emport d un rdflecteur radar : la s@curitd d un avire ne peut en effet (Etre considdrde comme
satisfaisante que si, en premier lieu, ses feux de navigation et @ventuellement ses feux de p&Eche
peuvent (Etre observ@ds visuellement sans ambigu tddé jour, son allure et ses @ventuelles
marques de p&Eche), et si, en compl@ment, il peut @t ddtectd correctement au radar. L AlS ne
peut (Etre considdr@ que comme un moyen suppl@mentai permettant de confirmer ce qu on a
observd visuellement et au radar, et @ventuellementde faciliter | Gtablissement d un contact en
VHF en cas de danger imminent.

& La probl@matique du repdrage des petits navires n et pas propre aux bateaux de

p&Eche, et leBeEAmer a rencontrd le cas de bateaux de plaisance prdgntant une faible surface
@quivalente radar soit parce qu ils n Gtaient pas Guipds de rdflecteur radar, soit que le rdflecteur
radar dont ils disposaient @tait de mauvaise factue. Le BEaAmer recommande la Mission de la
Navigation de Plaisance et des Loisirs Nautiques d analyser ce problbme en ce qui la concerne.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évéenements de mer Page 42 sur 64

mey




39"#"'4% 1: %@6A!
"5 914 t;7" #16
&B 46! #1"$3

B 4#"'1"4%# #; 9" # 16 116

4#"1""A%# 1 # %" " #

&8 )7
B " ":;:;41C<" ;4#'1M"4% 1 <3;°"
, B 4;" #1:39 "% 16 "1° 16 4246 (
/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évéenements de mer Page 43 sur 64

mey



%% D

39"#"'4% 1: %Q@6A!

Bureau d'enquétes sur les évéenements de mer Page 44 sur 64
BEA

mey




Page 45 sur 64



