Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inaent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enqu(Etes sur é€s accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27 novembre 1997 et 25 novembre 1999.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer
sur les circonstances et les causes de | @v@nemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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Dans le SMDSM, zone oc@anique couverte en VHF avec appel s@lectif
num@rique

Dans le SMDSM, zone oc@anique couverte en MF avec appel s@lectif
numg@rique

Dans le SMDSM, zone oc@anique couverte par au madns un satellite
gdostationnaire d INMARSAT

Dans le SMDSM, zone situ@e hors des zones Al, A2ou A3
Automatic Identification System (systtme d identification automatique)
Agence Nationale des Frdquences

Aide de Pointage Radar Automatique (ARPA : Automatic Radar Plotting
Aid)

Appel S@lectif Num@rique

Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

Brevet de patron de petite navigation

Certificat d aptitude professionnelle maritime

Certificat d initiation nautique

Certificat restreint d op@rateur des radiocommuncations

Organisation internationale opdrant un systtme de satellites aux fins
de ddtresse SARSAT : search and rescue satellite-aided tracking
system)

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
Dispositif de S@paration du Trafic

Global Positioning System (Systtme de navigation par satellites,
d@veloppd par les Etats-Unis)

Organisation internationale utilisant des satellites de

t@l@dcommunications sur orbite gdostationnaire

International Safety Management (Code international de gestion de la
s@curitd)

kilowatt

Marine Accident Investigation Branch (Bureau britannique d enquEtes
sur les accidents maritimes)
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MF Ondes radio@lectriques moyenne frdquence (ondes hectom@triques)

MMSI Maritime Mobile Service Identity: dans le SMDSM, num@ro
d identification des navires

MRCC Maritime Search and Rescue Coordination Centre (Centre de
coordination de la recherche et du sauvetage en mer)

OMI Organisation maritime internationale

PAP Poisson autopropuls@ (Marine Nationale)

PCM Permis de Conduire les Moteurs

RIPAM REglement International pour pr@dvenir les abordages en mer

RLS Radiobalise de localisation des sinistres (COSPAS-SARSAT)

ROV Remotely Operated Vehicle (robot sous-marin tdldcommandd)

SMDSM Systt me Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me

TCPA Temps jusqu au point de rapprochement maximal (Time to Closest
Point of Approach)

TU Temps universel

VFI VEtement flottabilitd intdgrde

VHF Very High Frequency (Ondes md@triques)
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. C 1 .

Le chalutier LA CANGUE a subi un abordage par un navire de commerce qu il na pu
identifier. Il a imm@diatement signald | accident a CROSS ETEL et lui a indiqud la position de
| accident.

Le cargo FIONE a @t@ identifid par le s@maphore de Saint-Sauveuet le m@thanier
GASELYS comme s @tant trouv@d la position de | abordage brsqu il s est produit.

Il est rappeld que le r le du BEAmer est d analyser les causes et les circonstances de
| accident, pour en tirer les enseignements en matitre de s@curitd et de pr@dvention en dehors de
toute recherche de responsabilit@.

Dans la suite de ce rapport, le FIONE sera consid@r@ comme le navire impliqud dans
| abordage de LA CANGUE. Les preuves de son @ventuelle implication ne seramt pas
d@veloppdes, car relevant de | enquEte judiciaireflectude par le Parquet du tribunal de Grande
Instance des Sables d Olonne. Il en va de mEme desgdv@dnements qui ont suivi | accident, qui
n apportent aucun @ldment pour en ddterminer les aases et reltvent exclusivement de la
justice. En cons@dquence, les analyses et conclusiors du prdsent rapport d enquEte ne sont pas
pertinentes au regard de la d@termination des respmsabilitds civiles ou p@nales.

(toutes heures en TU + 1)

Le 22 f@vrier 2007, le chalutier des Sables d Olonre LA CANGUE est en p(Eche, route
au 180, une vitesse de 3,5 nuds, 13 milles da nslesuddel ledYeu.

La mer est agitde forte, la visibilitd est bonne.

Un peu avant deux heures du matin, le matelot de quart voit un cargo se rapprocher
en route de collision. Il tente de man uvrer, puis appelle le patron qui fait une man uvre
d urgence.

Le choc se produit au niveau du portique b bord de LA CANGUE, au-dessus de la
flottaison. Le patron a constat@ que le navire abodeur @tait un cargo, de couleur bleue avec le
nom PANAMA inscrit sur la poupe, et a estim@ sa lorgueur une centaine de mtitres.
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Le navire abordeur ne s est pas arrEtd. Il a @tdadtifid par le s@maphore de Saint-
Sauveur (radar et VHF) et par | AIS du GASELYS, en essais, comme @tant le FIONE. Le CROSS
Etel a pu contacter ce dernier par VHF dix minutes aprts | accident et lui demander de revenir
sur la position de | accident pour porter assistance. Peu aprks 05h00, le navire est autoris@d par
le parquet du Tribunal de Grande Instance de Paris reprendre sa route vers Rouen.

Il ny a de victime sur aucun des navires. Il ny a pas non plus de pollution.

LA CANGUE a subi des ddg ts importants sur son arrikre, avec des entrdes d eau au-
dessus de la flottaison. Il a pu regagner les Sables d Olonne par ses propres moyens. |l a @td
constat@d une brkche sur | avant tribord duFIioONE son arrivde Grand-Couronne, 3 mkttres
environ au-dessus de la flottaison.

$

LA CANGUE est un chalutier de fond arm@ la pCEche ctikre. Il fait des mardes de
48 heures et pEche dans le Golfe de Gascogne partir des Sables d Olonne, og il est
immatriculd.
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Il a toujours appartenu au mEme patron-armateur depis son neuvage en 1990.

Le FIONE est un cargo marchandises diverses pratiquant le cabotage international
en Europe du Nord et en Afrique de | Ouest.

Son armateur HELMSING & GRIMM Gmbh & Co, de Hambourg, | exploite depuis
1975.

Cet armement posst.de une flotte de six cargos d un port en lourd moyen, assez gds.
Le FIONE avait chargd des graines d arachides Dakar (S@nd@jal) et effectu@d un
ddchargement partiel Rochefort. Le reste de la cargaison, soit 2.349 tonnes, est destind

Grand-Couronne (Rouen).

Le FIONE est un habitu@ des ports europ@ens et fran ais, naamment du Golfe de
Gascogne.
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Le navire a pris le nom de CAPTAIN UFUK depuis le 06 aol3t 2007 tout en gardant son
pavillon panam@en et ne navigue plus qu en mer Noie. Il nest plus classgd au Germanischer
Lloyd depuis octobre 2007. Il n apparat plus sur la liste des navires de | armateur, qui n en arme
plus que quatre (source : Lloyd s MIU, f@vrier 2008.

&
&2
LA CANGUE est un chalutier pEche arritre.
Il prdsente les caract@ristiques principales suivares :
Type de navire ; chalutier de fond ;
Longueur hors tout ; 14,80 m;
Longueur entre
per pendi cul ai res : 12,40 m;
Largeur hors tout : 5 50 m;
Cr eux : 2,80 m;
Franc- bor d : 434 mm ;
Jauge Londres en UNMS ; 39, 47;
Mot eur Di esel : VOLVO PENTA type TAMD 162;
Pui ssance : 294 kW
Vi tesse : 9 nuds ;
Construction : PVRT;
Chanti er : GENDRON ( Noi rrmoutier) ;
Ann@Ze de construction : 1990 ;
| mrat ri cul ation : CH 221187 ;
I ndi catif dappel : F.G AD.,;
N MvSI : 228 972 000 ;
| mat ricul ation : LS 753172
Cat @gori e de navigation : 2t
Zone oc@ani que SNVDSM ; Al + A2.
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Le navire est pont couvert. Le pont supdrieur comprend | avant de la timonerie un
panneau avec surbau de 120 mm et fermeture taquets pour la d@barque du poisson, et
supporte |arritre un enrouleur trois bobines a u niveau du portique.

Le pont principal comprend un magasin avant et | entrepont de travail, avec la cuisine
sur b bord. A larritLre se trouvent les deux treuil s des funes, qui ont une force de calage de

3,5 tonnes.

Sous le pont de travail se trouvent la cale poiss ons, le compartiment moteur et le
poste d Dquipage avec quatre couchettes.

Visites et certificats

La dernikre visite annuelle a @td rdalisde le 15 m&006 et le permis de navigation
renouvel@ cette occasion avec pour date de validit@ le 08 avril 2007.

Une visite sec du navire a @t@ effectude le 08 avil 2004 par le centre de s@curitd
des navires des Pays de Loire et le certificat de franc-bord a @td renouveld cette occasion
jusqu au 08 avril 2007, puis il a Gtd visd les 24 mrs 2005 et 15 mai 2006. Le navire a @td
car@dnd en octobre 2005.

L installation radio@lectrique a @t@ contr IJe le O septembre 2005.

Equipements de passerelle

LA CANGUE est @quipd d un radar FURUNO 1830, sans APRA, et dun traceur de route
avec logiciel MAX SEA.

En matitre de radiocommunications, il est @quipd dune station INMARSAT standard
C Thrane & Thrane, d un @metteur-rdcepteur MF SAIL®R, avec ASN, d un @metteur-rdcepteur
fixe VHF avec ASN et d une VHF portative SMDSM SIMRAD. Il est @galement @quipd d un
rdcepteur NAVTEX FURUNO.

Tenue du quart la passerelle

Au moment de | accident, le radar est en fonction, sur | dchelle 1,5 mille.

La VHF est en double veille sur les voies 16 et 10.
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Le FIONE est un cargo deux cales sans entrepont et quatre m ts de charge.

Bien que construit en 1967, il semble qu il nait commenc@ naviguer qu en 1975
sous le nom de GRATIA avec pavillon allemand. De mars 1977 juillet 197 9, il a battu pavillon
britannique sous le nom de ABDUL RAzAAC SANusL. Il a pris le nom de FIONE le 10 aof3t 1979, en
mEme temps que le pavillon panamden

Le FIONE prdsente les caract@ristiques principales suivants :

Type de navire . cargo marchandi ses diverses ;
Longueur hors tout : 96,15 m;

Longueur entre

per pendi cul ai res . 88,25 m;
Largeur hors nenbrures : 13,50 m;

Cr eux 6,75 m;
Franc-bord @& @ : 1.970 mm ;
Tirant deau @& @ 5,91 m;

Jauge brute . 2.451 ;

Jauge nette : 1.416 ;

Port en lourd : 3.770tonnes ;
Mot eur Di esel : MAK 6 M 551 Ak ;
Pui ssance : 2.300 &v 300 t/m ;
Vi tesse en charge : 13,5 nuds ;
AnnZe de construction : 1967 ;

Chantier de construction : Werf Nobi skrug Gibh
( Rendsbur g, Ger many) ;

N oM © 6802216 ;
I ndicatif dappel . H8.EH;
N MBI : 355 940000 ;
Pavi | | on . PANAMNA ;
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Soci @@ de classification : GERVANI SCHER LLOYD ;
Not ati on de cl asse : 100 AS5EIIIl ;

Zone oc@ani que SNMDSM Al + A2 + AS.

Le navire est class@ au Germanisher Lloyd depuis 1975.

Visites et certificats

Tous les certificats de s@curitd et de prdvention @ la pollution ont @t@ d@livrds par le
Germanischer Lloyd et sont en cours de validitd.

Le certificat de gestion de la s@curitd a Gt ddi@ par le Lloyd s Register of Shipping
le 13 f@vrier 2006 et est valide jusqu au 20 mars 2007.

Le document de conformitd au Code ISM a @t ddlivri@ 05 octobre 2006 par le
Lloyd s Register HELMSING & GRIMM Gmbh & Co avec pour validitd le 04 avril 2007.

Contr les par les Etats du port

De 1999 fin 2006, le navire a @t@ visit@ 31 foispar les Etats du port dans le cadre du
M@morandum de Paris, et 144 ddficiences relevdes auotal. Il a @td immobilisd trois fois, la
dernit.re remontant 2002.

Le mEme niveau d Jtat gdndral est constatd sur lsemble de la flotte de | armement

HELMSING & GRIMM: 178 inspections r@alisdes entre 998 et 2006 ont conduit 27 immobi-
lisations.

Equipements de passerelle

La passerelle est celle d un navire ancien, classique, mais bien @quipQde. La visibilitd
est bonne sur | avant et les ¢ tds gr ce aux ailero ns, sans gEne particulitre des m ts.

Le navire est @quipd de deux radars : un DECCA BRIOGE MASTER 10cm et un radar
FURUNO 3 cm. Il ny a pas d APRA. Le navire est @qupd de | AIS, mais pas de | ECDIS.

Les dquipements radiodlectriques sont conformes pou la zone ocdanique Al, A2 et
A3. Il y a deux VHF fixes.
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Tenue du quart la passerelle

Le quart est assur@ par le Commandant pendant quate heures (4h 8h) et, pendant
10 heures par le Second Capitaine (8h 12h et 18h 2 4h) et le lieutenant (Oh 4h et 12h
18h).

Il y a un matelot de veille la nuit par quarts de trois heures.

Au moment de |accident, le radar 10 cm est en fonction sur | dchelle 6 milles.
Habituellement, il est rdgld sur 12 milles.

La veille VHF est assur@e sur les voies 16 (phonie)et 70 (ASN).

"2
Le nombre maximum de personnes autorisdes par le pamis de navigation est de 4.

La ddcision d effectif proposde par |armateur le Z janvier 2000 pr@voit trois
personnes : un patron, capacitaire motoriste, un mgcanicien, @galement capacitaire et motoriste,
et un matelot. Un matelot suppl@mentaire est prdvuen roulement pour congds.

Le patron-armateur a un certificat de capacit@ et wn certificat de motoriste la pEche.
Il a navigud pendant cing ans, au cours desquels ila pass@ ses certificats, avant d embarquer
sur LA CANGUE dts son neuvage, d abord comme m@canicien, puis canme patron. Il a b@ndficid
de ddrogations pour embarquer comme patron-m@canian. |l a @galement un certificat spdcial
d opQrateur (CSO).

Le m@canicien, ayant lui aussi les certificats de @pacit@ et de motoriste la pCEche,
est aussi exp@rimentd. Il a commencd naviguer surLA CANGUE en 2000.

Le matelot a un certificat de capacitd et un permis de conduire les moteurs.
Naviguant depuis dix ans, il a embarqu@d surLA CANGUE un peu plus d un mois avant | accident.
Il a @galement un certificat restreint d op@rateu(CRO).

Les trois personnes sont aptes m@ddicalement, une saule ayant |Idgtrement ddpassd
la date de visite d aptitude m@dicale.
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L Aquipage du FIONE comprend 12 membres d @quipage, tous polonais, sau le
capitaine qui est allemand. Les officiers pont sont: le capitaine, le second capitaine et un
lieutenant. Il y a quatre matelots.

Un certificat fixant | effectif minimum de s@curitda Gtd ddlivrid par la R@publique de
Panama. Il pr@voit un effectif de 10 personnes, avec, pour le pont, un Commandant, un second
capitaine et quatre matelots.

Que le navire soit au port ou en mer, | @quipage tavaille sur une base de dix heures
par jour. Au port, il reste en service la mer.

Le Commandant a un brevet de capitaine sans limitations, ddlivr@ le 27 septembre 1999 et
renouveld jusqu au 28 juin 2009 par la R@publique @ddrale d Allemagne.

L officier de quart au moment des faits a un brevet d officier pont sans limitations,
d@livrd le 25 avril 2006 par la R@publique de Pologe et valable jusqu au 04 avril 2011.

Le matelot de quart au moment des faits a un brevet de matelot d@livr@ le 13 juillet 2001
par la R@publique de Pologne.

Tous trois ont les certificats de qualification correspondants d@livrids par la R@publique
de Panama, en cours de validitd.

) .

(toutes heures en TU + 1)

)2
30
A %4 5 LA CANGUE quitte les Sables d Olonne, pour une mar@de de 48 leures.
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A 4 5 | le matelot prend son quart. LA CANGUE est en p(Eche avec le chalut de
| enrouleur central leau, cap au 180, une vit esse de 3,5 nuds. Les feux de
navigation et de pEche sont allum@s, ainsi que lesleux projecteurs de portique.

Iy a une houle de Sud-ouest denviron 2 mktres, un vent de Sud-Sud-Ouest
d environ 15 n uds et une bonne visibilitd.

Peu avant 4 5 | le matelot aper oit un navire de plus de 50 mktre s sur son
avant b bord dont il voit le feu vert et les deux f eux de mt. Lorsque | @dcho de ce
navire apparat sur | @cran radar, donc se trouve moins de 1,5 mille, en approche
rapide, il met la barre gauche pour essayer de pa sser son cul. Devant le peu

d effet de la barre, le matelot appelle le reste de | @quipage, la collision paraissant
in@vitable.

Le patron, montd la timonerie et esp@rant que le navire passe sur | avant de LA CANGUE,
ddbraye le moteur, ce qui a pour effet de ddtendrdes funes. Voyant qu il va Etre pris par
le travers malgr@ cette man uvre, il rtdembraye et m et la barre toute droite.

Le cargo, dont le patron estime la longueur une c entaine de mkttres, heurte avec
son @trave LA CANGUE au niveau de son arriktre b bord et du portique, hauteur de la
lisse, donc au-dessus de la flottaison. La collision fait ddvier le cargo, qui rague avec
son flanc b bord | angle arritre b bord de LA CANGUE, mais n engage pas les funes.

Il ny a ni bless@, ni voie d eau.

A 4)+, le CROSS-A re oit un appel de LA CANGUE signalant son abordage avec
un navire de commerce, en position 4929,4 N, 0022 7,2 W, soit 13 milles dans le
190 du s@maphore de Saint-Sauveur.

A 4 , diffusion dun message PAN par le CROSS-A, qui met en uvre
| h@licoptkre de service public de La Rochelle GUEPARD YANKEE.

A 4 |, mise en uvre de la vedette SNSM de | lle d Yeu, la SNS 084 PRESIDENT
Louis BERNARD. Le m@thanier GASELYS, en essais, se ddroute sur la position, ainsi
gue des navires de pCEche.

A 4 | LA CANGUE signale avoir une voie d eau et remonter son mat@rel de p(Eche.
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A 4 %, le m@thanier GASELYS signale au CROSS-A quil a identifi@d par AIS le
navire FIONE comme s Jtant trouvd la position signalde de | alordage.

A 4 %, LA CANGUE prdcise au CROSS-A qu il a @td abord@ par b bord aitre alors
qu il Btait en pEche et que la voie d eau est situ®au-dessus de la flottaison.

A 4 " libertd de man uvre au GASELYS.

A 47+, le bateau de pEcheMARIAL se trouve proximitd de LA CANGUE, qui fait
route cap | Est.

A 4) , I h@licoptkLre GUEPARD YANKEE se trouve la verticale de LA CANGUE, qui

peut Otaler sa voie deau et ne demande pas |assigance dune moto-pompe.
GUEPARD YANKEE va vers le FIONE pour identification.

A &4 +, la SNS 084 est sur zone et escorte LA CANGUE, heure d arrivde estimde
aux Sables d Olonne 07h30.

A &4&), libertd de man uvre aux navires de pEche engagds.

A "4 +, libertd de man uvre GUEPARD YANKEE.

A 4 | LACANGUE et la SNS 084 arrivent aux Sables d Olonne.

)?
30
A  %4&&, le FIONE quitte le port de Rochefort, og il a ddchargd 1.12 tonnes de
graines d arachide chargdes Dakar, destination de Rouen, pour y ddcharger le
restant de la cargaison, soit 2.349 tonnes. Les tirants deau dQpart sont:
AV : 4,42 mttres, AR : 5,28 mttres.
A  4& , pilote ddbarqud.
A 4& , passage sous pilote automatique.
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A 4) , le Commandant quitte la passerelle et laisse le second capitaine et un
matelot de quart.

30

A 4 |, changement de quart, avec remplacement de | officier et du matelot.

A 4 | les conditions de temps telles que mentionn@es aujournal de bord sont :
vent de Sud force 5, ciel nuageux, bonne visibilit@d

A 4 ,le CROSS-A appelle le FIONE pour lui signaler qu il a eu un abordage avec
un navire de pCEche et lui demander de se rendre k position de | accident pour porter
assistance. Le FIONE donne sa position : 4630,6 N, 00230,0 W.

A 4 | le capitaine du FIONE est appeld la passerelle par | officier de quart, qui lui
relate | appel du CROSS-A et lui indique que rien nest arrivd. Le Capitaine constate
gue le radar est sur 6 milles, et observe des @chosd environ 6 navires de pEche 3
ou 4 milles sur | arrit.re tribord, aucun sur la route du FIONE, ni devant, ni derriktre. Il
constate @galement que les feux de navigation et les @quipements de navigation
fonctionnent normalement. Le cap est au 305, la vi tesse surface 10,5 nuds et la
vitesse fond 11,4 n uds.

A 4 |, le Capitaine appelle le CROSS-A qui lui confirme la demande d assistance
de LA CANGUE.

A 4 +, |le Capitaine change de route pour se rendre sur la position de la collision
donn@e par le CROSS-A et rdduit sa vitesse.

A  4& , le capitaine du FIoNE ddclenche | alarme g@n@rale pour avertir | @quipay
d une opWration de recherche et sauvetage. Des veileurs sont postds sur chaque
aileron de passerelle et sur le gaillard, la machine est parde man uvrer, un
deuxiLme groupe est mis en service.

A &4 |, le Second capitaine pr@dpare | embarcation de sauwetage b bord.
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A &4 |, le FIONE arrive sur zone et avertit le CROSS-A qui lui dit de rester sur place
et de garder la veille VHF sur les voies 16 et 68. Les communications avec les
bateaux de p(Eche sont impossibles en raison des prbltmes de langage. Le moteur
principal est stoppd. Les sondes des ballasts et des puisards de cale sont v@rifides,
ainsi que la coque et | @trave. Rien signaler.

A &4 ,un h@licopttre vient identifier le FIONE.
A &4&%, le capitaine du FIONE avertit son armateur par tdldcopie de la situation

A "4 ), le CROSS-A demande au FIONE de rester toujours sur place. Les sondes
sont contr Ides, sans changement.

A *4 ), aprks ddcision du Parquet du Tribunal de Grande hstance de Paris, le
CROSS-A autorise le FIONE reprendre sa route pour Rouen, avec reports de
position toutes les deux heures. Le moteur principal est ddmarrd 06h20. Les sondes
et la coque sont nouveau v@rifides. Un trou est rouvd dans le gaillard, au dessus de
la flottaison. Il est obtur@ et ne prdsente pas dedanger d entrde d eau.

" 30

A 4 | lenavire estamarr@d Grand-Couronne.
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*2 1 LA LA 1

Sur LA CANGUE

LA CANGUE a @td touch@e sur son arritre b bord, entre le potique et le tableau arritre,
au-dessus du pont de franc-bord. Cette zone, renforcde puisque exposde aux man uvres du
panneau, a @td complttement ddformde. Les deux enweurs ont Gt@ s@virement
endommagds, ainsi que | hydraulique des treuils etles emm@nagements | arritre.

La collision a provoqu@ une brkche au dessus de laflottaison par laguelle il y a eu des
entr@des d eau. Le navire a pu regagner les Sables dOlonne par ses propres moyens.

Sur le FIONE

Un trou circulaire d environ 25 centimktres de diamttre a @td trouvd sur le bordd
tribord avant, environ 3 mktres de la flottaison, au niveau d un magasin situ@ sous le gaillard. Il
n existait pas au ddpart de Rochefort et a Gtd dPcwert par le bord dans la matinde du
22 f@vrier2007. L absence de traces de peinture sur les bords de ce trou laisse penser quil a
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Ot nettoyd avant |arrivde Rouen. N@anmoins, saposition est cohdrente avec les
ddgformations constat@es sur le portique du chalutie.

Il a BtD constatd des traces de matage sur le briorde | @trave mais elles paraissent
antdrieures | accident.

*2 O 156 - 677 .

Selon les informations recueillies lors de | enque, il a @td possible de reconstituer les
dlIPments suivants :

L abordage s est produit alors que LA CANGUE @tait en pEche, cap au 180, une
vitesse de 3,5 nuds. A ce moment |, le FIONE @tait en route au 305 une vitesse surface de
10,4 n uds.

Le matelot de quart bord de LA CANGUE a ddclar@ avoir vu le cargo juste avant que
son @cho n apparaisse sur | Gcran radar, donc unedistance I3gtrement supQrieure 1,5 mille.
Il dit avoir mis de la barre gauche pour tenter d e passer sur son arritre puis appelle le reste de
| Bquipage.

Le patron, dts quil arrive la timonerie, met de la barre droite. Pensant que le
cargo va passer sur son avant, il ddbraye le moteur, mais constatant rapidement qu il va Etre
abord@ par le travers, il rdembraye et met la barretoute droite.

L effet de la barre gauche a di3 Etre limitd en rason de la traction des funes. Mais
guand le patron a ddbrayd le moteur, les funes se snt d@tendues, ce qui a permis LA CANGUE
de venir droite sous |effet de la barre droite , et de reprendre de la vitesse quand il a
rdembray@. Il a ainsi pu passer juste sous |avantdu FIONE, qui a heurtd | angle b bord du
portique, occasionnant le trou dans son gaillard tribord. L @trave a ensuite d@dfoncd le bordd
b bord arritre de LA CANGUE sous le portique, au niveau du renfort du panneau, puis, LA
CANGUE continuant venir sur la droite, le FIONE est pass@d sur son arriktre, raguant son flanc
b bord sur le tableau arritre, sans toutefois engag er les funes, qui n avaient pas repris leur
tension.
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a @tdetle utilisde par le BEAmer pour

| ensemble de ses enqu(Etes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @t class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs d@eamer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caractkre :

avec pour objectif d @carter, aprt.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @vdnements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast Ills sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de r@dcurrence notable.

2 75 "5 6

Les conditions m@tdorologiques sont bonnes : vent @ secteur Sud, force 4, bonne
visibilitd.

Ce facteur n a pas @td retenu comme facteur contributif
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Aucune d@faillance matdrielle ou technique na @t@dentifide sur aucun des deux
navires.

Ce facteur n a pas @Jtd retenu comme facteur contributif

2& 7 5 45 7

7.3.1 Tenue du quart bord de LA CANGUE

Le quart est assur@d normalement bord de LA CANGUE. Le matelot de quart a bien
suivi les consignes du patron, qui @taient de veiler le radar sur 1,5 mille, et de | appeler en cas
de problbme. Ayant rep@r@ leFIONE et constatd | absence de man uvre de ce dernier une
distance de 1,5 mille, le matelot a cherch@ a @vite | abordage. Cette man uvre na pas eu
| effet escompt@ compte tenu de la distance, des viesses et des routes respectives (TCPA
inf@rieur 10 minutes) et de | effet du train de p&Eche sur la man uvrabilitd de LA CANGUE. Cela
a @td retenu commefacteur contributif de | accident.

Le patron et le m@canicien, une fois appelds, sontarrivds trk.s vite la timonerie, ce
qui les a probablement sauv@s, le poste d dquipageayant Gt sdrieusement endommagd lors de

la collision.

Le patron a rapidement @valu@ la situation et effetud les man uvres approprides,
@vitant ainsi LA CANGUE d (Etre pris par le travers, ce qui aurait probablenent entra n@ sa perte.

7.3.2 A bord du FIONE

Le quart est assur@ normalement par un officier etun matelot, qui ont pris leur quart
deux heures avant | accident. Aucun facteur lid la fatigue n a @td relevd.

L officier et le matelot de quart devaient (Etre pr@ents la passerelle, en tous cas
| officier a rdpondu au CROSS-A dix minutes aprts labordage.

Lorsque le Commandant est mont@ la passerelle aprts | accident, il n a pas constatd
d anomalie.
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La consigne du Capitaine est d (Etre appel@ en cas @ forte concentration de navires.
Le s@maphore de | lle d Yeu a observ@d un groupe dehuit navires de pEche dans un rayon de 3
4 milles, que le FIONE a traversd. Ceci a @t@d confirm@ par le capitainegui a observ@d au radar
plusieurs navires sur | arrikre tribord, lorsqu il a @td appeld par | officier de quart. Cette prdsemrc
de navires de pEche ne justifiait sans doute pas dappeler le capitaine, mais elle ndcessitait
tout le moins d exercer une veille effective et de man uvrer en cons@quence, d autant que le
FIONE naviguait rdguliLrement dans la zone et nignoraitdonc pas la probabilitd de trouver des
bateaux de p(Eche.

L absence de man uvre, trks probablement due un d @faut de veille effective de
| officier et du matelot de quart du FIONE, est le facteur d@terminant de |abordage avec

LA CANGUE.

Le navire ne sest ddroutd pour porter assistance ge lorsquil a reu un appel
nominatif du CROSS, ce qui a @td retenu commefacteur aggravant.

%

L abordage entre le cargo FIONE et le bateau de p(EchelLa CANGUE est le rdsultat :
- d un dgfaut de veille et/ou de r@action manifests de | quipe de quart du cargo,

- d une man uvre du chalutier n ayant pas eu | effe t escomptd.

La bonne r@action de son patron a permis d @viter m accident aux cons@quences
beaucoup plus graves.

L AIS a permis d identifier le FIONE qui ne s @tait pas arrE&t@d aprts | accident.

Par la suite, le Commandant du FIONE a @t@ gEND par | impossibilitd de communiquer
en anglais avec les bateaux de p(Eche sur zone, dont.A CANGUE.
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Le BEAmMer recommande :

+? A larmateur du FIONE de rappeler ses @quipages les obligations des bords en
matikre :

- de veille (RIPAM rkgle 5),
- de man uvre (RIPAM rkgles 15 et 16),
- d assistance (SOLAS chapitre V rkgle 33).

+? A | armateur de LA CANGUE :

- de sensibiliser le personnel de quart la n@cessaire rapiditd de r@daction et aux
conditions d application de la rt.gle 17 du RIPAM,

- de revoir ses consignes permanentes en fonction du retour d expdrience de cet
accident.

+2& A la Direction des Affaires Maritimes / Sous-Direction des Gens de Mer de porter

| apprentissage de | Anglais maritime normalisd un niveau suffisant pour @tablir des
communications en VHF.
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