Rapport d enquEte technique

DISPARITION A LA MER D UN MATELOT DU FILEYEUR

MARE LIBERUM

DE NOIRMOUTIER SURVENUE LE 20 FEVRIER 2007
AU LARGE DE L'ILE D'YEU
(UNE VICTIME)
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inaent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enqu(Etes sur é€s accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849(20) et A.884 (21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer
sur les circonstances et les causes de | @v@nemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@vention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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A. Ddcision d enquEte
B. Photographies du navire
C. Cartographie
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BEAmer : Bureau d enqu(Etes sur les @vknements de mer
CCMM ; Centre de Consultation M@dicale Maritime
CRO : Certificat Restreint d Op@rateur des radiocommurications
CROSS : Centre Rd@gional Opdrationnel de Surveillance etde Sauvetage
DUP : Document Unique de Pr@vention des accidents du kord
CSN ; Centre de Sdcuritd des Navires
kW : Kilowatt
IMP ; Institut Maritime de Pr@vention
MMSI : Num@ro d identification de station maritime moble (Maritime Mobile Service
Identity)
tXx : Tonneaux
VFI : V(Etement Flottabilitd Intdgrde
VHF : Ondes m@triques {Very High Frequency)
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Dans la matin@de du mardi 20 f@vrier 2007, le navirede p(Eche MARE LIBERUM
immatriculd Noirmoutier, arm@ la pEche aux filés de fond, se trouve sur ses lieux de pEche
habituels au large de | lle d Yeu. Les conditions m@t@orologiques et la visibilitd sont bonnes.

Le navire est sur le point de terminer le filage de huit s@ries de filets.

Le matelot charg® de | amarrage des filets les unsaux autres se tient debout sur les
parcs filets lorsqu il est subitement entran@ la mer. Il na alors que le temps de crier
« Arrikre », consigne gdn@Qrale en cas d accident oud incident, lors du filage. Le patron et le
matelot charg®d de descendre le poisson dans la cale | entendent. Le patron man uvre
imm@diatement et se rend sur le pont muni d une boue couronne. Le matelot a ddj disparu.

L dquipage tente d abord de remonter la main les filets emm&EIds. Puis, | ensemble
des filets est vir@ et rapidement remontd bord |aide du « power-block ». Le corps de leur
camarade, inanim@, appara t dans les filets. Le paton tente par tous les moyens de le rdanimer,
sans rgsultat.

Le MARE LIBERUM pratique la pEche la sole au large de | lle d Yeu. Il est commandd
par un patron salarid. Les prises sont d@barqudes evendues la cride de Noirmoutier. Il est
arm@ en p&Eche au large et la dur@e des mardes varge trois quinze jours selon les quantitds
pEchdes et les conditions m@t@orologiques.

Le cycle de pCEche est gdndralement le suivant : deuheures deux heures trente
pour rejoindre les lieux de pEche depuis le ddpardu port de Noirmoutier, trois heures pour
mouiller les quarante kilomttres de filets. Puis, selon les conditions m@&@orologiques :

- le navire reste au mouillage ou la ddrive si la mer est calme,
- il fait route au ralenti si la mer est agitde,
- il rentre au port en cas de mauvais temps.

Les filets soles sont relevds chaque jour parti r de 2 heures - 2 heures 30 du
matin. Les op@rations de relevage se terminent ente 12 heures et 20 heures. La dur@e des
opdrations est en effet trk.s variable en fonction ce | importance de la pEche et surtout de | Gtat
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de propret@ des filets (algues, crabes, araign@des).Le poisson est glac@d au fur et mesure des

lev@es. Les marins observent des pauses tour der le.
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La gestion et la situation financikres du navire n appellent pas d observations.

Le MARE LIBERUM est un navire coque acier, construit en 1988 en Vendde, dont les

principales caractdristiques sont les suivantes :

Longueur H T 20,80 nttres ;
Largeur H T 6,60 nttres ;
j auge brute 73, 64 tonneaux ;
Mot eur Di esel ; 330 kW,
N MVSI : 227 42 6000 ;
I ndi catif Radio ; FVHW
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Le navire est bien entretenu. La dernitre visite annuelle de s@curitd a Gt effectude le
7 novembre 2006. Le permis de navigation a @t@ renaveld jusqu au 6 novembre 2007. Le

navire est arm@ en 2™ cat@gorie.

Ce navire a @t construit en 1988, sur commande dua patron armateur de
Noirmoutier, pour la pEche au merlu aux filets malbnts et, | @td, la pEche au thon aux tangons.

Depuis trois ans il appartient un jeune armateur de Noirmoutier. Ce dernier est
@galement propridtaire d un autre fileyeur dont ilassure la gestion. Il assure le commandement
des deux navires en remplacement des patrons titulaires.

La timonerie est situde au milieu du navire. Le jou de | accident, le navire est grdd
pour la pEche la sole. Les parcs filets, au nom bre de 21, sont rdpartis sur 3 rangdes de 7 sur
la partie arriLre. Une coursive @troite, en forme e U, se trouve autour des parcs (sur les c tds
et larrikre). Les parcs contenant les filets sont accessibles depuis | arritre et | avant mais
inaccessibles depuis les coursives lat@rales. L espace rdserv@d aux parcs filets est recouvert
d un roof m@tallique solidaire du pont (voir annexephotographique).

quipements de s@curitd

Lutte contre | incendie :

- 4 extincteurs type poudre - 4 kg,
- 2 extincteurs type CO; - 4 kg,

- 1 extinction fixe CO; - 70 kg,

- manches, lances.

Sauvetage :

- 2radeaux Classe | de 10 places,

- 2 largueurs hydrostatiques,

- 2 bou@es couronne dont 1 lumineuse,
- 4 brassitres,

- 8 combinaisons de survie,

- 2 lance-amarres,

- 1 radio-balise de ddtresse.
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Le MARE LIBERUM est arm@ la pEche au large par un @quipage de spt marins
conform@ment la ddcision d effectif.

Le patron, g@ de 44 ans, aux commandes au moment de | accident, est titulaire du
brevet de patron de pCEche depuis le 9 avril 1996. l commande ce navire depuis le 5 janvier
2004. Il exerce cette fonction la pEche au large depuis le 7 septembre 1994.

Le m@canicien g@ de 41 ans, titulaire du brevet motoriste de 750 chevaux, est
embarqu@ sur le navire depuis le 4 janvier 2007.

Les cing matelots, tous brevetds, posstdent la formation professionrelle requise.

Les enquEteurs duBeamer ont notd une anomalie dans les formalitds admiistratives
d embarquement d un matelot. Le 27 f@vrier 2007, laliste @quipage mentionne sSix marins
bord. Une nouvelle liste, datde du 16 mars 2007, indique que sept marins sont bord. Ce
septitme marin a en fait embarqud le 15 f@vrier 200.

Le patron a prdcis@ aux enquEteurs que | Fquipage compose de marins de divers
ports. Il est originaire du Finisttre-Nord et il recrute dans sa rdgion. Du fait de la distance
Noirmoutier Finistkre-Nord, il @prouve quelques difficultds fid@liser ses Pquipages. Certains
jeunes matelots, aprts avoir accompli quelques mar@es bien rdmundrdes, ddbarquent et ne
reviennent plus la mer dans la rdgion de Noirmoutier.

" #H $ & D
Heures TU +1

Le 15 f@vrier 2007,

A 11h30, le fileyeur MARE LIBERUM quitte le port de Noirmoutier avec sept personnes
bord. L @quipage se compose du patron, du m@caniden et de cing matelots. Il fait route vers
un point situ@ environ 20 milles dans | Ouest de | lle d Yeu. La mar@e se ddroule sans incident

jusqu au 20 f@vrier.
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Le 20 f@vrier 2007,

Vers 10h00, aprts avoir lev@ huit s@ries de filets, | Aquipag remet les engins de
pCEche |eau.

Peu avant 11h50, le matelot chargd du filage doit normalement amarrer la patted oie
(ou piquage selon | appellation locale) de fin de la filikre N 2 la patte d oie du ddbut de la
filiLre N 1. Il se tient alors dans le parc N (3 *™ rang@e de parcs en partant de | arritre  cf.
sch@ma 8§ 6.2).

A la fin du filage de la s@rie N - 2, trois s@riesde filets partent simultan@ment la mer entra nant
ce matelot qui a eu le temps de crier « Arritre », consigne g@n@rale en cas d incident au filage.

Imm@diatement aprts avoir entendu « Arritre », le patron stoppe le navire et se rend sur
| arrit.re du navire muni d une bou@e couronne, maisle matelot a dgj disparu.

Les filets sont emm(EIds. La tension est forte et st impossible de les virer la main. Le patron
ordonne de les virer au plus vite |aide du power -block.

A 11h50 le MAYDAY du MARE LIBERUM signalant un homme la mer est re u par
VHF par le CROSS ETEL,

A 11H55 mise en uvre de la SNS 084 « PRESIDENT LOUIS BLANCHARD »,
A 12h00, le navire de pEche «PETIT GA,L » est sur zone,

A 12h07, aprks avoir vird 250 mttres de filets en triple,le corps inanim@ du matelot
est remont@ bord. Sa jambe droite est prise dans la patte d oie d extrdmitd d un filet.

Le patron tente, en vain, de rdanimer le matelot en pratiquant bouche bouche et massage
cardiaque dans | attente des secours.

A 12h12, confdrence CROSS ETEL/ CCMM/MARE LIBERUM. Dans un premier temps,
pas de rdponse du navire de pEche, puis mise en raltion radio du patron avec le m@decin du
CCMM qui prdconise de poursuivre le bouche bouche et le massage cardiaque.

De 12h31 12h33, ddcollage de | h@licoptkre de la SAcuritd Civilet appareillage de
la SNS 084, tous deux m@dicalisds.
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A 13h08, un m@decin et un plongeur sont h@litreuillds bad du MARE LIBERUM.
A 13h24 , le m@decin constate le ddct.s du matelot.

A 15h40, le MARE LIBERUM accoste au port de | Herbauditre.

& D & &
% &

La m@thode retenue pour cette ddtermination a GtJetle utilisde par le BEAmer pour

| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A849-20 modifide par la
rdsolution A884-21.

Les facteurs en cause ont @t class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs d@eamer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caractkre :

avec pour objectif d Gcarter, aprt.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @vdnements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de r@currence notable.

/ % O 1 1 2

Les conditions m@tdorologiques Jtaient bonnes au mment des faits.

Elles ne sont donc pas retenues comme facteur contributif de | accident.
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Sch@ma de principe des postes de travail des marinsM1 et M2:

PQSG <
\M A Ca LYPC_

Paves = N,

ey Echalle approrimah-e
A. Lext ;»QEJ rf’

Postes de travalil

S agissant dun navire dune longueur de 20,80 mitres et dune largeur de
6,60 mttres Jquipd d un pont couvert, | espace de travdisur la partie avant (espace occupd par
la table de travail et la descente vers la cale) est suffisant et les marins peuvent accomplir leur
t che sans g&Ene.

Le matelot chargd du filage est ddsign@ M1 sur le ch@ma. Il doit se tenir debout sur
les filets, dans un parc adjacent celui qui est f ild, lorsqu il passe les orins (ou piquages selon
| appellation locale) des filets au m@canicien M2 s tenant | arrikre, dans la coursive. Le risque
pour le matelot M1 d (Etre entra n@ par un filet own orin est @levd.
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Les 21 parcs (longueur : 1,50m, largeur : 0,70m, hauteur : 1, 65m) sont repartis sur
7 rang@es divisdes en 3 parcs sur la largeur du naire. Un parc rempli contient 45 filets d une
longueur unitaire de 45 mktitres, soit environ 2000 mttres de filets par parc. Chaque filet est
@quip@d de deux orins ddpart et fin: lun la pare supdrieure, d une longueur de 55mkttres, est
lov@ sur le haut des filets, | autre, de la mEme logueur, est lovd sous les filets.

Situation des parcs filets avant | accident :

Avant

Parc vide Parc vide Parc vide

Parc vide Parc vide Parc vide

kel . . . O
5 Parc vide Parc vide Parc vide e
Q o
o Parc vide Parc vide Parc vide 2
) =.
= - o
3 |ParcFilitrel poorcvide | Parcvide | ©
O N o

Parc Filitre Parc vide Parc vide

N-1
Parl(\:l Figtre Parc vide Parc vide

Coursive AR Q
X

| Ouverture arritre |

| Cha nes de lest |

Les filets sont relevds laide dun power-block, installd tribord avant, puis dirigds vers
[ arritre. Un guide-filets les d@dpose dans les parcs. Le matelot M1 love les orins des filiLres
ddposPes dans les parcs tribords et centraux. Depts juillet 2006, pour faciliter le travail, les
extrdmit@ds des orins des parcs b bord sont amarrdes un c ble, situ@ 50 centimttres plus haut,
destin@ maintenir les tuyaux hydrauliques du range-filets.

L unigue indication de correspondance entre nappes de filets et orins amarrer au
lest, est donn@e par | emplacement de | orin du pac b bord sur le ¢ ble. Ce procdd@ ne permet
pas de s affranchir d un risque d erreur : il constitue un premier facteur structurel d accident
pour le matelot postd en M1.
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A la timonerie, les commandes du moteur et de | embrayage sont situ@es tribord,
alors que les deux @crans de surveillance des parcssont b bord. Le patron, pour contr ler les
parcs, doit se tourner sur sa gauche.

Cette disposition ne permet pas une surveillance rapide et directe des parcs par le
patron : elle constitue un second facteur structurel d accident pour le matelot postd en M1.

En outre, les possibilitds de surveillance des parc sont limitdes par des sabords en
plexiglas devenus opaques avec le temps.

/ % O 1 31

A bord, hormis le patron et deux matelots, les membres de | @quipage changent
rdgulitrement : en deux ans et demi, quarante deux marins, pour sept postes, ont @td
enregistrds sur le R le d @quipage.

Ce m@itier requiert de | exp@rience. Le matelot diparu @tait bord depuis octobre
2006. Marin depuis mai 2005, il avait ddgj pratiqud cette p(Eche bord d un petit fileyeur des
Sables d Olonne. Aux dires du patron, ¢ @tait un ba professionnel.

Juste avant | accident, le matelot M1 se tient dans le parc N (troisitme rang@e de
parcs en partant de | arrit.re, voir schdma en § 6.2. Il doit normalement amarrer la patte d oie de
fin de lafiliLre N - 2 la patte d oie de d@but de la filiLre N 1.

L enquEte a montrd que :
- les s@ries de filets des parcs N et N 2 sont parties simultan@ment,
- le marin a @t@ entra n@ par | orin de la s@rie N,reould autour de sa jambe,

- lorsquil est emportd, sa tEte frappe violemment lebarre servant de guide-filet
et/ou la bordure du roof, |arritre,

- lorinde lasdrie N 1 estrestd amarrd sur le cble.

Ceci na pu se produire que si la patte d oie d exrdmitd de la s@rie N 2 a Otd
amarr@e la patte d oie de ddbut de la s@rie N.

Il apparat donc que le facteur d@terminant de | accident est di3 une confusion

entre les orins et les pattes d oie de deux bacs adjacents.
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Le caractkre r@pdititif de la t che, associd une baisse de vigilance, alors que la fin
des op@rations de pEche est proche, a vraisemblabl@ent pu constituer un facteur contributif
de la confusion faite par le matelot.

Les enquEteurs nont pas recueilli de t@dmoignage mittant en cause un rythme de
travail excessif.

La m@dthode de travail pratigude bord de ce navire, ndcessitant la prdsence de
personnel (matelot du poste M1) debout sur les filets | int@rieur des parcs au moment du filage,
constitue un facteur aggravant en cas d erreur de manipulation.

D

10 jours aprts | accident, le 6 mars 2007, une visite spQciale du navire a @td effectude
par une commission pr@dsidde par le CSN de Saint-Naaire. Il en rdsulte neuf prescriptions, dont
cing ex@cuter avant de reprendre la mer, permettant de rdduire ce risque d accident.

/ 25 -6 1

7.2.1 Les cing prescriptions les plus urgentes, parmi les neuf @mises par le CSN de Saint-
Nazaire au cours de la visite du 6 mars 2007, ont @@ exdcutdes. Il s agissait :

- de |l emplacement des @crans de surveillance viddo és parcs,

- de r@server le poste M1 un marin exp@rimentd,

- du port la ceinture d un couteau dans un @tui,

- dadopter la m@thode de travail en usage Noirmoutier,

- del affichage de la m@thode de travail dans les pacs au DUP du bord.

7.2.2 En mai 2007, un ing@nieur ergonome de | IMP a effecu@d un embarquement bord du
MARE LIBERUM. Des travaux de transformation ont @t@ identifids ercoopdration avec
le patron du navire.
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Le BEAmer recommande :

¢ au patron armateur, de prendre les mesures d am@lioration de la sdcuritd identifides
avec | IMP, notamment celles @vitant au matelot dese tenir debout dans les parcs au
moment du filage ;

¢ au patron armateur, | utilisation d un moyen « a nti-erreur » de correspondance entre
les orins et les filets amarrer en sdries.
Le BEAmer rappelle :

¢ aux patron - armateur | importance de | enregistrement des mouvements des marins
au R le d @quipage auprts du service local des Affaires Maritimes.
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