Rapport d enqulEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @dv@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@es, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 3 sur 52

mey




| &0 " 3-

&gl $ |

P"#S "7 U#

I*"$% " $%

( ww ) %

+ %,— & %

- / 177100 %

1 2 $%N— #3-#"T"H#I %

% 144 "3 $ 1""#

Illl%'%#

A. Ddcision d enquEte

B. Dossier navires

C. Cartographie
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AlIS Automatic ldentification System

ARPA Radar Anticollision

BEAmer Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

BCR Distance de passage sur | avant (Bow Crossing Range)

BCT Temps de passage sur | avant (Bow Crossing Time)

BRG Relkvement (Bearing)

Cbl Cable (0,1 mille nautique)

COG Route fond calcul@e par le GPS Course Over the Ground) - Trait plein
occupant la moitid de | Gcran radar du MSC PRESTIGE

CPA Distance de passage la plus proche (Closest Point of Approach)

CSN Centre de Sdcuritd des Navires

COLREG Convention sur le RLglement international de 1972 pour pr@dvenir les
abordages en mer

ECDIS Cartographie @lectronique

EVP Equivalent Vingt Pieds (conteneurs)

GM Distance M@tacentrique

FO Fioul lourd (Fuel Oil)

HDG Cap (Heading)

INS Systt me de navigation int@dgrd

ISM International Safety Management

MSC Mediterranean Shipping Company

PSC Contr le par | tat du port ( Port State Control)

RIF Registre International Fran ais

SITREP SlTuation REPort
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STCW

TCPA

TGT ID
TU
UMS

VDR
VRM

VHF
VTS

Standards of Training, Certification and Watchkeeping
Temps de passage la distance la plus proche

N d identification de la « cible » ( Target Identification)
Temps Universel

Universal Measurement System

Enregistreur de donn@es de voyage {/oyage Data Recorder)

Cercle de distance variable (Variable Range Marker)

Radio Trks Haute Frdquence {Very High Frequency)

Service de trafic maritime (Vessel Traffic Service)
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Le vendredi 7 ddcembre 2007, 23h47 TU, le supertanker fran ais SAMCO EUROPE et
le porte-conteneurs MSC PRESTIGE, battant pavillon panam@en, entrent en collision 16 milles
dans | Est - Sud - Est de la partie Sud du DST du d@troit de « Bab el Mandeb ».

Au moment des faits la m@t@do est favorable : vend Est force 3, bonne visibilitd.

Le SAamco EUROPE, en provenance de Lavan Island (Iran), destinati on de Ain Sukhna
en Mer Rouge, fait route au 300 16,3 nuds. Le MSC PRESTIGE, en provenance de Djedda,
destination de Port-Louis (lle Maurice), fait route au 101 24 nuds. Les deux navires sont
distants de 7 milles, le SAMco EUROPE voyant le MSC PRESTIGE par b bord avant. Leurs routes
devraient se croiser plus de 2 milles lorsque le MSC PRESTIGE amorce une lente @volution sur
sa droite. Deux minutes plus tard, le SAMCo EUROPE commence une @volution sur sa gauche.
Malgr@ plusieurs contacts VHF, les deux officiers c¢ quart ne parviennent pas coordonner
leurs actions. Quelques secondes avant la collision, une man uvre d @vitement sera tentde par
le capitaine du SAmco EUROPE, alertd tardivement par | officier de quart.

L abordage a lieu entre | @trave duMSC PRESTIGE et | avant tribord du SAMCO EUROPE.
Un second choc, plus amorti, endommage le SAMco EUROPE hauteur de | embarcation de
sauvetage et de | aileron tribord.

Aucun des membres d Jquipage des deux navires neg bless@ et aucune pollution
n est constatde. Les ddg ts matdriels sont trt.s imprtants.

Le pr@sent rapport repose largement sur | exploitdion des enregistrements VDR des
deux navires. Les donn@es VDR du SAmco EUROPE ont @t reues par le BEAmer le
27 ddcembre 2007 ; celles duMSC PRESTIGE le 18 juillet 2008.

1°"$% " $%

SAmMco EUROPE (SAudi Maritime COmpany) Delta Ltd est le propridtare du navire. Le
navire est affrdtd « coque nue » par V.SHIPS Francequi en assure la gestion compltte
(Equipage et gestion technique). Le navire est affrdtd « temps » par TOTAL Chartering &
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Shipping Services SA. Pour ce voyage, le navire @tat sous-affrdtd PETROFINA, TOTAL
restant donneur d ordres du navire (exploitation commerciale).

Le transit par le canal de Suez n@cessite un ddchagement partiel de la cargaison en

Mer Rouge, Ain Sukhna en Egypte, et un rechargeme nt de la mEme quantitd en M@diterrande,
Sidi Kerir, @galement en Egypte.

Le propridtaire du navire est PEDREGAL MARITIME SA Panama. La gestion
technique du navire et le management de son @quipage sont assur@ds par ANGLO-EASTERN
SHIP MANAGEMENT Hong Kong.

ANGLO EASTERN GROUP est impliqud depuis 1994 dans la formation des
@quipages de nationalitd indienne Anglo - Eastern training center, Mumbai, en Inde).

Depuis janvier 2007, le navire est affrdt@d pour lecompte de MSC (Mediterranean
Shipping Company). Il effectue des rotations Asie - Roumanie et Turquie, via Djedda ou Asie -
c te Pacifigue des Etats-Unis.

( Yy g

(6
311 GOndralitds

C est un navire neuf, construit en Corde du Sud et livrd en avril 2007. Il est
immatriculd Marseille (RIF).

Principales caract@ristiques :

I ndi catif : FNLU ;
N OM : 9315159 ;
N MVSI . 635 015700 ;
Longueur H T : 332,99 m;
Longueur entre perpendiculaires : 319,00 m;
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Lar geur . 60,00 m;

Cr eux : 30,40 m;

Jauge brute (UMS) . 160 882 ;

Jauge nette (UMS) : 109 809 ;

Port en | ourd maxi mum o 317 713 t

DZpl acenent maxi mum : 362 909 t ;

Tirant deau maxi num : 21,50 m;

Mot eur de propul sion : 29 366 kW(76 tr/ mn) ;
Vitesse en service : 16 nuds ;
Manuvrabilitd . cf. cercle d@vol ution.

Dernitre visite PSC : Ndant.
Le navire est assurd au P&l Assuranceforeningen Gad Norvtge.

3.1.2 Timonerie

La passerelle est dotde des @quipements de navigabn intdgrds rdpondant au
standard INS: GPS, radars, ARPA, ECDIS, AIS, VDR.

Les informations AIS peuvent Etre affich@es sur@cran radar (fonction activde par une
touche).
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3.1.3 Machine

Le navire est automatisé (marque AUT).

3.14 Manceuvrabilité

Cercle d’évolution du navire a angle de barre maximum, en Avant Toute de manceuvre :

3.15 Classe

Le navire est classé au DET NORSKE VERITAS.
Certificat de classe : 1Al Tanker for oil ESP SPM OPP-F EO VCS-2 HMON (A1, Cyes,
G4, Oyes) TMON BIS PLUS-1 NAUTICUS (Newbuilding).
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