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Le prØsent rapport a ØtØ Øtabli conformØment aux dispositions du titre III de la loi 

n° .2002-3 du 3 janvier 2002 et du dØcret n°.2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquŒtes 

techniques aprŁs ØvØnement de mer, accident ou incident de transport terrestre, ainsi qu�à 

celles du �Code pour la conduite des enquŒtes sur les accidents et incidents de mer� 

RØsolutions n°.A.849.(20) et A.884 (21) de l�Organisation Maritime Internationale (OMI) des 

27/11/97 et 25/11/99. 

 

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquŒteurs du BEAmer sur 

les circonstances et les causes de l�ØvØnement analysØ. 

 

ConformØment aux dispositions susvisØes, l�analyse de cet ØvØnement n�a pas ØtØ 

conduite de façon à Øtablir ou attribuer des fautes  à caractŁre pØnal ou encore à Øvaluer des 

responsabilitØs individuelles ou collectives à caractŁre civil. Son seul objectif a ØtØ d�en tirer 

des enseignements susceptibles de prØvenir de futurs sinistres du mŒme type. En 

consØquence, l�utilisation de ce rapport à d�autres fins que la prØvention pourrait conduire à des 

interprØtations erronØes. 
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A. DØcision d�enquŒte 

B. Dossier navires 

C. Cartographie 
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AIS : Automatic Identification System 
 
ARPA : Radar Anticollision 
 

BEAmer : Bureau d�enquŒtes sur les ØvŁnements de mer 
 
BCR : Distance de passage sur l�avant (Bow Crossing Range) 
 
BCT : Temps de passage sur l�avant (Bow Crossing Time) 
 
BRG : RelŁvement (Bearing) 
 

Cbl : Cable  (0,1 mille nautique) 
 
COG : Route fond calculØe par le GPS (Course Over the Ground) - Trait plein 

occupant la moitiØ de l�Øcran radar du MSC PRESTIGE 
 
CPA : Distance de passage la plus proche (Closest Point of Approach) 
 
CSN : Centre de SØcuritØ des Navires 
 
COLREG : Convention sur le RŁglement international de 1972 pour prØvenir les 

abordages en mer 
 
ECDIS : Cartographie Ølectronique 
 
EVP : Equivalent Vingt Pieds (conteneurs) 
 

GM : Distance MØtacentrique 
 
FO : Fioul lourd (Fuel Oil) 
 
HDG : Cap (Heading) 
 
INS : SystŁme de navigation intØgrØ 
 
ISM : International Safety Management  
 
MSC : Mediterranean Shipping Company 
 
PSC : Contrôle par l�État du port ( Port State Control) 
 
RIF : Registre International Français 
 

SITREP : SITuation REPort 
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STCW : Standards of Training, Certification and Watchkeeping 
 
TCPA : Temps de passage à la distance la plus proche 
 
TGT ID : N° d�identification  de la « cible » ( Target Identification) 
 

TU : Temps Universel 
 

UMS : Universal Measurement System 
 
VDR : Enregistreur de donnØes de voyage (Voyage Data Recorder) 
 

VRM : Cercle de distance variable (Variable Range Marker) 

 
VHF : Radio TrŁs Haute FrØquence (Very High Frequency) 
 

VTS : Service de trafic maritime (Vessel Traffic Service) 
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 Le vendredi 7 dØcembre 2007, à 23h47 TU, le supertanker français SAMCO EUROPE et 

le porte-conteneurs MSC PRESTIGE, battant pavillon panamØen, entrent en collision à 16 milles 

dans l�Est - Sud - Est de la partie Sud du DST du dØtroit de « Bab el Mandeb ».  

 

 Au moment des faits la mØtØo est favorable : vent d�Est force 3, bonne visibilitØ. 

 

 Le SAMCO EUROPE, en provenance de Lavan Island (Iran), à destinati on de Ain Sukhna 

en Mer Rouge, fait route au 300 à 16,3 n�uds. Le MSC PRESTIGE, en provenance de Djedda, à 

destination de Port-Louis (Ile Maurice), fait route au 101 à 24 n�uds. Les deux navires sont 

distants de 7 milles, le SAMCO EUROPE voyant le MSC PRESTIGE par bâbord avant. Leurs routes 

devraient se croiser à plus de 2 milles lorsque le MSC PRESTIGE amorce une lente Øvolution sur 

sa droite. Deux minutes plus tard, le SAMCO EUROPE commence une Øvolution sur sa gauche. 

MalgrØ plusieurs contacts VHF, les deux officiers de quart ne parviennent pas à coordonner 

leurs actions. Quelques secondes avant la collision, une man�uvre d�Øvitement sera tentØe par 

le capitaine du SAMCO EUROPE, alertØ tardivement par l�officier de quart. 

 

 L�abordage a lieu entre l�Øtrave du MSC PRESTIGE et l�avant tribord du SAMCO EUROPE. 

Un second choc, plus amorti, endommage le SAMCO EUROPE à hauteur de l�embarcation de 

sauvetage et de l�aileron tribord. 

 

 Aucun des membres d�Øquipage des deux navires n�est blessØ et aucune pollution 

n�est constatØe. Les dØgâts matØriels sont trŁs importants. 

 

 Le prØsent rapport repose largement sur l�exploitation des enregistrements VDR des 

deux navires. Les donnØes VDR du SAMCO EUROPE ont ØtØ reçues par le BEAmer le 

27.dØcembre 2007 ; celles du MSC PRESTIGE le 18 juillet 2008. 
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 SAMCO EUROPE (SAudi Maritime COmpany) Delta Ltd est le propriØtaire du navire. Le 

navire est affrØtØ « coque nue » par V.SHIPS France qui en assure la gestion complŁte 

(Equipage et gestion technique). Le navire est affrØtØ « à temps » par TOTAL Chartering & 
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Shipping Services SA. Pour ce voyage, le navire Øtait sous-affrØtØ à PETROFINA, TOTAL 

restant donneur d�ordres du navire (exploitation commerciale). 

 

 Le transit par le canal de Suez nØcessite un dØchargement partiel de la cargaison en 

Mer Rouge, à Ain Sukhna en Egypte, et un rechargeme nt de la mŒme quantitØ en MØditerranØe, 

à Sidi Kerir, Øgalement en Egypte. 
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 Le propriØtaire du navire est PEDREGAL MARITIME S.A Panama. La gestion 

technique du navire et le management de son Øquipage sont assurØs par ANGLO-EASTERN 

SHIP MANAGEMENT à Hong Kong. 

 

 ANGLO�EASTERN GROUP est impliquØ depuis 1994 dans la formation des 

Øquipages de nationalitØ indienne (Anglo - Eastern training center, à Mumbai, en Inde).  

 

 Depuis janvier 2007, le navire est affrØtØ pour le compte de MSC (Mediterranean 

Shipping Company). Il effectue des rotations Asie - Roumanie et Turquie, via Djedda ou Asie - 

côte Pacifique des Etats-Unis.  
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3.1.1  GØnØralitØs 

 
 C�est un navire neuf, construit en CorØe du Sud et livrØ en avril 2007. Il est 

immatriculØ à Marseille (RIF). 

 

Principales caractØristiques : 

�� Indicatif : FNLU ; 

�� N° OMI : 9315159 ;  

�� N° MMSI : 635 015700 ;  

�� Longueur H.T : 332,99 m ; 

�� Longueur entre perpendiculaires : 319,00 m ; 
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�� Largeur : 60,00 m ; 

�� Creux : 30,40 m ; 

�� Jauge brute (UMS) : 160 882 ;  

�� Jauge nette (UMS) : 109 809 ;   

�� Port en lourd maximum : 317 713 t ; 

�� DØplacement maximum : 362 909 t ; 

�� Tirant d�eau maximum : 21,50 m ; 
 

�� Moteur de propulsion : 29 366 kW (76 tr/ min) ; 

�� Vitesse en service : 16 n�uds ;  

�� Man�uvrabilitØ : cf. cercle d�Øvolution.  

 

DerniŁre visite PSC : NØant.  

Le navire est assurØ au P&I Assuranceforeningen Gard � NorvŁge.  

 

3.1.2  Timonerie 

 

 La passerelle est dotØe des Øquipements de navigation intØgrØs rØpondant au 

standard INS: GPS, radars, ARPA, ECDIS, AIS, VDR. 

 Les informations AIS peuvent Œtre affichØes sur l�Øcran radar (fonction activØe par une 

touche). 

 

 

AIS 
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3.1.3  Machine  

 
 Le navire est automatisé (marque AUT). 

 
3.1.4  Manœuvrabilité  

 
 Cercle d’évolution du navire à angle de barre maximum, en Avant Toute de manœuvre : 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.1.5  Classe  

 
 Le navire est classé au DET NORSKE VERITAS. 

Certificat de classe :  1A1 Tanker for oil ESP SPM OPP-F EO VCS-2 HMON (A1, Cyes,  

 G4, Oyes) TMON BIS PLUS-1 NAUTICUS (Newbuilding). 

 


