Rapport d enqulEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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Cartographie

Situation m@tdo-nautique le jour de | accident
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BEAmer
CROSS
EVP

OMI
STCW
TU

VHF

VTS

Bureau d enqu(Etes sur les @vinements de mer

Centre R@gional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
quivalent Vingt Pieds

Organisation Maritime Internationale

Seafarers Training Certification and Watchkeeping

Temps Universel

Trks Hautes Frdquences {ery High Frequency)

Vessel Traffic Service
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Le lundi 10 mars 2008 06h45 heure locale, le navi re de commerce ARTEMIS battant
pavillon des Pays-Bas se prdsente dans le chenal daccts au port des Sables d Olonne en vue
d embarquer le pilote. L embarquement de celui-ci seffectue 07h05 lintersection des
alignements des passes Sud-Ouest et Sud-Est. Les conditions m@t@do sont mauvaises : vent de
Sud-Ouest force 7 avec rafales force 10 et mer trk.s forte.

Ce jour |, deux navires de commerce de taille simi laire sont attendus pour la mar@e
de 06h09 : le MV RIGA, charg®d de 3530 tonnes de ciment, et le MVARTEMIS sur lest.

Dts son arrivde la passerelle, le pilote juge critique la position du navire par rapport
la cte et la proximitd d une bande rocheuse, voi re potentiellement dangereuse. Aussitt, il
demande la machine en arrik.re toute et, avec le propulseur d @trave, tente de faire remonter
| arriLre du navire dans le vent. Malgr@ cette man uvre d urgence, le navire continue de d@river
faible vitesse au Nord-Ouest, et suite un grain violent, vient s @chouer 07h20 sur la plage
des Sables d Olonne, cap au 100, la position:0 4629 ,60 N et 00146 ,95 W.

Il ny a pas eu de blessds parmi les membres de | @uipage ni de pollution.

Aprts deux tentatives de remise flot, le navire s era finalement dds@choud le 20 mars.

L ARTEMIS, sur ballast, en provenance de Lisbonne, venait charger au port des
Sables d Olonne une cargaison d environ 3 500 tonnes de bl@ en vrac destination de Rouen.
C @tait la premitre fois qu il faisait escale aux Sables d Olonne. Ce port est accessible aux
navires jusqu 110 m de long et 16 m de large. Les conditions d accts sont fixdes par les
horaires des mar@des. Les navires peuvent entrer etsortir du port deux heures avant et jusqu
deux heures aprts la pleine mer.
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L ARTEMIS est un navire type « general cargo » coque en ac ier construit en janvier 2004
aux chantiers Damen Shipyards Bergum Bergum en Ho llande.

Ces principales caract@ristiques sont les suivantes :

N OM : 9278337 ;
I ndi catif ; PBLV ;
Longueur hors tout : 88,78 m,;
Longueur entre perpendiculaires : 84,99 m;
Lar geur : 12,50 m
Cr eux : m ;
Tirant deau (&9 : 5,42 m;
Jauge brute : 2545 ;
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Port en Lourd : 3800t ;

Appareil propul sif : un noteur diesel Caterpillar de
1520 Kw 1000 tr/m entranant une
hdice 4 pales fixes 256 tr/m;

G oupes @A ectrogknes : un diesel-alternateur de 120 KVA
400V, 50HzZ ;

un diesel-alternateur de 330 KVA
400V, 50HZ ;

un diesel-alternateur de secours
57 KVA 400V 50HZ ;

Vitesse en service 12,5 nuds ;

Propul seur d @rave : 220 KW

Il est compos@ d une cale unique de 62,50 m de lorg par 10,10 m de large et de 5248 m®
de volume, construite |int@rieur d une double coque og sont am@nagds les ballasts latdraux et en
double fond. Sa capacit@ de ballastage est de 1233m?,

Il peut transporter des marchandises solides en vrac ou en conteneurs. Au total,
193 conteneurs EVP (113 en cale et 80 en pontde) peuvert Etre chargds.

Il bat pavillon des Pays-Bas et est immatriculd Sneek (Hollande).
Il est exploitd par la compagnie Oudvaart ShippingBV.

Il est class@ au Bureau Veritas avec la classificaion suivante :

| Hull MACH General cargo ship-heavycargo

Unrestricted navigation
AUT-UMS ICE CLASS ID.

Le certificat de classe d@livrd le 03 ddcembre 200 est valable jusqu au 09 janvier 2009.
Le document de conformitd et le certificat de geston de la s@curitd ddlivrids par les autoritds
maritimes n@derlandaises le 14 juillet 2004 expirentle 20 juin 2009.
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Le 15 janvier 2008, le navire a fait | objet d un contr le par | @tat du port Gdansk
(Pologne) ; trois ddficiences ont GtQ relevdes sansnmobilisation :

- les cartes de navigation n 2680 et 2688 pour le voyage concernd sont manquantes,

- la courbe de d@viation du compas magndtique dontla dernitre correction date de
2003 n est pas jour,

- les essais pdriodiques des appareils de radiocommunication ne sont pas enregistrgs.
& - C
Le navire est arm@ par un @quipage de six personnesconform@ment au Minimum
Safe Manning Certificate compos@d de ressortissants hollandais (capitaine et second capitaine),

russe (chef m@canicien) et philippins (les trois maelots dont un fait fonction de cuisinier).

Le quart la passerelle est assur@ par le capitaine et le second capitaine assistds, la
nuit, par un matelot de veille.

Il est organis@ de la manikre suivante :

Service la mer :

00h00-06h00 / 12h00-18h00 : second capitaine ;
06h00-12h00 / 18h00-24h00 : capitaine ;
20h00-23h00 : matelot / cuisinier ;
23h00-02h30 : matelot 1 ;
02h30-06h00 : matelot 2.

Service au port :

08h00-12h00 / 13h00-17h00 : tout le personnel sauf le matelot cuisinier ;
07h00-12h30 / 15h00-18h30 : matelot / cuisinier.

Le navire Jtant AUT-UMS, il ny a pas de personnelde quart la machine sauf pen-
dant les man uvres og le chef m@canicien est prdsent.

Le capitaine commande ce navire depuis 2 ans et c est la premiktre fois qu il fait
escale aux Sables d Olonne.

Les brevets et certificats des officiers sont conformes la convention STCW 78/95
pour la catdgorie de navire et sa puissance de propulsion infdrieure 3000 kW.
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* C
Les heures sont donn@es en heure locale (TU+1)

Le 10 mars 2008 04h40, le pilote prend contact par VHF avec | ARTEMIS pour
lui demander sa position, | ARTEMIS lui rdpond qu il est 3 milles de la station de
pilotage des Sables d Olonne. Le pilote lui demande de rester cette position
(en attente), pour le servir juste aprks la rentrde du RIGA (longueur 89,90 m,
tirant d eau 5,80 m) pr@dvue 05h00.

Il est constatd que sur le rdcepteur AIS de la piltine, le signal de | ARTEMIS
n apparat pas.

A 05h45, aprkt.s mise quai du RIGA au poste 4 du bassin du commerce, le pilote
reprend contact par VHF avec | ARTEMIS, qui lui signale maintenant (Etre
11 milles de la station de pilotage.

De 05h45 06h45, le pilote retourne quai en attente de | arrivde de | ARTEMIS
| intersection des chenaux Sud-Ouest et Sud-Est.

A 06h45, | ARTEMIS est en vue du pilote ; le rdcepteur AIS ne donne aicune
indication concernant ce navire. Le pilote constate que le navire est au Nord de
| alignement au 32,5 de la passe du Sud-Ouest. Il en informe par VHF le
commandant qui vient droite et prend un cap plus |Est pour rejoindre
| alignement.

De 07h00 07h05, la pilotine est en approche de | ARTEMIS qui se trouve dans
| Est-Nord-Est de la boude Nouch Sud, donc dans lapasse. Le navire reprend un
cap aux environs du 30, sa vitesse est d environ 4 6 nuds. Le pilote lui
demande de venir rapidement sur la gauche, cap au Nord, et de r@dduire sa
vitesse au minimum afin de faire de | abri sur tribord pour embarquer. Le vent est
estim@ 35 n uds, la mer est formde et la houle es t d Ouest.

A 07h05, le pilote embarque sur | ARTEMIS |intersection des alignements de la
passe du Sud-Ouest au 032,5 et de la passe du Sud- Est au 320. La vitesse du
navire est estim@e environ4 5 nuds. Le vente st fra chissant de Sud-Ouest
force 7 (environ 35 nuds) avec des rafales force 1 0 (50 n uds enregistrds
07h07).
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De 07h05 07h10 environ, aprks avoir embarqu@ par tribord, le pilote se drige
seul vers la passerelle et tente d y p@n@itrer c tdb bord. L accks @tant clos de ce
bord, il doit rebrousser chemin. Il redescend, puis remonte de | autre bord (par
tribord) et atteint enfin la passerelle. L ARTEMIS est alors cap au 030, machine en
avant lente. Vers 07h10, le pilote qui vient d arriver la passerelle entend le
patron de la pilotine demander (pour la deuxitme fois) | ARTEMIS en VHF canal
12 de venir sur b bord : « ARTEMIS come to port ». Le pilote, estimant qu il est
trop tard pour venir gauche, demande au commandan t de mettre la machine
en arritre toute.

De 07h10 07h20, IARTEMIS en arrikre toute, ddrive au Nord-Ouest faible
vitesse. Le propulseur d @trave est en action pourremonter | arritre du navire
dans le vent. Soudain, un grain violent augmente la vitesse de ddrive et,
07h20, | ARTEMIS s @choue sur le sable, cap au 100, sur la plage des Sables
d Olonne, la position : 04629 ,60 N et 00146 ,9 5W.

#l 0 -- 2

Le pilote pr@vient la Capitainerie du port 07h20 de | dchouement de IARTEMIS sur la
plage des Sables d Olonne.

De son ct@, 07h30, le capitaine pr@dvient la personne ddsignde de son armement
conform@ment aux procddures ISM en cas de situationd urgence. |l fait sonder toutes les
capacitds pour s assurer de | intdgritd de la coquealu navire et de | absence de voie d eau. A
mar@de basse, le capitaine prockde une inspection de la coque du navire, du gouvernail et de
I h@lice. Il ne constate aucun dommage apparent, nifuite pouvant entra ner une pollution.

#l

Entre 07h20 et 07h40, le capitaine de port, aussit t inform@ de | dchouement de
| ARTEMIS, pr@vient le CROSS Etel, la Direction D@partementte des Affaires Maritimes et le
Chef du Service Maritime de la Direction D@partemertale de | Equipement de la Vend@e.
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#1$ C

L ARTEMIS sest posd sur le sable, ce qui a contribu@ limter les dommages
@ventuels.

Une inspection de toutes les parties internes et externes visibles du navire @choud :
coque et superstructures, h@lice et gouvernail, n apas rdvdl@ d anomalie, tant du point de vue
structurel, qu au niveau de la propulsion et de la gouverne. L inspection de la cale cargaison
n a pas non plus appeld de remarque particulit.re ;celle-ci a @t@ trouvd en bon @Jtat. De mEme la
visite de la machine a permis de constater le bon entretien des @quipements et leur
fonctionnement satisfaisant.

Les ballasts n ont pu Etre visitds. Ndanmoins, lesondes des diffdrentes capacitds qui
ont @t relevdes : ballastage, combustible, huile eeau douce, ont confirm@ |intdgritd de la
coque.

Le navire @tant dchoud, seul le g@ndrateur de secm est en service et assure
| alimentation en @lectricitd bord.

% 3

La m@dthode retenue pour cette ddtermination a Jt@elle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :
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Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caracttre :

avec pour objectif d Gcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprQciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

Le navire n@tait pas @quipd denregistreur de dondes de voyage (VDR) ni
d enregistreur de cap.

Du c t@ de la capitainerie, aucun enregistrement des conversations par VHF n @tait
disponible, ni de suivi et denregistrement radar de la rentrde de IARTEMIS en raison de
difficultds de rdception dues |emplacement de lantenne. Elle n @tait pas non plus @quipde
d un systtme de traitement des images radar.

N@danmoins, les enquEteurs deamer ont pu se rendre bord dts le 12 mars 2008.
lls se sont entretenus avec le capitaine de | ARTEMIS, le pilote et le capitaine du port.

De leur c t@, les autoritds maritimes nderlandaisesont mend leur propre enquEte en
coopdration avec leBEAmer.

%]l +14 5

ul

Les bulletins m@tdorologiques rdguliers (cte et &rge) et spdciaux (BMS cte),
diffus@s le dimanche 9 mars, font Jtat d un avis decoup de vent tempCEte, du lundi 10 mars
01h00 au mardi 11 mars 01h00, avec vent de Sud-Ou est force 8 9 (40 45 nuds),
passagtrement 10 en fin de nuit et lundi matin (50 nuds), et mer devenant grosse avec
| arrivde d une grande houle de 6 mkitres.

Le 10 mars, autour de la zone de | @chouement, lesconditions m@tdorologiques sont trk.s
mauvaises, avec des vents forts de secteur Sud-Ouest de 45 nuds accompagn@ds de rafales
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pouvant atteindre 65 n uds, avant le passage dun f ront froid en ddbut de matin@e. La mer, g@ndrde
principalement par le vent, croisde avec une houled Ouest de 1,5 m 2 m, provoque une mer « trk.s
forte » «grosse » (de6 9m)surlescteset aularge des Sables d Olonne.

Il est noter quau moment de |@chouement, les mauvaises conditions
m@tdorologiques (vent et mer) sont assocides unehauteur de mar@de et un ph@nomtne de
surcote maximale (pleine mer : 06h09, H 5,50m 18h 25, H 5,24m / basse mer : 0h03, H 0,39m

12h21 H 0,41m ; coefficient 106 : 104).

La visibilitd est aussi m@diocre, voire mauvaisegen raison d un ciel trk.s chargd et de
pluies soutenues.

Aussi, les enquEteurs du BEAmer considktrent que les mauvaises conditions
mdtdorologiques qui rdgnaient sur la zone ce jour I(forte houle et vent violent) peuvent Etre
retenues comme facteur conjoncturel aggravant ayant entra n@ la perte de contr le du navire
et conduit son @chouement.

Ces conditions de mer se modifieront aprts | @chowement. En raison du passage du
front froid, les conditions @voluent, la mer totaledevient alors form@e d une mer du vent d Ouest
crois@e avec une houle de Sud-Ouest.

%]l +14 5 1/ 2

Le navire naviguait sur lest. Toutes les capacitds de ballastage Jtaient pleines,
| exclusion du ballast 3 arritre, afin de limiter | enfoncement du navire |arritre. Avec un tirant
d eau AV de 2,31 m et un tirant d eau AR de 3,20 m, | assiette du navire Jtait satisfaisante et lui
permettait de mieux @pauler la houle ; | avant Jtdimoins expos@d aux vagues en cas de mauvais
temps. A noter que le navire n @tant pas chargd ; ompte tenu de la taille de ses superstructures
plac@es tout | arritre, il est davantage sensible au vent.

Le navire @tait en bon Jtat.

Aucune anomalie, aucun dysfonctionnement de la machine, de | appareil gouverner,
des g@n@rateurs Qlectriques ni des appareils de nagation na Jtd observd ou rapportd,
| exception toutefois du transpondeur AIS qui ne devait pas @mettre, puisque aucune information

concernant le navire n est apparue sur le rdcepteurde la pilotine.

Toute la puissance de | appareil propulsif et du propulseur d @trave @tait disponible.
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Par cons@dquent, les enquEteurs duseamer considtrent qu aucun problkme ou
d@faillance technique n est | origine de | @chouement ou a pu y avoir contribu@.

%1% +14 5 65 1

Les enquEteurs duseamer ont examin@ les conditions de la conduite du navire et de la
pr@paration de son entrde au port des Sables d Olone ainsi que les documents nautiques que
le capitaine avait sa disposition.

Conduite nautique

Le plan de route «voyage plan » mentionne la liste des cartes utiliser pour le

voyage Lisbonne Les Sables d Olonne, les points d e changement de route et les canaux VHF

utiliser pour les communications avec les VTS et les stations de pilotage. Le capitaine avait

aussi sa disposition les instructions nautiques p our rentrer aux Sables d Olonne. Mais, sur la

carte marine utilisde, aucun cap ni point ne sont portds | exception d un point de changement
de route.

Les deux radars @taient en service, | un rdgl@ suB milles, | autre sur 6 milles. Le GPS
@tait en fonction.

Cependant, le capitaine a ddclar@ ne pas les avoirconsultds. Il n a pas tenu compte
des alignements d entrde.

L absence de points r@guliers, le fait de ne pas % servir des aides la navigation
disponibles r@vtlent une pr@paration du voyage et @ |approche portuaire insuffisante, un
manque d attention au suivi de la navigation, dautant que les conditions m@dtdorologiques
exigeaient une vigilance soutenue.

Or, la convention sur la formation et la certification des @quipages et sur la veille
(STCW) prdcise section A VII/2 que :

8 24, le cap, la position et la vitesse doivent Ete v@rifids des intervalles
suffisamment frdquents, en utilisant les aides la navigation ndcessaires pour
s assurer que le navire suit la route prdvue,

8 46, pendant les p@Qriodes dobscuritd, le capitaie et |officier de quart doivent,
lorsqu ils organisent le service de veille, tenir didment compte de | dquipement de la
passerelle, des aides la navigation disponibles a insi que de leurs limitations et des
proc@dures et sauvegardes mises en uvre.
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Le capitaine venait aux Sables d Olonne pour la premitre fois. Il n en connaissait pas
les approches et aurait di3 attendre le pilote dans la zone d attente comme le lui avait conseilld
celui-ci.

S avan ant dans le chenal environ 5 nuds, vites se qui parat ndcessaire pour
gouverner compte tenu des conditions m@dtdorologiqus, il espdrait avoir son pilote plus
rapidement. Il est revenu cap au 30 aprks avoir em barqud ce dernier, environ 0,7 mille des
jetdes.

Cette situation est en grande partie due un mangqu e de communication entre le
pilote et le capitaine. Des indications erron@es su | heure d arrivde, prouvant ainsi que le suivi
de la navigation n @tait pas effectu@d correctementauraient pu alerter le pilote.

En effet, vers 04h40, le capitaine informe le pilotage Etre 3 milles de la station,
05h45 il signale Etre 11 milles de la station.

A deux reprises, la pilotine a appel@ IARTEMIS par VHF pour lui demander de venir sur
la gauche. Ces deux appels confirm@s par le pilote et la capitainerie, n ont pas eu de rdponse.
Le capitaine, lui, affirme n avoir rien entendu.

Il semble qu il y ait eu un manque de compr@hensionentre le capitaine et le pilote sur
le cap suivre pendant | embarquement de ce dernier: selon le capitaine, le pilote lui a
demandd de venir cap au 020, mais le pilote, lui, &firme qu avant d embarquer, il a demandd
| ARTEMIS de venir rapidement sur la gauche jusqu au Nord, de faon lui faire un abri pendant
son embarquement.

Le pilote a donc @td trk.s surpris son arrivde la passerelle de voir le navire cap au
030. Ceci est d autant plus incompr@hensible que lentrde du port des Sables d Olonne, cette
position, est dans le Nord Ouest, et que la c te es t toute proche, droit devant, avec une bande
rocheuse cet endroit.

Cette approche erronde est dangereuse pour le navie @tant donn@ les conditions
m@itdorologiques trk.s mauvaises sur la zone.

Gestion des ressources passerelle

Le capitaine @tait seul la passerelle et c @tait la premitre fois quil rentrait aux
Sables d Olonne. Il s attendait une entrde au port difficile en raison des conditions de mer et
de vent.

Il assurait seul la navigation, la barre et les communications par VHF, sans
| assistance du second capitaine qui avait quittd & quart 06h00, ou d un matelot de veille.
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Il a ddclar@ ne pas avoir eu le temps d utiliser Is aides la navigation parce qu il @tait
seul la passerelle. Aussi, il aurait di3 garder un matelot de veille jusqu |embarquement du
pilote d autant que la visibilitd Gtait rdduite. Laveille par un officier seul la passerelle est
d ailleurs interdite pendant les p@riodes d obscuri@ par la convention STCW.

Mais il Gtait davantage prddoccupd par une arrivdeuwpilote le plus tt possible que
par une navigation attentive.

D ailleurs, dts que le pilote est arrivld la passerelle le capitaine lui a fait entitrement
confiance et s est conform@ ses ordres.

Une fois le pilote embarqu@d, aucun membre de | dqypage, contrairement aux rkgles
et la s@curitd, vu la m@tdo trk.s mauvaise, n a acompagnd le pilote la passerelle. Celui-ci a
perdu du temps pour trouver le bon accts, ce qui a @td pr@judiciable la gestion de la situation
critique dans laquelle se trouvait dgj le navire.

Les enquEteurs duBeEAmer considkrent que cette insuffisance d attention la
navigation dans des conditions d approche difficiles est le r@sultat d une organisation des
ressources passerelle non conforme. Ceci peut (Etreretenu comme facteur contributif certain
et ddterminant de | accident.

Man uvre effectu@e

Le BEAmMer sinterroge sur la pertinence du choix de manu vre conseillde par le
pilote.

Compte tenu des tirants d eau du navire, de la direction du vent et de sa force, de
| Atat de la mer et de la proximitd des roches suil avant du navire, le pilote avait le choix entre
deux man uvres :

- soit lancer le navire en avant toute, barre toute gauche et mettre le
propulseur au maximum gauche tant bien mEme que son efficacitd
puisse Etre trk.s minime vu la vitesse initiale du @avire,

- soit battre en arritre et esp@rer que | arritre emonte dans le vent,
aid@ pour cela par le propulseur.

Venir de 70 sur la gauche, en marche avant, sans a voir eu le temps de prendre
connaissance des capacitds man uvritres du navire, sachant que la force du vent sur les
superstructures arritre aurait freind | @volution sr la gauche jusqu au moment og le navire
aurait passd le lit du vent, le pilote a estim@ quecela | emmknerait trop dans | Est, donc trop
prt.s des roches avec le risque de dommages plus importants au navire entra nant une pollution.
Aussi a t-il choisi de battre en arritre.
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Cette manuvre na pas eu le rdsultat qu en attenda it le pilote. En effet, vu les
conditions m@t@orologiques, | hdlice na pas pu damer sa pleine puissance et a, tout au plus,
stoppd le navire (position sur la plage) et le propulseur n a pas eu la puissance n@dcessaire pour
remonter le navire dans le vent.

Cependant, tous les moyens devant Etre utilis@ds pale pilote, voyant qu il ne pourrait
remonter | arritre, celui-ci pouvait tenter de mouiller une ancre ou les deux pour att@nuer la
ddrive et | arrEter en mouillant suffisamment de logueur de cha ne et ainsi repartir vers le large.

Le temps pour filer | ancre @tait trk.s court. Ndannoins, cette ultime man uvre aurait
pu Etre tentde.

%1& 5 14 5

La consignation du port des Sables d Olonne @taitenvisagde si la m@tdo fra chissait,
mais pas au moment des faits.

Vers 05h00, le temps @tait maniable, le vent signd@ | Gcluse du bassin @tant alors
de 20/25 n uds.

Les op@rations d entrde dans le chenal du port, dechenalage, de franchissement du
sas de la porte dcluse et de mise quai du RIGA se sont ddrouldes sans difficult@d particulitre.
Cependant, ce navire, de dimensions semblables ce lles de | ARTEMIS, @tait chargd, avec un
tirant d eau de 5,80 m.

A sa descente du navire, le pilote ne fait pas part la capitainerie de crainte ou de
problbme possible compte tenu des conditions m@tdoologiques @voluant rapidement, pour
servir | ARTEMIS.

Toutefois, et pour prendre en compte le vent traversier dans le bassin de commerce,
la capitainerie propose au pilote de ne pas Q@viterl ARTEMIS et de | accoster, contrairement aux
usages en vigueur dans le port des Sables d Olonne, tribord quai au poste 6.
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L @chouement du navire n est pas d3 une ddfaillarce technique.

Au regard de cette analyse, les enquEteurs duBEAmMer ont retenu les causes
suivantes | origine de | accident :

- absence de suivi attentif de la navigation, dans de mauvaise conditions m@t@do qui
rendaient | accts au port difficile, a fortiori avec un navire sur ballast avec un faible
tirant d eau,

- absence de timonier en plus du capitaine qui @tat seul pour gdrer une situation
complexe.

- manque de communication entre le capitaine et le pilote, qui s @tait aper u que la
transpondeur AIS ne fonctionnait pas, ceci ayant eu pour consdquence un
embarquement tardif du pilote.

Les enquEteurs duBeamer rappellent aux capitaines :

- sagissant de la veille dans des conditions m@tdoologiques difficiles et en pdriode
d obscuritd, | obligation d appliquer la rdglementiion STCW,

- la ndcessit@ d accorder la prioritd au suivi deal navigation, notamment en portant
rdguliLrement des points sur la carte et en utilisant tous les systtmes d aide la
navigation dont dispose le navire,

- la ndcessitd de communiquer largement et temps avec le service du pilotage pour
convenir d une position d embarquement du pilote et de ne pas ddpasser le point
d embarquement habituel du pilote, surtout quand les conditions m@dtdorologiques
sont mauvaises,

- la ndcessitd de velller la s@curitd de | embargement du pilote et de son transfert
en application de la rkgle 23 paragraphe 2.2 du chapitre V de la Convention SOLAS.

lls attirent | attention du service de pilotage sur |intdr(Et, si cela est possible, d un
embarquement du pilote un peu plus tt afin de pr@venir, lorsque les conditions m@dtdo sont
mauvaises, une situation d urgence et de limiter ainsi les risques.
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REPUBLIQUE FRANCAISE

00006 4
Bureau d’enquétes sur 2 l HARS 2“03

les événements de mer

DEcCIsSION

Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;
Vu le décret n® 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés

événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

Vu Farrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu le décret du 27 septembre 2007 portant délégation de signature (Bureau d’enquétes
sur les événements de mer) ;

Vu le SITREP NMR/0016 établi le 10 mars 2008 par le CROSS Etel ;

DECIDE

Article 1 : En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est ouverte
concernant I'échouement survenu le 10 mars 2008 du cargo ARTEMIS sur la plage des Sables
d'Olonne - Vendée.

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que ces
événements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables, notamment le titre Il de la loi sus-visée et la résolution A.849 (20) de
I'Organisation Maritime Internationale.

Ministére de 'Ecologie, M/M

du Développement,
et de 'Aménagement

durables

BEAmMer

Tour Pascal B 5 B % Ty . A
92055 LA DEFENSE CEDEX L’Administrateur Général des Affaires maritimes
téléphone : 33 (0) 140 81 38 24 Jean-Marc SCHINDLER

télécopie : 33 (0) 140 8138 42
Bea-Mer@developpement-durable.gouv.fr

Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 22 sur 44

mey



; 04/-5 51 0 -5 4
Y I /
- = 1  _5@5 121 72
- 600" 1:6
Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 23 sur 44
BEA m

mey



Page 24 sur 44



