Rapport d enqulEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles, de la R@solution MSC255 (84) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) adoptde
le 16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommanddes
applicables une enquEte de s@curitd sur un accidet de mer ou un incident de mer (Code pour
les enqu(Etes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @dv@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet @dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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A. Ddcision d enquEte
B. Cartographie
C. Trajectographies
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ARPA
AlIS
BEAmer
BLU

CB
COLREG

CRO
CROSS
CSN
GM

GPS

OMI
PSC
SART
SITREP
SMDSM

STCW

S-VDR

TU
tx

VHF
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Automatic Radar Plotting Aid (APRA : Aide de Pointage Radar Automatique)
Automatic Identification System (systtme d’identification automatique)
Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

Bande Lat@rale Unique

Citizen Band (bande de frdquence alloude au trafic radio ouverte tous)

Collision Regulations (1972)
(rdglement international pour pr@venir les abordagesen mer)

Certificat Restreint d OpQrateur

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance etde Sauvetage
Centre de S@curitd des Navires

Distance M@tacentrique

Global Positioning System
(systtme de positionnement mondial par satellite)

Organisation Maritime Internationale

Port State Control

Search and Rescue Radar Transponder

SlTuation REPort

Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me

Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de
ddlivrance des brevets et de veille

(International Convention on Standards of Training Certification and
Watchkeeping)

Simpliffied Voyage Data Recorder
(enregistreur des donn@es du voyage simplifid)

Temps Universel
Tonneaux de jauge

Radio Trk.s Haute Fr@dquence
(Very High Frequency)
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Le mardi 7 octobre 2008 02h21mn (TU+2), le navir e de pEchelDerIX Il, immatriculd
Dieppe, entre en collision avec le navire de char ge de type voiturier NORDIC SPIRIT, battant
pavillon libdrien, 11 milles dans le 322 du Cap d Antifer (Est de la Baie de Seine).

Au moment des faits, le vent est du Sud-Ouest, pour 10/15 n uds ; dans | aprt.s-midi
du lundi 06 octobre 2008, il vire au Sud, en fra chissant 15/20 noeuds au cours de la soir@de et
pour le reste de la nuit. La mer est peu agitde (050 m 1,25 m) durant toute la pQriode. A
| heure de | accident, les vagues atteignent environ un mktre. La visibilitd est assez bonne, mais
rdduite 2 milles sous grains.

Le NoORDIC SPIRIT est parti de Busan (Cor@e du Sud) avec escales au Japon,
Singapour et Le Havre, via le Canal de Suez. Le navire a appareilld du Havre pour Rotterdam le
6 octobre 2008 vers 23h30, et fait route au 357 15,3 nuds . Le quart la passerelle est
assurd par | officier de quart, un matelot timonieret un pilote hauturier.

Le chalutier-coquillier IDEFIX Il, avec 6 personnes son bord, fait route au 076 la
vitesse de 10 nuds en direction de Fdcamp afin de ddcharger les coquilles Saint-Jacques
pEchdes au cours de la journ@e du 6 octobre. Le nane de p(Eche est traversier b bord par
rapport au navire de charge et se trouve en position de navire non privildgi@ (Rtgle 15 COLREG
« navires dont les routes se croisent »). Le m@canicien, seul la passerelle, est chargd de la
veille et de la conduite du navire.

La zone de navigation est frdquent@e ; plusieurs @avires de p&Eche font route sur
F@camp.

Son attention accapar@e par le suivi d une bou@de ouge du chenal d Antifer, quil
convient de parer selon les instructions du patron, | homme de quart de | IDEFIX || ne se d@place
pas dans la passerelle, ni | ext@rieur, afin de s assurer de | environnement nautique.

Les personnes de quart bord du NORDIC SPIRIT ont relevd la prdsence de navires de
p&Eche sur b bord vers 02h10, soit environ onze minutes avant | abordage. Quatre minutes avant
la collision, seuls des signaux lumineux sont envoy@ds depuis la passerelle duNORDIC SPIRIT en
direction des navires de pEche et en particulier delIDEFIX Il. Ni la VHF et ni la corne de
signalisation sonore ne sont utilis@des pour attirer| attention du navire de pEche sur le risque de
collision. Par ailleurs, aucun ordre de changement de cap ou de diminution d allure n est donnd.
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La situation devient donc trk.s rapproch@e et, malg@ une man uvre de toute dernitre
seconde effectu@e par | homme de quart de lIDEFIX || en ddbrayant le moteur de propulsion, le
navire de pEche sur son erre, toujours sous piloteautomatique, entre en collision avec le
NORDIC SPIRIT, la position 4941 N - 00001 ,33 W.

Le choc de | IDEFIX Il contre le NORDIC SPIRIT provoque une voie d eau |avant de la
cloison du compartiment machine du navire de pEche envahissant ainsi le peak avant, le poste
@quipage et la cuisine.

Le NORDIC SPIRIT prend aussitt contact avec la capitainerie du por t du Havre, puis
avec le CROSS Jobourg. Le commandant proct.de dans le mEme temps un changement de
cap puis une diminution d allure progressive.

Malgrd la mise en uvre des pompes dasstchement, la voie deau subie par
I IDEFIX Il, navire en bois, ne peut (Etre matrisde, compte-teu de son importance. Les six
personnes prdsentes bord, sur instruction du patron, s apprEtent @vacuer IDEFIX Il en
embarquant sur un radeau de sauvetage. Les naufrag@s sont rapidement rdcup@r@ds par le
TOURVILLE, navire de pCEche immatriculd Dieppe, qui faisaitroute @galement sur Fdcamp
proximitd de [IDEFIX II.

Peu de temps aprts, | IDEFIX Il coule la position 4942 ,47 N - 00000 ,11 W.

$
1 2134 56074 B

Il s agit d un navire de type chalutier-coquillier pEche arritre. Lorsque celui-ci est arm@
pour la drague la coquille Saint-Jacques, les bt ons tra nds par | arritLre sont relevds par les
c tds tribord et b bord.

L IDEFIX Il, dont le patron est | armateur, effectue des mar@des de p&Eche fra che de
guatre cing jours au ddpart du port de Dieppe.

La pEche la coquille Saint-Jacques dans le secteur « hors Baie de Seine » est
rdglementde par un arrEtd @mis par la Direction R@itple des Affaires Maritimes de Haute-
Normandie.
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Pour la campagne 2008 - 2009, la pEche s est ouvete, pour les seuls navires ddtenteurs
d un permis de pEche spdcial, le 6 octobre 2008 2h00.

Cette p(Eche s effectue | aide de dragues. Aucunautre engin de pEche ne peut Etre
prdsent bord lors de cette pratique.

Les quotas de capture, attribu@s aux marins prdsets bord lors de la mar@e, sont de :
- 300 kg par marin et par jour (de 00h00 24h00),

- 1200 kg par marin et par semaine (du lundi 00h00 au dimanche 24h00).

Le d@barquement des coquilles Saint-Jacques, autois@d entre autres dans les ports de
Dieppe et de Fdcamp, est limitd une seule opdraton par navire et par pdriode de 24 heures.

1 0O 4

Il s agit d un transport de voitures relativement ancien (20 ans), appartenant la
compagnie WORLD CAR CARRIER INC bas@e Monrovia (Lib@ria), opdr@ par la socidtd
NISSAN CAR CARRIER bas@e au Japon.

%
%]1 8 9 9 ;

3.1.1 GOnJralitds

C est un chalutier coque en bois, construit en 1 983 par un chantier de Noirmoutier
pour le compte d un armement des Sables d Olonne. Il est mis en service le 2 mai 1983 sous le
nom d IDEFIX.

Acquis par un armement Dieppois et rebaptis@ NicoLAsS-DAvVID, un nouveau transfert
de propridtd a lieu le 29 ddcembre 2000. Le navirgprend alors le nom d IDEFIX Il et reste exploitd
et immatricul@d Dieppe.
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Le 20 mars 2001, | armateur de IIDEFIX Il prdsente la Commission R@gionale de
SPcuritd une nouvelle Gtude de stabilitd pour une xploitation de ce dernier en tant que
chalutier-coquillier.

La dernikre visite pdriodique du navire a @tQ efitude Dieppe le 29 septembre 2008.
Le permis de navigation a @t@ renouveld jusqu au 24eptembre 2009.

Il dispose de 3 cloisons @tanches.

Par ailleurs, le nombre maximal de personnes admissibles bord est de six dont un
passager.

Enfin, la coque du navire a @t@ vue par le Centrede S@curitd des Navires (CSN) de

Rouen, le 25 septembre 2007. Un certificat national de franc-bord a @td ddlivrid le
25 septembre 2007 valable jusqu au 24 septembre 2009.

3.1.2 Principales caractdristiques

N et quartier d immatriculation DP 600390 ;
Indicatif MM SI : FIKB/228182000 (A1) ;
Longueur H.T ) 18,22 m ;
Longueur entre perpendiculaires 15,35m ;
L argeur : 570m;
Creux sur quille : 3,14m;
T.E max ) 1,98 m;
Franc-bord : 585 mm ;
Jauge brute ; 49,94 tx ;
Jauge UM S : 67,26,
Volume cale poisson : 35m?3;
D@placement It ge : 77,4761,
Puissance de propulsion ; 316 KW ;
Groupe auxiliaire: : 12 kW.
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3.1.3 Equipement

L IDEFIX II est un navire en bon @tat Jquipd du matdriel de négation et de s@curitd
rdglementaire savoir :

Drome de sauvetage :

- Radeaux de sauvetage : 2 x 6 places avec largage hydrostatique ;
- Combinaisons de survie : 6 ;

- Brassitres de sauvetage : 6 ;

- VEtements flottabilit@d intdgrde : 6 ;

- Bou@es de sauvetage : 2 dont une lumineuse.

Matdriel de navigation :

- Radar : 2 (dont un plein jour, neuf) ;

- Ordinateur de bord : 1 (TURBO 2000 WIND) ;

- GPS : 1 FX400 (coupl@ | ordinateur de bord), 1 FR51 et 1 MLR VALSAO3 ;
- Sondeur : 1 (couleur) ;

- Pilote automatique : 1 ;

- Compas magn@tique : 1.

Equipement radio@dlectrique :

Navtex : 1;

Inmarsat C : 1 (TRANE & TRANE) ;

SART : 1 (MAC MURDO) ;

RLS : 1 (SARSAT-COSPAS 406 Mhz) ;

- VHF : 3 (dont 1 sur canal 16, 1 sur le 14 et 1 dddide SMDSM), la VHF SKANTI
est accessible directement depuis | emplacement du sit.ge de conduite ;

- BLU : 1 (SAILOR);

- VHF portable : 1 (SMDSM NAVICO);

-CB: 1

Moyens d asst.chement :

- 1 pompe d asst.chement attel@e au moteur principal e 20 m*/heure ;

- 1 pompe d asst.chement attel@e au groupe auxiliairede 3 m*/heure ;

- 2 pompe bras (1 pour le peak avant et 1 desservant le compartiment des
machines).
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3.1.4 Etat des capacit@ds

- Gazole : 17000 litres (2 x 2 caisses) soit 14,3 tonnes (plein) ;
- Huile : 200 litres (plein) ;
- Eau douce : 3000 litres (plein).

La consommation en gazole est d environ 900 litres par jour, soit une consommation
approximative depuis le ddpart de Dieppe de 1000 lires.

\

IDEFIX I

e e s W

3.1.5 Accident ant@rieur

Il convient de rappeler que le navire de pEchelberix [I, mEme armateur, est entrd en
collision avec un navire de charge en Manche, le 21 octobre 2001. Le BEAMer avait notamment
retenu | @quipage le ddfaut de veille comme "facteur certain, structurel et ddterminant du

sinistre".
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3.2.1 GOndralitds

Le NorDIC SPIRIT, navire de type « Vehicle Carrier », a @t@ construit en 1988 aux
chantiers DAEWOO Shipbuilding.

Le navire est class@ au Nippon Kaiji Kyokai (NKK) qui d@livre @galement le Safety
Management Certificate (SMC).

L affrdteur du navire, qui a en gestion les marchandises transportdes, est NISSAN
CAR CARRIER bas@ au Japon. Le navire et | @quipagesont gdrds par la socidtd [MOL] MITSUI
OSK LINES. Le propri@taire, implant@ au Lib@ria, esla socidtd WORLD CAR CARRIER INK.

Le navire est rdgulitrement inspectd dans le cadredu « Port State Control (PSC)» du
m@morandum d entente de Paris (Paris MoU), soit 26fois depuis janvier 1992. Le NORDIC SPIRIT
n a jamais fait | objet d une immobilisation.

Le dernier contr le du navire au titre de | Etat d u port a @td rdalisd le 8 avril 2008
Larnaca (Chypre). Aucune ddficience n a @td relevde

Aprts la collision avec le navire de pEchelberix Il, le navire NORDIC SPIRIT a Otd
inspectd le 7 octobre 2008 par les inspecteurs du Gentre de S@curitd des Navires du Havre.
Bien que cette inspection ait @td plutt ciblde surles @quipements de navigation et de
passerelle, aucune ddficience n a Jtd relevQde.

Il convient enfin de noter que le coefficient de ciblage du NORDIC SPIRIT est de 3. Cette
prioritd d inspection est basse et le pavillon estsur la liste blanche du Paris MoU.

3.2.2  Principales caract@ristiques du navire

Indicatif . A8JEZ2;
MMSI © 636012927 ;
N OMI : 8606185 ;
Pavillon . Liberia;
Port d enregistrement : Monrovia;
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Longueur H.T : 200m;

Longueur entre perpendiculaires : 190m;

L argeur . 32,26m;

Tirant d eau :10,02m;
Franc-bord (tQ) : 3966 mm ;

Jauge brute . 53578;

Jauge nette » 19701
D@placement L ge . 21436t ;

Port en lourd : 14586t ;
D@placement en charge : 30485t

Moteur de propulsion . B & W 11620 CV/102 RPM ;
Vitesse en service : 15/18 nuds;
Distanced arr Et Crash stop : 1903 m;

Tempsd arrEt Crash stop . 6mn;
Diamkttredegiration . 216 m (sur tribord).

3.2.3 Equipement

Le NORDIC SPIRIT est un navire en bon @tat Jquip@ du matQdriel de nagation et de
s@curitd suivant :

Drome de sauvetage :

- Embarcations de sauvetage : 2 x 35 personnes,

Radeaux de sauvetage : 4 x 20 places avec largage hydrostatique,
Combinaisons de survie : 43,

Brassitres de sauvetage : 51,

Boudes de sauvetage : 13,

- SART : 2.

Matdriel de navigation et de passerelle :

- GPS

- Radars (9 GHz et 3 GHz) avec systtme de suivi

- Aide au plotting radar automatique : 1 systtme ARPA

- Systtme d identification automatique : 1 AIS

- Enregistreur de donn@e du voyage : 1 S-VDR (FURUNO)
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- Sondeur

- Compas magn@dtique

- Gyro compas

- Publications et cartes nautiques
- VHF : 3

Conform@ment la rdglementation, le navire NORDIC SPIRIT, qui effectue des voyages
internationaux, est pourvu d'un enregistreur des donn@des du voyage simplifid (S-VDR). Ce
dernier a @t@ contr I3 Kawasaki (Japon) le 18 novembre 2007.

A noter :

Que limage de | @dcran du radar n 2
tremble sa mise en route. Ceci
s att@nue jusqu dispara tre.

Que le GPS n 2 prdsente des lignes
horizontales permettant n@anmoins le
lecture des donn@es.

Ces @l@ments ont @td communiquds | armement le®1octobre 2008.

A

NORDIC SPIRIT

-3
'cj.ﬁi‘ {ymm .-."i—‘.'l I
- B ——— T
L - T e,
& - T
0w
! - 2
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B. ey~ GENERAL ARRANGENENT

MV AUAL MAEGARITA :ﬁ o i l'ge !
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§ {M1M£BTB@E NPPED DAL /MOLE B
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3.24 Passerelle

L ergonomie de la passerelle de navigation est classique pour un navire de 20 ans.
Bien a@rde, la passerelle dispose de deux pupitres

En fronton, les radars 9 et 3 GHz sur En arritre, la table carte disposant entre
tribord, la commande de la barre au centre autres, proximit@ directe, de | installation
et le pupitre de contr le et de commande radio@lectrique du SMDSM, des sondeurs
de la propulsion sur b bord. des GPS et du NAVTEX.
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3.2.6 Paramttres navire au ddpart du Havre

- Tirantd eau Avant : 8,20 m ;

- Tirant d eau arritre : 9,00 m;

- D@placement X 30485 t.
& w

&l

L IDEFIX Il a un rle d @quipage pour 5 marins professionnels, le nombre maximal de
personnes admissibles bord port@ sur le permis de navigation est de 6 dont 1 passager.

Lors des transits vers les lieux de pEche ou versles ports de ddchargement, le quart
est effectu@ par une personne seule, le reste de Idquipage est soit au repos, soit occupd la
pr@paration des agrts de pEche ou au traitement degaptures.

Le jour de | abordage, | effectif est constitu@ decing membres d @quipage portds sur le
rle et d un passager. A noter que ce dernier na p as fait | objet d une ddclaration selon les
termes @noncds par la note du 11 janvier 2007 de ladirection des affaires maritimes.

L dquipage est composd de :
- un patron,
- un m@canicien,

- deux matelots,

un matelot polyvalent.

Le patron-armateur, gd@ de 42 ans, est un marin exp@rimentd ; il navigue depuis 1981
dans diffdrentes fonctions pont et machine. Il estembarqu@d depuis 1996 dans la fonction de
patron bord du chalutier NicoLAs-DAVID qui est devenu par la suite IDEFIX II.

Par allleurs, ce dernier est titulaire, entre autres, du brevet de patron de petite navigation
(BPPN) qui permet la conduite de navires de jauge brute inf@rieure 200 et ne s @loignant pas
plus de 20 milles des c tes, du certificat de capacitd pour la conduite des navires arm@ds la p&Eche
cotitre ou la petite p(Eche, et du certificat restreint d op@rateur (CRO).
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Le m@canicien quant lui, de quart au moment des faits, est g de 40 ans. C est
@galement un marin expdrimentd ; il navigue depuisl983 dans diffdrentes fonctions, tant la
machine qu au pont, bord de navires de p(Eche. lla effectud plusieurs embarquements bord
de I IDEFIX Il de septembre 2006 juin 2007 puis de septembre 20 07 janvier 2008, en qualitd
de m@canicien. Aprt.s des embarquements dans la fondion de matelot, il rembarque bord de
| IDEFIX 1l le 2 octobre 2008.

Outre le brevet de m@canicien 750 kW, ce dernier est titulaire du brevet de
capitaine 200 depuis le 22 mai 2008 et du certificat restreint d opQrateur.

Enfin, tous les membres d @quipage sont jour de leur visite m@dicale annuelle et
sont tous aptes | exercice de leurs fonctions res pectives, sauf un des matelots, inapte la
veille et au commandement.

&l

L effectif est constitu@d de 24 hommes d Pquipage @ nationalitd philippine :

2+_me

- quatre officiers pont (commandant, second capitaine, et 3"™ lieutenants),

- quatre officiers machine (chef m@canicien, second ndcanicien et 2 lieutenants
m@caniciens),

- un matre machine,

- un matre Qlectricien,
- un matre d Jquipage,
- un matre d htel,

- un cuisinier,

- onze personnels d ex@cution pont et machine.

Tous disposent des brevets ndcessaires et sont apes | exercice de leurs fonctions
respectives, en conformitd avec la convention STCW.

Le commandant, gd de 47 ans, est titulaire d un brevet de niveau 1 (certificate of
competency as a Master Mariner unlimited). Il exerce des fonctions de commandement bord
de navires de charge depuis 2004 et est embarqud dans cette fonction bord du NORDIC SPIRIT
depuis le 27 aol3t 2008.
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Le ler lieutenant, de quart au moment des faits, est g& de 39 ans. Titulaire d un
brevet d officier chef de quart passerelle (Officer in charge of navigation watch), il est officier de
la marine marchande depuis 1992. Il navigue sur le NORDIC SPIRIT depuis le 27 aol3t 2008 en
qualitd de premier lieutenant. Il a embarqu@d Kawasaki (Japon).

Ces deux officiers sont de plus titulaires des qualifications « Navigation : any Gross
tonnage », « Automatic Radar Plotting Aids », « Cargo Handling & Stowage », « Controlling the
Operations of the Ship & Care for Persons on Board » et du certificat d op@rateur SMDSM.

Le matelot de veille au moment des faits est g& de 38 ans. Pour la navigation, il est
titulaire du niveau « Support » et d une capacitd «Deck rating ». Il est marin de commerce
depuis 2003 et embarqud bord du NorDIC SPIRIT depuis le 10 mars 2008.

Tous trois sont aptes physiquement | exercice de leurs fonctions.

Enfin, un pilote hauturier, de nationalitd hollandaise, est prdsent bord paour le transit
vers Rotterdam la demande de | affrdteur (NISSAN). Il est pilote hauturier depuis le 31 juillet 2008
au sein d une socidt@ de pilotage bas@e aux Pays-Bs aprkts une carritre d officier de la marine

marchande. Il a embarqud lors de | escale duNORDIC SPIRIT au Havre le 6 octobre 2008.

Le pilote hauturier est la passerelle au moment de | accident.

Toutes heures TU+2

Le 6 octobre 2008,

A 04h00, le navire de pCEchelberix Il appareille de Dieppe en flottille, pour se rendre
sur les lieux de p(Eche au Nord de Port en Bessin. LAquipage, constitu@ de cing hommes, est au
complet. Un passager est par ailleurs embarqu@.

A 12h00, le premier trait de chalut commence, conform@ment | arrEtd rdglementant
la pEche la coquille. Un trait de drague dure environ 01h30mn. Pendant ce temps, | @quipage
qui ne fait pas de quart, aide virer les dragues, ramasse et met en sac les coquilles Saint-
Jacques, puis dispose d un repos d une heure environ.

A 23h30, le NoRrDIC SPIRIT appareille du Havre pour Rotterdam.
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Le 7 octobre 2008,

Vers 01h45, le dernier trait est vir@ et lIDEFIX || s apprEte faire route vers le port de
Fdcamp afin dy ddbarquer sa pEche. Une quarantaingle navires de pEche sont dans le
secteur, dont une dizaine font @galement route tere. La visibilitd est bonne, le vent est de Sud
14 n uds, la mer de force 2.

A 01h50, le commandant du NoRDIC SPIRIT quitte la passerelle de navigation. Le
navire est alors en route libre 15,3 n uds.

A 02h05, bord de | IDEFIX Il en route au 076, la vitesse de 10 nuds, (le ca p,
trac@ et suivi sur | ordinateur de bord, est affin@ddurant le transit sur Fdcamp), le patron se fait
relever par le m@canicien qui effectue | son premier quart de la mar@de. Ce dernier a pour
consignes (verbales) du patron de parer la boude rauge du chenal d Antifer et de | appeler
2 milles du port de Fdcamp. Les feux de route sont alum@s et les instruments de navigation en
service. Les radars sont rdglds sur 5 milles ; cepadant, le systtme anti-collision, qui n existe
que sur le radar plein jour, n est pas actif compte tenu d une m@connaissance de son mode de
mise en uvre.

Le m@canicien, alors en charge de la conduite dunavire et de la veille, reltve des
@chos de navire de ptEche qui, selon lui, ne sont psinquidtants. Aucun navire de charge n est
ddtect@ visuellement ou au radar. Par ailleurs, leveilleur ne se d@place ni sur b bord ni sur
tribord de la timonerie, car il concentre son attention sur le suivi de la bou@e rouge du chenal
d Antifer qu il aper oit.

A 02h10, | officier de quart et le pilote hauturier la p asserelle du NORDIC SPIRIT
relLvent la prdsence de navires de p(Eche proximi@. En concertation avec le pilote hauturier,
| officier de quart maintient son cap et sa vitesse. Le suivi des navires se fait alors aux jumelles
et aux radars, sans contr le des trajectoires.

A 02h21, bord de | IDEFIX II, le regard fix@ sur la boude rouge du chenal d Anfer
parer, le m@canicien, en tournant la tEte sur trib@ (sur ce bord, la visibilitd dangle est
fortement r@duite par la prdsence de la couchette d patron), aper oit une masse noire sans
feux de navigation visible. Il d@braye le moteur de propulsion, le navire restant sous pilote
automatique. Aucune man uvre de barre n est effectu Je. Le navire de pEchéperix I, en route
sur son erre, entre alors en collision avec le voiturier NORDIC SPIRIT, la position 4941 N
00001 ,33 W, soit dans le 322 11 milles du Cap d Antifer. Le choc a lieu sur le tribord avant
du coquillier.
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A 02h26, le patron de | IDEFIX Il informe le CROSS Jobourg que | @quipage se prdpare
@vacuer le navire compte-tenu d une importante voie d eau. Bien que le navire dispose de
3 cloisons @tanches, le peak avant, le poste et la cusine sont rapidement envahis. Sur ordre du
patron, les marins enfilent les combinaisons de survie et mettent en uvre les radeaux de
sauvetage. Le premier radeau de sauvetage ne peut (de ddclench@ et est perdu, | dquipage
| ayant descendu sur le pont et mis |eau sans av oir prdalablement maintenu ou boss@d la
drisse de gonflage.

A 02h29, le NorbDIC SPIRIT confirme au CROSS Jobourg (Etre entr@ en collisioravec
un navire de pEche. Le CROSS Jobourg donne instruabn au NORDIC SPIRIT de faire demi-tour
afin de porter assistance.

A 02h32, le navire de p(EcheTouURVILLE (DP 922443), sur zone, rdcuptre | ensemble
de | dquipage de lIDEFIX Il. Le TOURVILLE fait route sur Fdcamp.

A 03h07, le NORDIC SPIRIT a stoppd son moteur de propulsion et attend les
instructions du CROSS.

Vers 03h15, | IDEFIX Il coule dans le chenal d Antifer, proximit@ de la boude A16, la
position 4942 ,47 N 00000 ,11 W.

A 04h25, le TOURVILLE est quai F@camp og une @quipe mddicale accueile les six
naufragds.

A 05h25, le NORDIC SPIRIT est ddroutd sur Le Havre.

A 09h00, le NORDIC SPIRIT arrive au Havre.

#l 0 1T 0 4 316074 - X

L inspection sous-marine de | @pave effectude parla brigade fluviale de Nantes le
17 octobre 2008, fait apparatre, entre autres, que la proue est enfoncde et quil y a de
nombreux d@dgts sur | avant tribord (traces de choc et d@manttlement de la cogue dans sa
partie haute |avant, bord@s et liston arrachd@s, pont soulev@). Les bord@ds sont arrach@s sur
une longueur de 4,30 m, partir du « 3 » de | imma triculation, jusqu la proue.
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Le reste de la coque tribord est intact, ce qui confirme un choc par I'avant et non par
le coté.
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