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Le prØsent rapport a ØtØ Øtabli conformØment aux dispositions du titre III de la loi 

n° .2002-3 du 3 janvier 2002 et du dØcret n°.2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquŒtes 

techniques aprŁs ØvØnement de mer, accident ou incident de transport terrestre, ainsi qu�à 

celles, de la RØsolution MSC.255 (84) de l�Organisation Maritime Internationale (OMI) adoptØe 

le 16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommandØes 

applicables à une enquŒte de sØcuritØ sur un accident de mer ou un incident de mer (Code pour 

les enquŒtes sur les accidents). 

 

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquŒteurs du BEAmer sur 

les circonstances et les causes de l�ØvØnement analysØ. 

 

ConformØment aux dispositions susvisØes, l�analyse de cet ØvØnement n�a pas ØtØ 

conduite de façon à Øtablir ou attribuer des fautes  à caractŁre pØnal ou encore à Øvaluer des 

responsabilitØs individuelles ou collectives à caractŁre civil. Son seul objectif a ØtØ d�en tirer 

des enseignements susceptibles de prØvenir de futurs sinistres du mŒme type. En 

consØquence, l�utilisation de ce rapport à d�autres fins que la prØvention pourrait conduire à des 

interprØtations erronØes. 
 



Page 4 sur 40 

�

�

�

�
�� �����	�
�	���� ��  !"���#�

�� ��	
�$
�� ��  !"�����

%� 	������� ��  !"�����

&� �'�� ����� ��  !"���#�

(� �
��	������� ��  !"�����

#� ��	�
�
�
��	�������������� ��  !"�����

�� )��
����������	��
��� ��  !"���%�

�� �*	

���� � � � � �  !"�����

+� ����,,�	��
��	�� ��  !"���+�

�

�

�
�		�$���

�

�

A. DØcision d�enquŒte 

B. Cartographie 

C. Trajectographies 
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ARPA : Automatic Radar Plotting Aid (APRA : Aide de Pointage Radar Automatique) 

AIS : Automatic Identification System (systŁme d’identification automatique) 

BEAmer : Bureau d�enquŒtes sur les ØvŁnements de mer 

BLU : Bande LatØrale Unique 

CB : Citizen Band (bande de frØquence allouØe au trafic radio ouverte à tous) 

COLREG : Collision Regulations (1972) 
  (rØglement international pour prØvenir les abordages en mer) 

CRO : Certificat Restreint d�OpØrateur 

CROSS : Centre RØgional OpØrationnel de Surveillance et de Sauvetage 

CSN : Centre de SØcuritØ des Navires 

GM : Distance MØtacentrique 

GPS : Global Positioning System  
  (systŁme de positionnement mondial par satellite) 

OMI : Organisation Maritime Internationale 

PSC : Port State Control 

SART : Search and Rescue Radar Transponder  

SITREP : SITuation REPort 

SMDSM : SystŁme Mondial de DØtresse et de SØcuritØ en Mer 

STCW : Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de 
dØlivrance des brevets et de veille 

  (International Convention on Standards of Training Certification and 
Watchkeeping) 

S-VDR : Simpliffied Voyage Data Recorder 
  (enregistreur des donnØes du voyage simplifiØ) 

TU : Temps Universel 

tx : Tonneaux de jauge 

VHF : Radio TrŁs Haute FrØquence 
  (Very High Frequency) 
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 Le mardi 7 octobre 2008 à 02h21mn (TU+2), le navir e de pŒche IDEFIX II, immatriculØ 

à Dieppe, entre en collision avec le navire de char ge de type voiturier NORDIC SPIRIT, battant 

pavillon libØrien, à 11 milles dans le 322 du Cap d�Antifer (Est de la Baie de Seine). 

 

 Au moment des faits, le vent est du Sud-Ouest, pour 10/15 n�uds ; dans l�aprŁs-midi 

du lundi 06 octobre 2008, il vire au Sud, en fraîchissant 15/20 noeuds au cours de la soirØe et 

pour le reste de la nuit. La mer est peu agitØe (0,50 m à 1,25 m) durant toute la pØriode. A 

l�heure de l�accident, les vagues atteignent environ un mŁtre. La visibilitØ est assez bonne, mais 

rØduite à 2.milles sous grains. 

 Le NORDIC SPIRIT est parti de Busan (CorØe du Sud) avec escales au Japon, 

Singapour et Le Havre, via le Canal de Suez. Le navire a appareillØ du Havre pour Rotterdam le 

6.octobre.2008 vers 23h30, et fait route au 357° à 15,3 n�uds . Le quart à la passerelle est 

assurØ par l�officier de quart, un matelot timonier et un pilote hauturier. 

 

 Le chalutier-coquillier IDEFIX II, avec 6 personnes à son bord, fait route au 076° à  la 

vitesse de 10 n�uds en direction de FØcamp afin de dØcharger les coquilles Saint-Jacques 

pŒchØes au cours de la journØe du 6 octobre. Le navire de pŒche est traversier bâbord par 

rapport au navire de charge et se trouve en position de navire non privilØgiØ (RŁgle 15 COLREG 

« navires dont les routes se croisent »). Le mØcanicien, seul à la passerelle, est chargØ de la 

veille et de la conduite du navire. 

 

 La zone de navigation est frØquentØe ; plusieurs navires de pŒche font route sur 

FØcamp.  

 

 Son attention accaparØe par le suivi d�une bouØe rouge du chenal d�Antifer, qu�il 

convient de parer selon les instructions du patron, l�homme de quart de l�IDEFIX II ne se dØplace 

pas dans la passerelle, ni à l�extØrieur, afin de s�assurer de l�environnement nautique. 

 

 Les personnes de quart à bord du NORDIC SPIRIT ont relevØ la prØsence de navires de 

pŒche sur bâbord vers 02h10, soit environ onze minutes avant l�abordage. Quatre minutes avant 

la collision, seuls des signaux lumineux sont envoyØs depuis la passerelle du NORDIC SPIRIT en 

direction des navires de pŒche et en particulier de l�IDEFIX II. Ni la VHF et ni la corne de 

signalisation sonore ne sont utilisØes pour attirer l�attention du navire de pŒche sur le risque de 

collision. Par ailleurs, aucun ordre de changement de cap ou de diminution d�allure n�est donnØ. 
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 La situation devient donc trŁs rapprochØe et, malgrØ une man�uvre de toute derniŁre 

seconde effectuØe par l�homme de quart de l�IDEFIX II en dØbrayant le moteur de propulsion, le 

navire de pŒche sur son erre, toujours sous pilote automatique, entre en collision avec le 

NORDIC.SPIRIT, à la position 49°41� N - 000°01�,33 W. 

 

 Le choc de l�IDEFIX II contre le NORDIC SPIRIT provoque une voie d�eau à l�avant de la 

cloison du compartiment machine du navire de pŒche, envahissant ainsi le peak avant, le poste 

Øquipage et la cuisine. 

 

 Le NORDIC SPIRIT prend aussitôt contact avec la capitainerie du por t du Havre, puis 

avec le CROSS Jobourg. Le commandant procŁde dans le mŒme temps à un changement de 

cap puis à une diminution d�allure progressive. 

 

 MalgrØ la mise en �uvre des pompes d�assŁchement, la voie d�eau subie par 

l�IDEFIX.II, navire en bois, ne peut Œtre maîtrisØe, compte-tenu de son importance. Les six 

personnes prØsentes à bord, sur instruction du patron, s�apprŒtent à Øvacuer l�IDEFIX II en 

embarquant sur un radeau de sauvetage. Les naufragØs sont rapidement rØcupØrØs par le 

TOURVILLE, navire de pŒche immatriculØ à Dieppe, qui faisait route Øgalement sur FØcamp à 

proximitØ de l�IDEFIX II. 

 

 Peu de temps aprŁs, l�IDEFIX II coule à la position 49°42�,47 N - 000°00�,11 W. 

 
�� ��	
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 Il s�agit d�un navire de type chalutier-coquillier pŒche arriŁre. Lorsque celui-ci est armØ 

pour la drague à la coquille Saint-Jacques, les bât ons traînØs par l�arriŁre sont relevØs par les 

côtØs tribord et bâbord. 

 

 L�IDEFIX II, dont le patron est l�armateur, effectue des marØes de pŒche fraîche de 

quatre à cinq jours au dØpart du port de Dieppe. 

 

 La pŒche à la coquille Saint-Jacques dans le secteur « hors Baie de Seine » est 

rØglementØe par un arrŒtØ Ømis par la Direction RØgionale des Affaires Maritimes de Haute-

Normandie. 
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 Pour la campagne 2008 - 2009, la pŒche s�est ouverte, pour les seuls navires dØtenteurs 

d�un permis de pŒche spØcial, le 6 octobre 2008 à 12h00. 

 

 Cette pŒche s�effectue à l�aide de dragues. Aucun autre engin de pŒche ne peut Œtre 

prØsent à bord lors de cette pratique. 

 

 Les quotas de capture, attribuØs aux marins prØsents à bord lors de la marØe, sont de : 

- 300 kg par marin et par jour (de 00h00 à 24h00), 

- 1200 kg par marin et par semaine (du lundi 00h00 au dimanche 24h00). 

 

 Le dØbarquement des coquilles Saint-Jacques, autorisØ entre autres dans les ports de 

Dieppe et de FØcamp, est limitØ à une seule opØration par navire et par pØriode de 24 heures. 

 
�1�� �0��4�������	��
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 Il s�agit d�un transport de voitures relativement ancien (20 ans), appartenant à la 

compagnie WORLD CAR CARRIER INC basØe à Monrovia (LibØria), opØrØ par la sociØtØ 

NISSAN CAR CARRIER basØe au Japon. 

 
%� 	�������
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3.1.1  GØnØralitØs 

 
 C�est un chalutier à coque en bois, construit en 1 983 par un chantier de Noirmoutier 

pour le compte d�un armement des Sables d�Olonne. Il est mis en service le 2 mai 1983 sous le 

nom d�IDEFIX.  

 

 Acquis par un armement Dieppois et rebaptisØ NICOLAS-DAVID, un nouveau transfert 

de propriØtØ a lieu le 29 dØcembre 2000. Le navire prend alors le nom d�IDEFIX II et reste exploitØ 

et immatriculØ à Dieppe. 

 



Page 9 sur 40 

 Le 20 mars 2001, l�armateur de l�IDEFIX II prØsente à la Commission RØgionale de 

SØcuritØ une nouvelle Øtude de stabilitØ pour une exploitation de ce dernier en tant que 

chalutier-coquillier. 

 

 La derniŁre visite pØriodique du navire a ØtØ effectuØe à Dieppe le 29 septembre 2008. 

Le permis de navigation a ØtØ renouvelØ jusqu�au 24 septembre 2009. 

 

 Il dispose de 3 cloisons Øtanches. 

 

 Par ailleurs, le nombre maximal de personnes admissibles à bord est de six dont un 

passager. 

 

 Enfin, la coque du navire a ØtØ vue par le Centre de SØcuritØ des Navires (CSN) de 

Rouen, le 25 septembre 2007. Un certificat national de franc-bord a ØtØ dØlivrØ le 

25.septembre.2007 valable jusqu�au 24 septembre 2009. 

 
3.1.2  Principales caractØristiques 

 
���� N° et quartier d�immatriculation  : DP 600390 ; 

���� Indicatif/MMSI  : FIKB/228182000 (A1) ; 

���� Longueur H.T : 18,22 m ; 

���� Longueur entre perpendiculaires  :  15,35 m ; 

���� Largeur : 5,70 m ; 

���� Creux sur quille : 3,14 m ; 

���� T.E max : 1,98 m ; 

���� Franc-bord  : 585 mm ; 

���� Jauge brute : 49,94 tx ; 

���� Jauge UMS : 67,26 ; 

���� Volume cale à poisson  : 35 m 3 ; 

���� DØplacement lŁge : 77,476 t ; 

���� Puissance de propulsion : 316 kW ; 

���� Groupe auxiliaire : : 12 kW. 
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3.1.3  Equipement 

 
 L�IDEFIX II est un navire en bon Øtat ØquipØ du matØriel de navigation et de sØcuritØ 

rØglementaire à savoir : 

 

� Drome de sauvetage :  

- Radeaux de sauvetage  : 2 x 6 places avec largage hydrostatique ; 

- Combinaisons de survie : 6 ; 

- BrassiŁres de sauvetage : 6 ; 

- VŒtements à flottabilitØ intØgrØe : 6 ; 

- BouØes de sauvetage : 2 dont une lumineuse. 

 

� MatØriel de navigation : 

- Radar : 2 (dont un plein jour, neuf) ; 

- Ordinateur de bord : 1 (TURBO 2000 WIND) ; 

- GPS : 1 FX400 (couplØ à l�ordinateur de bord), 1 FR51 et 1 MLR VALSA03 ; 

- Sondeur : 1 (couleur) ; 

- Pilote automatique : 1 ; 

- Compas magnØtique : 1. 

 

� Equipement radioØlectrique : 

- Navtex : 1 ; 

- Inmarsat C : 1 (TRANE & TRANE) ; 

- SART : 1 (MAC MURDO) ; 

- RLS : 1 (SARSAT-COSPAS 406 Mhz) ; 

- VHF : 3 (dont 1 sur canal 16, 1 sur le 14 et 1 dØdiØe SMDSM), la VHF SKANTI 

est accessible directement depuis l�emplacement du siŁge de conduite ; 

- BLU : 1 (SAILOR); 

- VHF portable : 1 (SMDSM NAVICO); 

- CB : 1. 

 

� Moyens d�assŁchement : 

- 1 pompe d�assŁchement attelØe au moteur principal de 20 m3/heure ; 

- 1 pompe d�assŁchement attelØe au groupe auxiliaire de 3 m3/heure ; 

- 2 pompe à bras (1 pour le peak avant et 1 desservan t le compartiment des 

machines). 



Page 11 sur 40 

3.1.4  Etat des capacitØs  

 
- Gazole : 17000 litres (2 x 2 caisses) soit 14,3 tonnes (plein) ; 

- Huile : 200 litres (plein) ; 

- Eau douce : 3000 litres (plein). 

 

 La consommation en gazole est d�environ 900 litres par jour, soit une consommation 

approximative depuis le dØpart de Dieppe de 1000 litres. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.1.5 Accident antØrieur 

 
Il convient de rappeler que le navire de pŒche IDEFIX II, mŒme armateur, est entrØ en 

collision avec un navire de charge en Manche, le 21 octobre 2001. Le BEAmer avait notamment 

retenu à l�Øquipage le dØfaut de veille comme "facteur certain, structurel et dØterminant du 

sinistre". 

IDEFIX II 
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3.2.1  GØnØralitØs 

 
 Le NORDIC SPIRIT, navire de type « Vehicle Carrier », a ØtØ construit en 1988 aux 

chantiers DAEWOO Shipbuilding. 

 

 Le navire est classØ au Nippon Kaiji Kyokai (NKK) qui dØlivre Øgalement le Safety 

Management Certificate (SMC). 

 

 L�affrØteur du navire, qui a en gestion les marchandises transportØes, est NISSAN 

CAR CARRIER basØ au Japon. Le navire et l�Øquipage sont gØrØs par la sociØtØ [MOL] MITSUI 

OSK LINES. Le propriØtaire, implantØ au LibØria, est la sociØtØ WORLD CAR CARRIER INK. 

 

 Le navire est rØguliŁrement inspectØ dans le cadre du « Port State Control (PSC)» du 

mØmorandum d�entente de Paris (Paris MoU), soit 26 fois depuis janvier 1992. Le NORDIC SPIRIT 

n�a jamais fait l�objet d�une immobilisation.  

 

 Le dernier contrôle du navire au titre de l�Etat d u port a ØtØ rØalisØ le 8 avril 2008 à 

Larnaca (Chypre). Aucune dØficience n�a ØtØ relevØe. 

 

 AprŁs la collision avec le navire de pŒche IDEFIX II, le navire NORDIC SPIRIT a ØtØ 

inspectØ le 7 octobre 2008 par les inspecteurs du Centre de SØcuritØ des Navires du Havre. 

Bien que cette inspection ait ØtØ plutôt ciblØe sur les Øquipements de navigation et de 

passerelle, aucune dØficience n�a ØtØ relevØe.  

 

 Il convient enfin de noter que le coefficient de ciblage du NORDIC SPIRIT est de 3. Cette 

prioritØ d�inspection est basse et le pavillon est sur la liste blanche du Paris MoU. 

 
3.2.2  Principales caractØristiques du navire 

 
�� Indicatif  : A8JE2 ; 

�� MMSI  : 636012927 ; 

�� N° OMI  : 8606185 ; 

�� Pavillon  : Liberia ; 

�� Port d�enregistrement : Monrovia ; 
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�� Longueur H.T  : 200 m ; 

�� Longueur entre perpendiculaires  : 190 m ; 

�� Largeur  : 32,26 m ; 

�� Tirant d�eau  : 10,02 m ; 

�� Franc-bord (ØtØ)  : 3966 mm ; 

�� Jauge brute  : 53578 ; 

�� Jauge nette  : 19701 ;  

�� DØplacement lŁge  : 21436 t ; 

�� Port en lourd  : 14586 t ; 

�� DØplacement en charge  : 30485 t ; 

�� Moteur de propulsion  : B & W 11620 CV/102 RPM ; 

�� Vitesse en service : 15/18 n�uds ; 

�� Distance d�arrŒt Crash stop  : 1903 m ; 

�� Temps d�arrŒt Crash stop  : 6 mn ; 

�� DiamŁtre de giration  : 216 m (sur tribord). 

 
3.2.3  Equipement 

 
 Le NORDIC SPIRIT est un navire en bon Øtat ØquipØ du matØriel de navigation et de 

sØcuritØ suivant : 

 

 � Drome de sauvetage :  

- Embarcations de sauvetage : 2 x 35 personnes, 

- Radeaux de sauvetage  : 4 x 20 places avec largage hydrostatique, 

- Combinaisons de survie : 43, 

- BrassiŁres de sauvetage : 51, 

- BouØes de sauvetage : 13, 

- SART : 2. 

 

 � MatØriel de navigation et de passerelle : 

- GPS   

- Radars (9 GHz et 3 GHz) avec systŁme de suivi 

- Aide au plotting radar automatique : 1 systŁme ARPA 

- SystŁme d�identification automatique : 1 AIS 

- Enregistreur de donnØe du voyage : 1 S-VDR (FURUNO) 
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- Sondeur 

- Compas magnØtique 

- Gyro compas 

- Publications et cartes nautiques 

- VHF : 3 

 

 ConformØment à la rØglementation, le navire NORDIC SPIRIT, qui effectue des voyages 

internationaux, est pourvu d’un enregistreur des donnØes du voyage simplifiØ (S-VDR). Ce 

dernier a ØtØ contrôlØ à Kawasaki (Japon) le 18 novembre 2007. 

 

A noter :  

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 Ces ØlØments ont ØtØ communiquØs à l�armement le 1er octobre 2008. 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

� Que l�image de l�Øcran du radar n°.2 
tremble à sa mise en route. Ceci 
s�attØnue jusqu�à disparaître. 

� Que le GPS n° .2 prØsente des lignes 
horizontales permettant nØanmoins la 
lecture des donnØes. 

NORDIC SPIRIT 
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3.2.4  Passerelle 

 
 L�ergonomie de la passerelle de navigation est classique pour un navire de 20 ans. 

Bien aØrØe, la passerelle dispose de deux pupitres : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

En fronton, les radars 9 et 3 GHz sur 
tribord, la commande de la barre au centre 
et le pupitre de contrôle et de commande 
de la propulsion sur bâbord. 

En arriŁre, la table à carte disposant entre 
autres, à proximitØ directe, de l�installation 
radioØlectrique du SMDSM, des sondeurs, 
des GPS et du NAVTEX. 
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3.2.6  ParamŁtres navire au dØpart du Havre 

 
- Tirant d�eau Avant   : 8,20 m ; 

- Tirant d�eau arriŁre  : 9,00 m ; 

- DØplacement  : 30485 t. 

 
&� �'�� �����
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 L�IDEFIX II a un rôle d�Øquipage pour 5 marins professionnels, le nombre maximal de 

personnes admissibles à bord portØ sur le permis de navigation est de 6 dont 1 passager. 

 

 Lors des transits vers les lieux de pŒche ou vers les ports de dØchargement, le quart 

est effectuØ par une personne seule, le reste de l�Øquipage est soit au repos, soit occupØ à la 

prØparation des agrŁs de pŒche ou au traitement des captures. 

 

 Le jour de l�abordage, l�effectif est constituØ de cinq membres d�Øquipage portØs sur le 

rôle et d�un passager. A noter que ce dernier n�a p as fait l�objet d�une dØclaration selon les 

termes ØnoncØs par la note du 11 janvier 2007 de la direction des affaires maritimes. 

 

 L�Øquipage est composØ de : 

- un patron, 

- un mØcanicien, 

- deux matelots, 

- un matelot polyvalent. 

 

 Le patron-armateur, âgØ de 42 ans, est un marin expØrimentØ ; il navigue depuis 1981 

dans diffØrentes fonctions pont et machine. Il est embarquØ depuis 1996 dans la fonction de 

patron à bord du chalutier NICOLAS-DAVID qui est devenu par la suite IDEFIX II. 

 

 Par ailleurs, ce dernier est titulaire, entre autres, du brevet de patron de petite navigation 

(BPPN) qui permet la conduite de navires de jauge brute infØrieure à 200 et ne s�Øloignant pas à 

plus de 20 milles des côtes, du certificat de capacitØ pour la conduite des navires armØs à la pŒche 

cotiŁre ou à la petite pŒche, et du certificat restreint d�opØrateur (CRO). 
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 Le mØcanicien quant à lui, de quart au moment des faits, est âgØ de 40 ans. C�est 

Øgalement un marin expØrimentØ ; il navigue depuis 1983 dans diffØrentes fonctions, tant à la 

machine qu�au pont, à bord de navires de pŒche. Il a effectuØ plusieurs embarquements à bord 

de l�IDEFIX II de septembre 2006 à juin 2007 puis de septembre 20 07 à janvier 2008, en qualitØ 

de mØcanicien. AprŁs des embarquements dans la fonction de matelot, il rembarque à bord de 

l�IDEFIX II le 2 octobre 2008. 

 

 Outre le brevet de mØcanicien 750 kW, ce dernier est titulaire du brevet de 

capitaine.200 depuis le 22 mai 2008 et du certificat restreint d�opØrateur. 

 

 Enfin, tous les membres d�Øquipage sont à jour de leur visite mØdicale annuelle et 

sont tous aptes à l�exercice de leurs fonctions res pectives, sauf un des matelots, inapte à la 

veille et au commandement. 

 
&1��� ��	��
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 L�effectif est constituØ de 24 hommes d�Øquipage de nationalitØ philippine : 

- quatre officiers pont (commandant, second capitaine, 2Łme et 3Łme lieutenants), 

- quatre officiers machine (chef mØcanicien, second mØcanicien et 2 lieutenants 

mØcaniciens), 

- un maître machine, 

- un maître Ølectricien, 

- un maître d�Øquipage, 

- un maître d�hôtel, 

- un cuisinier, 

- onze personnels d�exØcution pont et machine. 

 

 Tous disposent des brevets nØcessaires et sont aptes à l�exercice de leurs fonctions 

respectives, en conformitØ avec la convention STCW. 

 

 Le commandant, âgØ de 47 ans, est titulaire d�un brevet de niveau 1 (certificate of 

competency as a Master Mariner unlimited). Il exerce des fonctions de commandement à bord 

de navires de charge depuis 2004 et est embarquØ dans cette fonction à bord du NORDIC SPIRIT 

depuis le 27 aoßt 2008. 
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 Le 1er lieutenant, de quart au moment des faits, est âgØ de 39 ans. Titulaire d�un 

brevet d�officier chef de quart passerelle (Officer in charge of navigation watch), il est officier de 

la marine marchande depuis 1992. Il navigue sur le NORDIC SPIRIT depuis le 27 aoßt 2008 en 

qualitØ de premier lieutenant. Il a embarquØ à Kawasaki (Japon). 

 

 Ces deux officiers sont de plus titulaires des qualifications « Navigation : any Gross 

tonnage », « Automatic Radar Plotting Aids », « Cargo Handling & Stowage », « Controlling the 

Operations of the Ship & Care for Persons on Board » et du certificat d�opØrateur SMDSM. 

 

 Le matelot de veille au moment des faits est âgØ de 38 ans. Pour la navigation, il est 

titulaire du niveau « Support » et d�une capacitØ « Deck rating ». Il est marin de commerce 

depuis 2003 et embarquØ à bord du NORDIC SPIRIT depuis le 10 mars 2008. 

 

 Tous trois sont aptes physiquement à l�exercice de  leurs fonctions. 

 

 Enfin, un pilote hauturier, de nationalitØ hollandaise, est prØsent à bord pour le transit 

vers Rotterdam à la demande de l�affrØteur (NISSAN). Il est pilote hauturier depuis le 31 juillet 2008 

au sein d�une sociØtØ de pilotage basØe aux Pays-Bas, aprŁs une carriŁre d�officier de la marine 

marchande. Il a embarquØ lors de l�escale du NORDIC SPIRIT au Havre le 6 octobre 2008.  

 

 Le pilote hauturier est à la passerelle au moment de l�accident. 
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 Toutes heures TU+2  

 
 Le 6 octobre 2008, 

 

  A 04h00, le navire de pŒche IDEFIX II appareille de Dieppe en flottille, pour se rendre 

sur les lieux de pŒche au Nord de Port en Bessin. L�Øquipage, constituØ de cinq hommes, est au 

complet. Un passager est par ailleurs embarquØ.  

 

  A 12h00, le premier trait de chalut commence, conformØment à l�arrŒtØ rØglementant 

la pŒche à la coquille. Un trait de drague dure environ 01h30mn. Pendant ce temps, l�Øquipage 

qui ne fait pas de quart, aide à virer les dragues,  ramasse et met en sac les coquilles Saint-

Jacques, puis dispose d�un repos d�une heure environ. 

 

  A 23h30, le NORDIC SPIRIT appareille du Havre pour Rotterdam. 
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 Le 7 octobre 2008, 

 

  Vers 01h45, le dernier trait est virØ et l�IDEFIX II s�apprŒte à faire route vers le port de 

FØcamp afin d�y dØbarquer sa pŒche. Une quarantaine de navires de pŒche sont dans le 

secteur, dont une dizaine font Øgalement route terre. La visibilitØ est bonne, le vent est de Sud 

14 n�uds, la mer de force 2.  

 

  A 01h50, le commandant du NORDIC SPIRIT quitte la passerelle de navigation. Le 

navire est alors en route libre à 15,3 n�uds. 

 

  A 02h05, à bord de l� IDEFIX II en route au 076°, à la vitesse de 10 n�uds, (le ca p, 

tracØ et suivi sur l�ordinateur de bord, est affinØ durant le transit sur FØcamp), le patron se fait 

relever par le mØcanicien qui effectue là son premier quart de la marØe. Ce dernier a pour 

consignes (verbales) du patron de parer la bouØe rouge du chenal d�Antifer et de l�appeler à 

2.milles du port de FØcamp. Les feux de route sont allumØs et les instruments de navigation en 

service. Les radars sont rØglØs sur 5 milles ; cependant, le systŁme anti-collision, qui n�existe 

que sur le radar plein jour, n�est pas actif compte tenu d�une mØconnaissance de son mode de 

mise en �uvre. 

 

  Le mØcanicien, alors en charge de la conduite du navire et de la veille, relŁve des 

Øchos de navire de pŒche qui, selon lui, ne sont pas inquiØtants. Aucun navire de charge n�est 

dØtectØ visuellement ou au radar. Par ailleurs, le veilleur ne se dØplace ni sur bâbord ni sur 

tribord de la timonerie, car il concentre son attention sur le suivi de la bouØe rouge du chenal 

d�Antifer qu�il aperçoit. 

 

  A 02h10, l�officier de quart et le pilote hauturier à la p asserelle du NORDIC SPIRIT 

relŁvent la prØsence de navires de pŒche à proximitØ. En concertation avec le pilote hauturier, 

l�officier de quart maintient son cap et sa vitesse. Le suivi des navires se fait alors aux jumelles 

et aux radars, sans contrôle des trajectoires. 

 

  A 02h21, à bord de l� IDEFIX II, le regard fixØ sur la bouØe rouge du chenal d�Antifer à 

parer, le mØcanicien, en tournant la tŒte sur tribord (sur ce bord, la visibilitØ d�angle est 

fortement rØduite par la prØsence de la couchette du patron), aperçoit une masse noire sans 

feux de navigation visible. Il dØbraye le moteur de propulsion, le navire restant sous pilote 

automatique. Aucune man�uvre de barre n�est effectu Øe. Le navire de pŒche IDEFIX II, en route 

sur son erre, entre alors en collision avec le voiturier NORDIC SPIRIT, à la position 49°41� N � 

000°01�,33 W, soit dans le 322 à 11 milles du Cap d �Antifer. Le choc a lieu sur le tribord avant 

du coquillier. 
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  A 02h26, le patron de l�IDEFIX II informe le CROSS Jobourg que l�Øquipage se prØpare 

à Øvacuer le navire compte-tenu d�une importante voie d�eau. Bien que le navire dispose de 

3.cloisons Øtanches, le peak avant, le poste et la cuisine sont rapidement envahis. Sur ordre du 

patron, les marins enfilent les combinaisons de survie et mettent en �uvre les radeaux de 

sauvetage. Le premier radeau de sauvetage ne peut Œtre dØclenchØ et est perdu, l�Øquipage 

l�ayant descendu sur le pont et mis à l�eau sans av oir prØalablement maintenu ou bossØ la 

drisse de gonflage. 

 

  A 02h29, le NORDIC SPIRIT confirme au CROSS Jobourg Œtre entrØ en collision avec 

un navire de pŒche. Le CROSS Jobourg donne instruction au NORDIC SPIRIT de faire demi-tour 

afin de porter assistance. 

 

  A 02h32, le navire de pŒche TOURVILLE (DP 922443), sur zone, rØcupŁre l�ensemble 

de l�Øquipage de l�IDEFIX II. Le TOURVILLE  fait route sur FØcamp. 

 

  A 03h07, le NORDIC SPIRIT a stoppØ son moteur de propulsion et attend les 

instructions du CROSS. 

 

  Vers 03h15, l�IDEFIX II coule dans le chenal d�Antifer, à proximitØ de la bouØe A16, à la 

position 49°42�,47 N � 000°00�,11 W. 

 

  A 04h25, le TOURVILLE est à quai à FØcamp oø une Øquipe mØdicale accueille les six 

naufragØs. 

 

  A 05h25, le NORDIC SPIRIT est dØroutØ sur Le Havre. 

 

  A 09h00, le NORDIC SPIRIT arrive au Havre. 
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 L�inspection sous-marine de l�Øpave effectuØe par la brigade fluviale de Nantes le 

17.octobre 2008, fait apparaître, entre autres, que la proue est enfoncØe et qu�il y a de 

nombreux dØgâts sur l�avant tribord (traces de choc et dØmantŁlement de la coque dans sa 

partie haute à l�avant, bordØs et liston arrachØs, pont soulevØ). Les bordØs sont arrachØs sur 

une longueur de 4,30 m, à partir du « 3 » de l�imma triculation, jusqu�à la proue. 
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 Le reste de la coque tribord est intact, ce qui confirme un choc par l’avant et non par 

le côté. 
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