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Le prdsent rapport a @t@ @tabli conform@ment auxspositions du titre Il de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour les enquEtes sur les accidents de | Organisation Maritime Internationale
(OMI), R@solution MSC 255 (84).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nement analsd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet @dv@@nement n a pas Gt
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caractkre civil. Son seul objectif a @td d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations erronges
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Le lundi 19 mars 2007, 01h14, le CROSS Etel re o it une alerte de ddtresse du
FMCC sans position rdsolue en provenance du navireROSE DES VENTS. Il s’agit d un chalutier du
Croisic de 11 mttres.

Aprts confirmation que le chalutier est en mer avec deux personnes bord et
rdception dune position rdsolue au large de SaintNazaire, le CROSS-A met d’importants
moyens maritimes et adriens en uvre. Les condition s m@tdorologiques sont mauvaises, avec
coup de vent de Nord-Ouest et mer forte.

Dans la journ@e, les moyens sur zone signalent laprdsence de divers objets ou d@bris
pouvant appartenir au ROSE DES VENTS.

Les corps des deux marins seront retrouvds le moissuivant.

Les importants moyens mis en uvre par la Marine n ationale pour localiser | @pave
s av@reront infructueux.

Le ROSE DES VENTS est un chalutier pEche arrikre polyvalent, long del0,85 mitres,
pouvant pratiquer la pEche au chalut de fond, ladrague et aux casiers crevettes. Il travaille
essentiellement dans la zone c titre situde entre Belle-lle et Le Croisic, et un peu plus au large
pour la langoustine. Les apports sont compos@ds majaitairement de poissons divers (soles,
lieus, et langoustine la saison). L’hiver, il pratique la pEche la coquille Saint-Jacques. Le
produit est commercialis@ la cride du Croisic.

Le navire est arm@ la petite pCEche, c est- -dire qu il pratique une navigation au
cours de laquelle il ne s absente pas plus de 24 heures de son port de ddpatrt.

A la p&Eche au chalut de fond, il effectue trois ma@es par semaine : ddpart le
dimanche soir pour vente le mardi matin ; ddpart lemardi soir pour vente le jeudi matin ; d@part
le jeudi soir pour vente le samedi matin, puis ddpat suivant le dimanche soir. Ce sont donc des
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mar@des de 30 36 heures environ qui sont effectudes. Les apports moyens chaque mar@e
sont de 150 200 kg de soles et 80 kg de lieus jau nes.

A la pEche la langoustine, les ventes sont quotidennes.
Le ROSE DES VENTS appartient au patron, ddc@ddd dans |accident, depsg son

neuvage en 2003. Son exploitation est consid@drde conme Gquilibrde sur le plan @conomique. Le
navire est assur@ auprks d’'une socidt@d de premierang.

Le ROSE DES VENTS est un navire coque en polyester, mis en service le 13 juin 2003. Il
a Btd construit au chantier naval croisicais sis das la zone artisanale « La Jonchtre du Prince ».

Les principales caractdristiques sont les suivantes:

Longueur H.T - 10,85m;

Largeur H.T . 04,25m;

Jauge brute : 13,55tonneaux UMS: 14,34 ;
D@placement en charge : 28tonnes;

N dimmatriculation : SN 916037 ;

Indicatif d appel : FGA 9293;

N MMS : 227318910,

Moteur Diesel : MITSUBISHI S6B-MPTK ;
Puissance : 110kW ;

Tirant d’eau AR : 0210m;

Creux sur quille : 01,95m;
Cat@goriedenavigation : 3™(moinsde 20 millesdelaterrelaplusproche).

Il s’agit d’'un petit chalutier pEche arriLre port ddcouvert, dquip@d l'origine de deux
enrouleurs sur l'arritre et de trois treuils scind@ sur le pont.
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Sous le pont, on trouve de lavant |arritre quatre compartiments : coqueron AV,
poste d @quipage pour deux, compartiment moteur, cde poissons et barre. Les descentes au
poste d @quipage et au compartiment moteur se fontpar deux panneaux la timonerie. L'accts

la cale poissons se fait partir du pont ddcou vert par un panneau dont la hauteur de I'hiloire
est de 40 centimttres.

", - 023 O

La dernitre visite annuelle a @td effectude le 13uin 2006, et le permis de navigation
renouveld jusqu au 12 juin 2007.

Le radeau, de classe lll, date du neuvage et a @t@visitd le 1°' juin 2006. La radiobalise
SARSAT-COSPAS a @td mise en service en aoldt 2005. @s deux @quipements sont situds sur
le toit de la timonerie. Le contr le de leurs largu eurs hydrostatiques a @td fait le £ juin 2006.

La commission de visite a prescrit : « D@gager letoit de la timonerie de tout matdriel
inutile afin de laisser libre la radiobalise et le radeau de sauvetage. Prescription effectuer sans
ddlai ». Lors de I'enquEte, les enquEteurs dEAMer ont appris que le radeau @tait amarrd sur la
timonerie. D’ailleurs, celui-ci n'a pas @t@ retroud aprts le naufrage.

Le patron-armateur de ce navire, ayant ddcidd de patiquer la pEche aux chaluts
jumeaux, a di3 modifier et agrandir les enrouleurs et les treuils. Il a ainsi fait intervenir une
entreprise en avril et en septembre 2006 pour souder des flasques sur I'enrouleur b bord et sur
les treuils. Depuis ces modifications, il enroule deux chaluts (au lieu d’'un) sur I'enrouleur b bord
et un autre (plus important) sur celui de tribord. Le quatritme est ddposd sur le pont, [larritre.
Quant aux bobines de treuils, elles peuvent recevoir une plus grande longueur de c ble, ce qui
permet au patron de pCEcher la langoustine en dehorsde sa limite autoris@e et sur des fonds plus
importants.

Ces modifications nont toutefois pas donn@ lieu une Jtude de stabilitd
compl@mentaire. Elles ont pourtant conduit un alourdissement et une mont@e du centre de
gravitd : panneaux de 250 kg au lieu de 180 kg dansle devis de poids, cha ne centrale des
chaluts jumeaux de prkts de 500 kg, prdsence de quate chaluts au lieu de deux dans le dossier
pr@dvisionnel.
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L armement du ROSE DES VENTS est organis@ sur la base dun dquipage de trois
marins qui figurent au r le d @quipage, et qui tournent au rythme de deux semaines bord pour
une semaine terre. La ddcision d effectif prdvoitdonc deux personnes.

L'@quipage au moment du naufrage est compos@ des dex marins suivants :

- Le patron, g@ de 33 ans, titulaire du certificat de capacitd, du brevet de lieutenant
de pCEche, du permis de conduire les moteurs marinset du certificat restreint
d’opQrateur. Il est rdputd auprts de ses pairs pouses qualitds de marin et de
patron.

- Le matelot, titulaire du brevet de patron petite navigation et du certificat de
capacitd. Agd de 38 ans, il remplace le patron titlaire lorsque ce dernier reste
terre.

- Le troisitme marin inscrit au r le, restd terre, na pas de qualification maritime.

Tous sont aptes physiquement et jour de leurs vis ites rdglementaires.

*
(Toutes heures en TU + 1)
Samedi 17 mars 2007
Le chalutier ROSE DES VENTS, arm@ pour le chalutage de fond, quitte le port du
Croisic pour rejoindre ses lieux de pEche. Il met gs chaluts jumeaux I'eau et
commence sa mar@e. Il est prdvu la vente du lundi, la cride du Croisic (03h00
ou 04h00 du matin). Un autre navire du Croisic chalute @galement dans ce
secteur.
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Dimanche 18 mars 2007

Les conditions m@tdorologiqgues se ddgradent. Le chiatier de 12 mktres
PETIT CHEZ SoI travaille proximitd. Le patron de ce dernier, voyant le vent
fra chir et la mer se lever, ddcide de faire route terre. Il est 15h00. Il contacte le
patron du ROSE DES VENTS pour lui demander ses intentions. Ce dernier lui rdpond
qu’il continue chaluter malgrd les mauvaises conditions et qu’il rentrera pour
'ouverture de la cride vers04h00.

Vers 16h30, le patron du ROSE DES VENTS a un contact tdl@phonique avec son
@pouse. Il lui confirme qu’il fait mauvais temps mas qu’il poursuit sa pEche et qu'il
rentrera l'ouverture de la cride, pr@vue vers 04H00.

Lundi 19 Mars 2007

A 01h14 locale, le CROSS Gris-Nez signale au CROSS tel un e d@tection de
balise de ddtresse 406 MHz, sans position rdsolue |l s’agit du chalutier
ROSE DES VENTS. La famille du patron confirme plus tard qu’il y a deux personnes
bord.

Les conditions m@tdorologiques sur zone sont mauvases : vent de secteur Nord-
Ouest - 90 km/h en rafales - creux de 2,50 m.

A 01h18, le CROSS tel tente d @tablir un contact avec le ROSE DES VENTS en
VHF, sans r@dsultat.

A 01h21, le s@maphore de Chemoulin signale qu’il re oit un relev@d goniom@trique
sur la frdquence 121.5 MHz. Il appelle la famille qui confirme qu’il y a bien deux
marins bord.

A 01h29, le FMCC de Toulouse signale une position rdsolue au large de Saint-
Nazaire, par 4711 ,9N, 00249 ,4W (13 milles dans le Sud-Ouest du Croaisic).

A 01h35, un contact t@l@phonique permet de confirmer l'ouerture de la cride du
Croisic 03h30 locale.

A 01h37, la vedette SNS 095 PIERRE ROBERT GRAHAM du Croisic et | h@licopttre
de la s@curitd civile Dragon 56 sont mis en oeuvre.Le s@maphore du Talut
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effectue plusieurs appels VHF sur les diffdrentes \ies utilisds par les p&Echeurs,
sans r@dsultat. LeROSE DES VENTS ne rdpond pas.

A 01h50, un t@moin confirme qu'’il a eu un contact t@ldphoue la veille avec le
patron de la ROSE DES VENTS entre 19h00 et 20h00. Il lui a confirm@ qu’il devat
rentrer vers 02h00 au port.

A 01h59, la SNS 096 BELLE ISLE de Belle-lle est mise en oeuvre et le s@maphore
de Piriac est rdarmd via le COM Brest.

A 03h02, un appel tdldphonique confirme que IeROSE DES VENTS n'est pas quai
et que les v@hicules du patron et du matelot sont cans leur parking respectif.

A 03h47, le FMCC signale quil ny a plus de ddtection audernier passage de
satellite. La radiobalise ne sera plus ddtectde das les heures suivantes. Sur zone,
les conditions m@tdorologiques se ddgradent et laigibilitd est rdduite.

A 03h58, mise en uvre de | hdlicopttre de la Marine natio nale GUEPARD YANKEE.

A 04h50, engagement de | aviso COMMANDANT BLAISON, au mouillage sous Belle-lle.

A 09h02, I'dquipage du COMMANDANT BLAISON signale la d@couverte d’'une botte
la surface de l'eau la position : 4704 ,8N et 00 244’.4'W. Ce mEme navire
signale avoir eu un @cho sonar d'une @pave non rdpeoride sur les cartes. Il s'agit
en fait d'une vieille @pave connue des p&Echeurs.

A 11h40, ce mEme navire ddcouvre un tuyau de lavage proxmitd de | @cho
sonar. Un des moyens nautiques doit quitter la zone en raison des mauvaises
conditions m@tdorologiques.

A 12h08, DRAGON 56 rentre sa base. D’autres moyens adriens et maritimes
prennent le relais, y compris un avion Falcon 50 de la Marine Nationale. lIs
effectuent des recherches en marguerite avec des rayons de 5 milles autour de la
position : 4700 ,1N et 00244'00,1W. La zone de re cherche s'@tend du Croisic
Belle-lle et au Nord de I'lle d’Yeu.

A 16h37, le personnel de I'aviso COMMANDANT BLAISON signale la prdsence de
ddbris pouvant provenir duROSE DES VENTS.
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A 19h00, le Prdfet Maritime de I'Atlantique Brest ddcide la suspension des
recherches sur proposition du Directeur du CROSS Etel.

A partir du mardi 20 mars 2007, un chasseur de mines de la Marine Nationale,
@quipd d’'un robot sous-marin, explore les fonds das un rayon de plusieurs milles

autour du point d'@mission de la balise de d@tresse sans r@dsultat malgr@d cing jours
de recherches.

Samedi 14 avril 2007

Le corps du patron est retrouv@d par deux plaisancies un mille dans le Sud de la
Pointe du Croisic la position 4716’,1N et 0246’ ,8W.

Mardi 24 avril 2007

Le corps du matelot est ddcouvert 12 milles nautiques dans I'Ouest de la Pointe
du Croisic, la position 4714 ,9N et 0248’,9W.

Mardi 7 aofRt 2007

Un chalutier Turballais, pEchant au chalut panneaux la position 4712’',0N et
00242’,7W par 37 mktres de fonds dans la zone prdsum@e du naufrage du

ROSE DES VENTS, a ramend un morceau de mt pouvant appartenir au navire
disparu.

Contrairement au cycle de mar@es habituel quand le ROSE DES VENTS est exploitd au
chalut, le ddpart de marde a eu lieu le samedi soiret non le dimanche soir, en raison d un avis
de fort coup de vent pr@dvu pour le lundi.

L Opave duROSE DES VENTS n a pas @td retrouvde et il ny a pas eu de survant ni
d appel de ddtresse, hormis la radiobalise, qui a @J ddtectde 01hl1l4 avec une position non
rdsolue, puis 01h29 TU + 1 avec une position rdsdue 13 milles dans le Sud-Ouest du
Croisic, soit 5 milles dans | Ouest du Banc de Gu @rande. Entre ces deux positions, on peut
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estimer que la radiobalise a pu ddriver d environ Q25 mille vers le Sud-Est sous | effet du vent
de Nord-Ouest force 7.

D autre part, le morceau de mt retrouv@d le 07 aof3t 2008 et appartenant trks
probablement au ROSE DES VENTS se situe 4,5 milles dans le 080 de la position de la
radiobalise 01h29, pratiguement la limite Ouest du Banc de Gu@drande.

L investigation sous-marine a couvert une zone Jterdue, d abord centrde autour des
positions de la radiobalise. Elle a @t@ n@gative. & zone de ddcouverte du mt, plus |Est, na
pas @td investigude.

On peut raisonnablement penser que | accident a eu lieu dans la zone comprise entre
la position initiale de la radiobalise et la position de ddcouverte du mt, soit une distance
maximale de 4,5 milles dans | Ouest du Banc de Gu@ande hauteur du paralltle 4712 N.

Il s est produit vers 01h10 si | on tient compte des heures de ddtection de la radiobalise.

Le patron du ROSE DES VENTS a eu plusieurs contacts tdI@phoniques ou VHF aveades
personnes terre ou des bateaux sur zone, dans | a prt.s-midi et le ddbut de soirde du dimanche
18. Son intention @tait de continuer pEcher et derentrer au Croisic vers deux heures, pour
vendre la cride dont | heure d ouverture devait se faire 03h30.

On peut en conclure que le ROSE DES VENTS @tait en route au moment du naufrage, qui
a du se produire vers 01h10 le 19 mars 4,5 milles maximum dans | Ouest du banc de
Gudrande. Compte tenu des conditions de mer, il serit arrivd entre deux heures et demie et
trois heures du matin au Croisic, distant de 10 1 3 milles.

Si lon considkre la zone probable du naufrage et la destination finale, le cap devait
(Etre sensiblement au Nord-Est.

L absence d appel de d@dtresse en VHF et le fait quele radeau de sauvetage n ait pas
Ot@ dessaisi montrent que le naufrage a du Etre terapide.
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour

| ensemble de ses enquEtes, conform@ment avec les@solutions MSC 255(84) et A 884(21) de
| Organisation Maritime Internationale (OMI).

Les facteurs en cause ont @td@ class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces cat@dgories, les enquEteurs dBeAamer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caracttre :

avec pour objectif d Gcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d @viter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

; $2 3 "$3 6 1 $'" 7

L analyse des conditions m@dt@orologiques a fait bbjet d un rapport ddtailld de Mdtdo-
France, qui figure en annexe D.

Nous reproduisons ci-aprts la syntht.se de | expert m@tdorologique :

QUOTE
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Le vent de Nord-Ouest, moddrd en d@but de pdriodedé |ordre de 17 21 n uds,
5 Beaufort), se renforce dans la nuit, pour atteindre des valeurs de 21 25 nuds (5
6 Beaufort) en milieu de nuit, puis 27 30 nuds (7 Beaufort) en fin de nuit. Ce vent est associd
dts le ddbut de soirde de fortes rafales, localement violentes avec | @tablissement d une tra ne
active.

La mer est agitde, avec des creux de | ordre de 2m 2,5 m (H1/3). Elle devient forte
dans la nuit, avec des creux atteignant 3 m (H1/3) le 19 mars entre 00h et 03h UTC. La
composante mer du vent domine au d@but, avec des ceux de lordre de 2 m 2,5 m (H1/3),
puis une houle d Ouest de | ordre de 2 m (H1/3) s @ablit en cours de nuit.

UNQUOTE

Ces conditions de mer, mauvaises, ont @t amplifi@s par la montde des fonds sur le
bord occidental du banc de Gu@rande.

La mar@e a joud dgalement un rle important. La péine mer Concarneau a lieu
04h37 TU + 1 le 19 mars 2007 avec un coefficient de 108. L atlas de mardes du SHOM 558-UJA
montre que | on a au moment de | accident un courant de mar@e d 1 n ud portant au Nord-Est.
Ce courant vient en travers de la mer du vent, et contre les eaux en crue de la Vilaine et de la
Loire.

Les pCEcheurs locaux ont rapportd aux enquEteurs ddEAmer que la conjugaison des
crues de la Vilaine et de la Loire crde une mer hadh@e et ddmontde, provoquant ainsi des
paquets de mer trk.s durs dans ce secteur hauts-fo nds.

La conjugaison de ces trois @l@ments : conditionsm@tdorologiques de secteur Nord-
Ouest, courant de flot en vive eau et crues de la Vilaine et de la Loire a conduit la formation
d une mer particuliLrement mauvaise. Le lieu du naufrage se trouvant sur le bord occidental du
Banc de Gu@drande, la remontde des fonds a rendu lesconditions de mer encore plus dures.

Le navire faisant route au Nord-Est, s est trouvdavec la mer du vent de Nord-Ouest
avec des creux de | ordre de 3 mkttres (H1/3), donc par le travers, laquelle s est ajoutde une
houle d Ouest de 2 mttres (H1/3) prenant la hanche b bord.

Le ROSE DES VENTS se trouvait donc une allure particulitrement dif ficile, d autant
plus que |obscuritd et les grains devaient emp&Echele patron d observer les vagues pour
gouverner. Ayant un pont ddcouvert sur les deux tieg's de sa longueur, il est probable qu il se soit
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couchd et ait eu son pont envahi et qu un ou deux paquets de mer aient suffi lui faire perdre sa
rdserve de stabilitd, entra nant un chavirage quasimm@diat.

L gtat de la mer, r@sultant des conditions mdtdolagiques et de marde et de
bathym@trie, constituele facteur manifeste de | accident.

7.2.1  Stabilitd

La stabilitd a Ot@ @valu@e par un dossier prdvisitel de stabilitd @Gtabli suivant les
dispositions de la division 227 sur la sdcuritd desnavires de pEche de moins de 12 mktitres, pour
les trois m@tiers pr@dvus : chalut, coquille et camrs crevettes. Les crittres de stabilitd au
neuvage sont respectds.

L expdrience de stabilitd effectude la mise en sevice a confirm@ le dossier
prdvisionnel de stabilitd, avec une diffdrence suke navire lLge de 882 kg sur le poids et de 3 cm
sur les positions transversale et longitudinale du centre de gravitd. Dans ce cas, on trouvait un
GM de 0,860 m, alors que la division 227 demande un GM sup@rieur 0,700 m. On peut noter
gue les crittres de la division 211 applicables au navires de pEche de plus de 12 mktres sont
respectds | exception de | angle GZ max :

Angle d envahissement : 53,3 (requis : >40);

Aire [0, 40] : 0,235 m.rad (requis: >0,10 m.rad) ;
Gz 30 : 0,255 m (requis: >0,25m) ;

Angle GZ max » 23,975 (requis : > 25).

Avant |accident, le ROSE DES VENTS avait subi diverses transformations sur son
@quipement de pCEche, alourdissant significativementce dernier, avec mise en place dune
flasque de s@paration sur deux bobines et de chalus jumeaux. Par rapport au neuvage, il avait
donc quatre chaluts au lieu de deux, une cha ne centrale et des panneaux plus lourds. Au total,
on arrive un surpoids de 1,230 tonne. Mais un des viviers avait @t@d supprimd, soit 1 tonne en
moins.

En | absence de dossier de stabilitd modificatif, | est cependant difficile d @valuer
prdcisdment la ddgradation de la stabilitd rdsultade ces modifications.
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Au moment de | accident, le ROSE DES VENTS @tait de retour de mar@e, puisqu il avait
appareilld le samedi soir et que le naufrage s estproduit dans la nuit du dimanche au lundi.

Les conditions de stabilitd ne sont donc plus celles du dossier pr@visionnel. La
ddgradation de stabilitd due au ddplacement des pdis dans les hauts a pu constituer un
facteur aggravant.

7.2.2 Dr me de sauvetage

Bien que n @tant pas requis, les vEtements flottdilitd intdgrde (VFI) auraient
augmentd les chances de survie des deux marins bord, s ils les avaient portds, ce qui n a pas
OtD le cas. Le ddcret du 21 aol3t 2007 publid depuifait obligation de porter le VFI lorsque les
conditions de mer sont mauvaises, ce qui Qtait le @s.

Le radeau de sauvetage Qtait amarr@ sur le toit dela timonerie, empEchant sa
lib@ration automatique aprts le chavirement. Il est probable qu il aurait @t@ impossible de le
dessaisir manuellement vu la rapidit@ de | accidentet les effets conjuguds des paquets de mer et
des mouvements du bateau. La lib@ration et la percuwssion du radeau par son largueur
hydrostatique auraient donn@ aux marins une chancesuppl@mentaire de survie.

Absence de VFI et amarrage fixe du radeau de sauvetage constituent deux facteurs
aggravants de | accident.

La radiobalise a @t d@tectde lors de deux passagede satellites, puis n a plus Gtd
re ue. Elle s est donc bien ddgagde de son supportet mise en @mission automatiquement. Il est
probable qu elle ait @t entra n@e par | pave. Elin a pas Bt retrouvde.

7.2.3 Etat g@ndral du navire

L'@pave du navire n‘ayant pas @td retrouvde, lesnguEteurs duseamer n'ont pas Jtd
en mesure de relever d’autres d@faillance matdrie#s. Il est reconnu que le ROSE DES VENTS @tait
un navire r@dcent et bien entretenu.
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7.3.1 Les conditions d exploitation selon | @tat dela mer

Le naufrage du navire et la perte des deux marins son bord r@sulte de toute
@vidence du fait que le patron soit restd sur zoneen train de p&Echer, alors que les conditions
m@tdorologiques devenaient de plus en plus mauvaiss au fur et mesure de la soirde. Il aurait
D plus sage de faire route terre en compagnie duPETIT CHEZ SOlI.

Le patron connaissait bien les itin@raires pour rgoindre le port du Croisic. Il a sans
doute pris la route qui lui semblait la meilleure, mais la conjugaison de I'Gtat de la mer, des
courants, des hauts-fonds, occasionnant des paquets de mer d’'une grande force, ont provoqud
le naufrage.

Le patron a ddcidd de continuer pEcher malgrd laldgradation des conditions
m@tdorologiques et alors que les bateaux de pEcheadm@Eme taille rentraient au port. Sans tenir
compte des conditions de mer, il a suivi sa pratique de faire des mar@des de 36 heures, alors que
le ROSE DES VENTS est arm@ la petite pEche, soit des sorties n ex&dant pas 24 heures.

L @tat de fatigue g@ndrd par les conditions de meet la durde de la mar@de sans
possibilitd de sommeil a pu diminuer les capacitdsdu patron @valuer les risques encourus en
poursuivant sa mar@e. Ceci a eu pour consdquence laddcision de rester en mer malgrd
| aggravation des conditions de mer et le ddpassement du temps en mer autorisd par le genre
de navigation, et constitue le premier facteur sous-jacent.

7.3.2 Les conditions d exploitation selon les caract@ristiques du navire

Depuis sa mise en service, ce petit chalutier est @quip@d comme un chalutier de
18 mttres. Les chaluts jumeaux sont lestds trks louwds pour pCEcher la sole. Les panneaux de
p&Eche ptsent chacun 250 kilogrammes et la cha ne ta nde par le ¢ ble du milieu, entre 400 et
500 kilogrammes.

Ces caract@ristiques du train de pEche se traduiset concrbtement par une
consommation Jlevde de gazole. LeROSE DES VENTS a effectud 236 jours de mer en 2006 pour
une consommation totale de gazole de 236.325 litres (1.001,37 litres/24 heures). Du 1* janvier
2007 au 19 mars 2007 (jour du naufrage) 51.560 litres, soit 991,53 litres par 24 heures ont @tQ@
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consomm@s. Un navire de la mEme importance, arm@ aghalut panneaux, consomme en
moyenne 800 litres par 24 heures.

Le dimensionnement du train de pEche et la consommé&on de gazole qui en ddcoule
se rapprochent des caract@ristiques de navires d ure taille nettement plus importante que celle
du ROSE DES VENTS. La pratique d exploiter des navires et de les transformer au-del des
caract@ristiques prdvues leur construction peut (e due des considdrations @conomiques.
Elle d@coule aussi de contraintes rdglementaires {des la protection de la ressource.

Ces mesures, se fondant sur des paramttres tels que notamment la jauge, peuvent
avoir des effets n@dgatifs lorsque les modes de calail en ddcoulant conduisent privildgier des
navires de petite taille et aux formes particulitrement sensibles aux variations de la stabilitd en
fonction de la houle. Les caractd@ristiques physiques du ROSE DES VENTS et le dimensionnement
de son train de pEche, lids au contexte @conomiquet aux crittres retenus pour protdger la
ressource, constituent le deuxit me facteur sous-jacent de | accident.

+, Les enquEteurs duBeamer rappellent aux patrons de navires de petites tailles, que les
bulletins m@t@orologiques diffusds par les CROSS owautres organismes doivent Etre
Jtudids avant le ddpart en mer et en cours de mardeour ddcider de | opportunitd
d appareiller ou de faire route terre avant qu’il ne soit trop tard suivant le cas.

+, Les enquEteurs duBeAmer rappellent aux pCEcheurs, surtout bord de ces petits
navires, | obligation (postdrieure cet accident) de porter en permanence un vEtement
flottant individuel (VFI) lorsque les conditions de mer deviennent mauvaises. Malgrd
une campagne de sensibilisation, un trop faible pourcentage de marins mettent cet
@guipement. Des exemples de naufrage rdcents montrat que des personnes ont pu

(Etre sauv@des parce qu elles portaient un VFI ou avant eu le temps de le capeler avant
de quitter leur navire.
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Les enquCEteurs duBeAmer rappellent aux patrons p(Echeurs que les radeauxde
sauvetage ne doivent jamais (Etre saisis. Les inspeteurs de la s@curitd des navires
doivent continuer porter sans rel che une attenti on particulitre au montage des
largueurs hydrostatiques des radeaux.

Le BeAmer rappelle aux armements que toute modification substantielle affectant la

stabilitd d un navire de pEche doit faire | objet dne ddclaration aux services chargds de
la s@curit@d des navires et (Etre suivie des calculet essais prdvus par la rdglementation
en vigueur (arrEtd du 23 novembre 1987, division 1Q article 1.04, § 3.2).

Le BEAmMer recommande qu une concertation soit engagde ente les Administrations
en charge de la prdservation de la ressource, celles en charge de la s@curitd des
navires et les concepteurs des navires pour que les conditions d exploitation des petits
navires de pEche et leurs caractdristiques soient & corr@lation. Ce travail a @td initid
par le plan de s@curitd pEche @tabli par le MEEDDA®t le MPA et prend une
importance particulitre dans le contexte d @volutim rdglementaire importante au
niveau communautaire de la politique commune des pdehes.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 20 sur 40

mwey



; 02 1" .9 "":-3;

-, 1 ll$

: $ 1% $<8

: O 01 161%

@l Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 21 sur 40

BEAm
me+y




LA AN 7

o2 1" .9 "":-3;

all@ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 22 sur 40

BEAm
me+y




!?!

Liertd = fpnlitd = Frashonpind
Remmimpe Fuangams

Paris, la 1 9 HARS Zﬂu?

Buresu d'encuiles sur Nirél, | BEAMErIGSAMMTETM

000107

DEcisSION

Le directeur du Bureau d'enquétes sur les événements de mer ;

Vu la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enguétes techniques aprés événemenls
de mer

Vu le décret n” 2004-B5 du 26 janvier 2004 relatif aux enguétes lechniques aprés
événement de mer, accident ou incident de transport lerrestre |

Vu larr&té ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d'enquétes sur les &vénements de mer |

Vu l'arrété ministériel du 18 Julllet 2005 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d'enguétes sur |es évanements de mer

Vu le SITREP SAR OMI 0163/UN ETEL &tabli le 19 mars 2007 par le CROSS Etel |

DECIDE

Article 1 - En application de Farticle 14 de la loi sus-visée, une engquéte technique est ouverte
concernant la perte totale, survenue le 18 mars 2007 au large du Croisic, du navire de péche
Rose pes VENTS immatriculé & Saint Nazaire sous le N® 816037,

Article 2 ' Elle aura pour but de rechercher les causes el de lirer les enseignements que ces
evénemeants comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables. notamment le titte Il de la lol sus-visée et la résolution AB849 (20) de

I'Organisation Maritime Internationale.
Msusidere des Tranaports
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PROFIL TRIBORD
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