Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n.2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n.2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles, de la R@solution MSC.255 (84) de | Organisdion Maritime Internationale (OMI) adoptde
le 16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommand@des
applicables une enquEte de s@curitd sur un accidet de mer ou un incident de mer (Code pour
les enqu(Etes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@vention pourrait conduire des

interpr@tations erron@ges

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 3 sur 24

mey




$% &
- $% &
¢ $% &
) * $%
+ » $%
& : $% +
— % _
- $% ;

$% -

A. D@cision d enquEte
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Le 14 octobre 2009 en fin d’aprks-midi, le LUTIN DES MERS se trouve 18 milles dans
| Ouest de la pointe des Baleines et file une nappe de filets. Un matelot, occup@ sur les bacs
filets, est croch@ par une jambe et passe par-dessis bord.

Bien que le patron, averti par le cri de la victime, ait stoppd imm@diatement, les filets
continuent de partir 'eau avant d'GEtre bloqu@ds,entra nant la victime sous I'eau par leur poids.
Le patron pr@vient le CROSS Etel. Le LUTIN DES MERS se trouvant avec son hdlice engagde
dans ses filets, un autre fileyeur vient I'assister pour relever ceux-ci et ddgager la victime,
trouv@e entrain@e par un interm@diaire et ddc@dde.

Le LUTIN DES MERS est arm@ la plEche au large comme fileyeur aux flets maillants
calds et aux trdmails.

Construit pour un armateur de I'lle d’Yeu et mis en service sous le mEme nom, il a GtJ
acquis le 13 octobre 2005 par I'armateur actuel, @abli prts de La Rochelle, et immatricul@
La Rochelle le 31 janvier 2007. Il pEche dans la patie centrale du Golfe de Gascogne.

(
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Le LUTIN DES MERS est un navire coque acier, construit en 1987, do nt les principales
caractdristiques sont les suivantes :

N immatriculation : LR 425280 ;
Indicatif : FHVB ;

N MMSI : 227833000
Longueur hors tout . 20,40 m ;
Longueur entre perpendiculaires : 20,00 m;

Largeur . 6,70m;
franc-bord © 439 mm ;

moteur de propulsion : CUMMINS - KTA19 M ;
Puissance : 368 kW ;

Jauge brute en tx o 73,691tx;

Jauge Londre en UMS : 120,72 (calcul@e) ;
Catdgorie de navigation © 2kme;

Zone SMDSM : Al+ A2

Le navire est jour de | ensemble de ses titres de s@curitd. Il est bien entretenu et n'a
pas subi de transformations.

G 14 5 2# /8 $#/ 594: / 6% ""B#I8 /7 <%
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Description du train de pCEche :

Croquis du montage intermé diatre
reliant chacue piéce de filet

Intermédiare : 11 brasses ¥ 2

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 7 sur 24

mey




Les filets sont des filets maillants cal@s
au fond, dune hauteur de 1,20

1,80 mktres et dune longueur de
50 mttres (pEche la sole). Des filets
sont amarr@ds ensemble par s@rie de 40,
chaque jeu ainsi constitud comportant
ses extr@dmitds un intermJddiaire grdd en
patte d oie d une longueur de 20 mtitres.

Les filets sont stock@ds dans 19 bacs,
placds dans un parc filets ferm@ situd
sur la plage arritre, et num@rotds de 1
19 en allant de | arrik.re vers l'avant.

Chaqgue bac contient un jeu de 40 filets, sauf les bacs 18 et 19 qui renferment chacun
un jeu de 60 filets. Il y a donc 17 x 40 + 2 x 60 = 800 filets bord, pour une longueur de :

[17 x40 x50 +17 x 20 x 2] +[2 X 60 x 50 + 2 x 2 x 20] soit 46 740 mktres.

Les bacs ont une hauteur de 158 cm. lls sont s@par@, dans le sens transversal, par
des cloisons m@talliques fixes, dans lesquelles untrou mi-hauteur permet de passer d une
tranche |autre et, dans le sens longitudinal, pa r des traverses en bois amovibles, pour faciliter
les op@rations de lavage. Les filets arrivent un peu en dessous du bord supdrieur des bacs.

Le parc filets est situ@ sur le pont
principal et constitue un espace fermd,
protdgd latdralement par des cloisons
avec hublots rectangulaires situds au-
dessus du pont principal.
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3 Une trappe munie dun panneau sur la
cloison arritre du parc permet le passage
I'eau des filets quand ils sont filJs.

Un panneau rectangulaire transparent sur
la cloison avant au-dessus du pont
supdrieur permet de voir les bacs depuis la
timonerie. 1l est montd sur glissitre et
totalement escamotable.

L’'accts au parc se fait son avant, par une @chelle droite.

La base des parois latdrales du parc est percde d'avertures munies de grilles
donnant sur les alldes ext@rieures, pour 'dvacuadtn de I'eau et des ddchets lors des opdrations

de nettoyage des bacs.

Les deux alldes, placdes entre le pavois et les paois latdrales du parc, permettent de
surveiller le parc filets de I'extdrieur par les hublots rectangulaires, et de mailler les lests
b bord, et les perches de rep@drage tribord.
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La surveillance du parc filets, notamment pendant les opdrations de filage, peut
donc (Etre assur@e au travers des hublots latdrauxdepuis les deux alldes ext@rieures et
la timonerie, par le panneau avant transparent, qui est toujours en position ouverte lors du filage.

Le parc filets est @quipd d une cam@ra de surveibnce, avec un @cran viddo
la timonerie, et de moyens de communication avec la timonerie.

Op@rations de filage :

Le filage se fait une vitesse d environ 7 nuds. La vitesse de ddfilement des filets
est donc de | ordre de 4 m/s.

Le patron est la timonerie et deux matelots sont en charge du filage proprement dit.
La pratique du filage au moment de | accident est la suivante :

Les filets, d@j maillds ensemble avec les interm@daires et prEts partir I'eau, sont
filds depuis les bacs en allant de l'arrit.re vers lavant. lls sont mis I'eau par la trappe arritre.

L un des matelots se tient accroupi sur les filets en avant des bacs en train de filer
pour v@rifier lamarrage des filets et laver les bas devenus vides sur son arritre. Le second
matelot surveille la man uvre de I'ext@rieur. La ma nuvre de filage des filets durant quatre
heures environ, les r les sont invers@s rdgulitrement.

QG( /248" # 8#78 / 51 # 2#

Le DUP du LUTIN DES MERS analyse les risques dus aux opdrations de filage.ll pr@voit
des moyens de tdldsurveillance et de communicationentre le parc filets et la timonerie, et la
pose de peinture antiddrapante sur les @chelles edans les bacs, pour @viter les chutes pendant
les op@rations de lavage. Les risques d accrochage par les filets, de chute et de passage la
mer sont pris en compte. Il est prdvu d alerter le CROSS en cas d homme |a mer. Le DUP
mentionne que deux marins sont chargds des opJratios de filage, sans prdciser leur position
par rapport aux bacs ni d@tailler les opdrations denettoyage des bacs.
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Le LUTIN DES MEeRs dispose de deux ddcisions d’'effectif visdes par le Affaires
Maritimes de La Rochelle le 31 janvier 2007, I'une pour la p(Eche au large et l'autre pour la
pCEche c tikre.

Au moment de l'accident, I'@quipage est constitu@dde six personnes correspondant
I'effectif de la pEche au large. Il a @t@ constituéh 2007 et ddbut 2008 et est compos@d de marins
expdrimentds et se connaissant bien.

Le patron est titulaire d un certificat de capacit@d. Il est @galement titulaire d’'un brevet
de patron de petite navigation et d’un certificat restreint de radiotdl@phonie. Il a suivi le cours de
patron de p&Eche le premier semestre 2009, mais n @int pas titulaire du brevet la date de
| accident, il b@ndficie d’'une ddrogation de six mis d@livride le 06 juillet 2009.

Le marin ddc@d@ a obtenu un certificat d initiatio nautigue en mars 2009 et navigue
sur le LUTIN DES MERS depuis le 06 juin 2009. L @quipage | a parfaitemen intdgrd, malgrd les
diffdrences d ge et d expdrience.

Hormis un marin sous surveillance m@dicale, non inpliqud directement dans

'accident, et un autre d@passant de deux mois | @bh@ance de la visite annuelle d aptitude, les
marins sont aptes physiquement.

+
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Le 13 octobre 2009 12 heures, le LUTIN DES MERS quitte La Rochelle et se rend
dans | Est du Plateau de Rochebonne pour poser ses filets dans I'aprk.s-midi.

Le 14 matin, il vire ses filets et ddcide de les mouiller dansle mEme secteur en deux
nappes.

A 17h40, commence le filage de la deuxitme nappe. Le matelot qui sera victime de
| accident est en position dans le parc filets po ur v@rifier le bon amarrage des filets et opQrer le
nettoyage des bacs vides, pendant que son colltgue fait une pause.
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Le patron entend un cri et voit par le panneau avant du parc filets le marin partir
'eau. Il bat en arritre imm@diatement et lance unebou@e couronne en sa direction. Deux marins
arrivent amarrer les filets pour arrCEter leur ddilement. Le patron fait pivoter le navire pour
tenter de relever les filets.

A 17h49, il appelle le CROSS Etel pour signaler un homme la mer.

La victime ne peut nager ni se ddgager des filets. Un marin se met |eau pour lui
porter secours, mais est entra n@d avec elle vers lefond et doit | cher prise.

A 17h50, rI'h@Qlicopttre de service public de la Marine Natonale bas@
La Rochelle est mis en uvre.

A 17h55, le CROSS Etel @met un message MAYDAY RELAY.

A 17h57, il met en uvre la vedette SNSM PATRON JACK MORISSEAU des Sables-d’Olonne.

Vers 18 heures, le marin qui a sautd I'eau est rdcupdrd bord.Pendant ce temps,
le LUTIN DES MERS tombe sur les filets sous l'effet du vent et son h@lice est engagde, mais il
reste man uvrant.

A 18h03, la vedette SNSM LA TALMONDAISE de Port Bourgenay est mise en uvre.

A 18h26, I'h@licoptkre de service public est sur zone, suvi des vedettes SNSM et de
deux fileyeurs, le FEMME DES LEGENDES et L'OCEANE lll. Les recherches d@butent.

A 18h45, L'OceaANE Ill entreprend de remonter les filets du LUTIN DES MERS en
commen ant du c td de la boude Nord-Ouest et remontant vers le Sud.

A 19h23, il signale la rdcup@ration du corps sans vie.

A 19h30, le corps est transf@r@ sur la vedette SNSMPATRON JACK MORISSEAU, qui
regagne les Sables-d’Olonne avec le patron du Lutin des Mers son bord.

A 21h50, la vedette SNSM PATRON JACK MORISSEAU accoste aux Sables-d’Olonne.

A 23h03, le LUTIN DES MERS, patronn@ par un b@n@vole de la SNSM, accoste aux
Sables-d’Olonne.
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Une premitre nappe de filets a @t mouillde, les bes 1 10 sont vides. Les filets de
la seconde et dernikre nappe sont situ@ds dans les bacs 11 19.

Des deux matelots affectds au filage des filets, lun se trouve, suivant la pratique,
accroupi sur les filets du bac 16, pour surveiller le bon amarrage des filets et nettoyer les bacs

vides. L'autre, cens@ surveiller les op@rations, esparti I'@cart fumer une cigarette.

Les bacs 11 12 sont vides, les filets du bac 13 s ont en cours de filage.

Plan du parc filets @ N des pitces et ordre de mouillage
A Parc filets Filets mouill@s ou en cours de mouillage
B Echelled acct.sau parc
C Echelled accts au pont supQrieur Filets en attente de mouillage
D Caisse orins .
E Viviers ‘«._./ Zone de positionnement de la victime au
| moment de | accident
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Personne ne peroit le moment prdcis og la victime a @td entrande : le second
matelot est I'Bcart et le patron, en timonerie, ne s’est retournd que lorsqu il a entendu crier.
D’aprts les constatations faites par la suite, la victime n’a pas subi de chocs, et sa cheville a @t@
prise par une coque form@e sur un filin interm@diaie. En considdrant la disposition des bacs et
la hauteur de la trappe arritre, le marin a littdrdement « vold » au-dessus des bacs avant de
passer travers cette trappe sans (Etre bloqud. Laposition de la victime sur le bac 16 la situe
entre 3,70 et 4 mttres de la trappe arritre du parc filets. Avec une vitesse de filage de 4 m/s,
le marin a @td Bject@d en moins d’'une seconde.

L’OceaANE Il a rdcup@r@d quatre-vingt pikces de filets mouilldesormalement, ce qui
correspond aux bacs 11 et 12. Ensuite, les filets ont @td relevds en double ou triple, avant la
ddcouverte de la victime, prise par une boucle dansun interm@diaire, mais pas dans le maillage des
filets. Aprks cet interm@diaire, les marins deL’OCEANE Il ont rdcup@rd le reste des filets mis l'eau,
gu’ils ont trouvd en vrac. Une fois quai ces filets ont @t pes@ds. La mesure de 'ensemble a donnd
285 kg, ce qui quivaut, selon 'armateur, 265 kg de filets, soit 10 15 pitces de filet. Ces dix
guinze pikces trouvdes en vrac ont GtJ fildes le teps que le LUTIN DES MERS prenne de l'erre en
arritre et que ses matelots stoppent le filage en amarrant les filets.

De ces constatations, on peut d@duire qu’'il a di3 yavoir un ddfaut dans le filage des
filets en d@gbut du bac 13, entra nant les doublagesou triplages de filets constatds.

Une fois la victime [l'eau, elle n'a pu se ddgager ni nager, ayant une cheville
entrav@de. Le poids des filets partis I'eau aprks elle et trouvds en vrac par L'OCEANE Il I'a
entra nde vers le fond, ainsi que le marin venu lasecourir.

+3( 2#/ 2#1 /$#16 178 66 16$44/7 # > 1 5 2/8

Le s@maphore des Baleines signale un vent du 040 pour 16 n uds, mer 3 et visibilitd
de 35 km.

Le patron confirme cette situation dans son rapport de mer : La mer est agitde avec
des creux de 1,50 mktres, vent d est-nord-est, 5 6 Beaufort, bonne visibilitd. La tempQrature
de | air est de 12.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 14 sur 24

mey




+3 2#1178 #4 V / 0344/ #

Une personne ddc@dde.

La mdthode retenue pour cette ddtermination est cde utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment au Code par les enquEtes sur les accidents de
| Organisation  Maritime Internationale (OMI), r@soltion MSC 255(84), et la
rdsolution A. 884 (20) qui lui est attach@e.

Les facteurs en cause ont @td class@s en facteurs @terminants, sils sont | origine
directe de | @v@nement, ou en facteurs sous-jacents sils sont |origine de faits accidentels
ayant conduit | @v@nement.

Les facteurs retenus dans | analyse sont ceux qui sont lids aux faits permettant de
comprendre les causes de | @v@nement, ou de propose des recommandations visant en @viter
la rdpdtition ou am@liorer la s@curitd en mer.

Cette analyse est une d@marche logique consistant, partir des faits, informations et
constations rassembl@s par les enquEteurs duseamer, ddduire | encha nement des faits
permettant d expliquer | @v@nement.

Si les @l@ments recueillis ne permettent pas d @tdir avec certitude les faits, les
enquEteurs Jtablissent des hypothtses par analysenductive et en d@dduisent | encha nement
probable des faits conduisant | @v@nement, en indquant leur niveau de probabilitd.

&3 $4 8 /1 "THS# (16$5$ 78 / 0251 $ 2#/ <6$%

La chute la mer est due au fait que la cheville a it @t@ happde par une coque
apparue sur un interm@diaire entre deux jeux de fiets. Il ny a pas eu de t@moin direct au
moment prdcis de | accident.

Les filets sont filds une vitesse denviron 4 m/s, ce qui correspond une vitesse
de 7 n uds du navire pendant | op@ration. Une simpl e asp@ritd peut conduire une croche. Les
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bacs et filets doivent (Etre parfaitement propres, ¢ les personnes proximitd doivent @viter de
porter tout objet ou vCEtement susceptible d Etre ppd.

On ne peut exclure qu il y ait eu un d@faut de netbyage d un bac ou d’amarrage de
filets ou d’'interm@diaires malgr@d la conscience quel @quipage avait des risques engendrds par
de tels ddfauts. Les constatations faites au cours du relevage des filets par L’OceaNE Il
montrent cependant qu’il y a eu des anomalies au cours du filage des derniers filets mouillds, en
provenance du sommet du bac 13. Il n'est pas possible d affirmer que cette anomalie soit
I'origine de la formation de la coque qui a attrap@la cheville de la victime.

Par contre, cette dernikre, voyant les filets partir dans une mauvaise position, a pu
tenter une man uvre pour rem@dier cette anomalie.

Il est @galement possible que ce marin, se tenant accroupi sur les filets du bac 16, se
soit trouvd ddsdquilibrd en raison des mouvementswdnavire et ait engagd sa jambe dans le
bac 13, dont les engins de pEche Jtaient en cours d filage.

Quoiqu il en soit, ceci prouve que la position en @uilibre sur les filets prdsente un
risque certain d (Etre croch@ par ceux du bac voisiren cours de filage. L accident a montr@ que
la rdaction imm@diate du patron et de | @quipage a pas pu I'Qviter.

Cette proc@dure, ddfendue par | dquipage, mEme api accident, a @t adoptde pour
des raisons de facilitd, car elle requiert nettemert moins de temps que le fait de laver les bacs
aprts le filage des filets, en enlevant les traverses en bois. La raison invoqude est le risque de
chute, en raison des mouvements du navire. La description du parc filets montre pourtant que
le LUTIN DES MERS a @t@ con u pour que les opQrations de filage soi@t rdalisdes sans prdsence
de marins dans le parc filets, ceci gr ce aux pos sibilitds de surveillance ext@rieure, depuis la
timonerie et les deux all@es extQrieures.

Une telle pratique de filer avec un matelot dans le parc sur les filets, pour v@rifier le
bon maillage des filets et nettoyer les bacs vides, est le facteur d@terminantde | accident.

&3 $4 8 12818$4 # (6 ""$#78 1S # 2#

Le marin victime de | accident est parfaitement intdgrd | @quipage, bien que plus
jeune et moins expdrimentd, mais les membres de |@Quipage ont rapportd quil semblait
perturbd, ce qui a pu conduire un manque de vigilance.
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L opQration de filage, telle que pratigude le jourde | accident, avait @t@ effectude par
le mEme Pquipage, des centaines de fois, sans incient. Ndanmoins, le risque d Etre croch@ par
les filets ou les interm@diaires est rdel et ne pet (Etre rdduit que par une vigilance de tous les
instants, associde avec un travail impeccable de ndtoyage des filets et des bacs, et de
pr@paration des filets. Ce travail a di3 (Etre faitahs les rkgles, vu la rigueur de | dquipage, bien
que I on ne soit pas | abri d un ddfaut non ddtedd temps.

Un d@faut d attention conduisant une mauvaise rdection, aprts une perte d @quilibre ou
une tentative de rattraper un mauvais filage des filets, pourrait Etre I€facteur sous-jacent de | accident.

&3( 8 <34 8

Le marin emportd ne portait pas de VFI. Dans ce cas le port du VFI n aurait rien
changd, le marin ayant @td croch@ par un nud form@dans un interm@diaire et ayant @td
emportd sous I'eau par le poids des filets avec uneforce exc@dant trk.s largement la flottabilit@
d un VFI.

Un matelot a sautd |eau sans VFI ou brassitre, donc nouveau risque potentiel.
Mais il connaissait le risque et est remont@ bord.

Le non-respect du port de VFI au moment de l'accident n’a donc pas eu d incidence
sur la chute la mer ni sur le ddcts de la victime.

En cours de filage, le marin, accroupi sur les filets d’'un bac pour v@rifier le bon
amarrage des filets, a eu une cheville accroch@e pa une coque form@e sur un filin intermddiaire.
Il a Gt emportd vers le fond par le poids des engis mis I'eau juste aprts sa chute. L’habitude
prise bord de se positionner sur les bacs filet s pour v@rifier les amarrages et nettoyer les
bacs vides, filage en cours, est le facteur ddtermnant de 'dv@@nement.

Le non-respect du port du VFI n’a pas eu d’'incidence sur I'accident, ni sur le ddcts de
la victime.
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le BEAMer.

L armement a modifid, dans le DUP, la proc@dure denettoyage des filets et des bacs.

Aux armements et patrons de fileyeurs :

Analyser, en r@digeant les DUP, les risques inh@rats aux opdrations de filage et
adopter les procddures les mieux adapt@es pour lediminuer.

Veiller au port du VFI pendant les opQrations de flage.

Une @tude portant sur les risques spdcifiques aux ifeyeurs sera engag@de par
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Liberté « Egdltré  Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

. 15 0CT. 2009
Bureau d’enquétes sur Paris, le

les événements de mer N/réf. : BEAmer

DECISION

Le Ministre de ’Ecologie, de ’Energie, du Développement Durable et de la Mer ;

VU la loi n° 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;

VU le décret n°2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

Vu le décret du 09 septembre 2008 portant délégation de signature (Bureau d’enquétes
sur les événements de mer) ;

Vu le décret du 09 juin 2008 portant nomination du Directeur du Bureau d’enquétes sur les
événements de mer ;

Vu le SITREP SAR OMI 1772 établi le 14 octobre 2009 par le CROSS Etel ;
DECIDE

Article 1 : En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est
ouverte concernant la chute a la mer et le décés d’'un marin du fileyeur Le LUTIN DES MERS
survenus le 14 octobre 2009 & 17 milles a I'Ouest de I'lle de Ré.

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que
ces événements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des
textes applicables, notamment le titre 1ll de la loi sus-visée et la résolution MSC.255 (84) de
I'Organisation Maritime Internationale.

Pour le Ministre et par délégation
le Directeur du BEAmer par intérim
Germain VERLET

Ministére de |'Ecologie,

de IEnerge,

du Développement durable, &
et de la Mer

BEAmer

Tour Pascal B - Antenne Voltaire

92055 LA DEFENSE CEDEX

téléphone - 33 (0) 140 8138 24

télecopie - 33 (0) 1408138 42
Bea-Mer@deve bppement-durable gouv fr
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