Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles, de la R@solution MSC255 (84) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) adoptde
le 16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommanddes
applicables une enquEte de s@curitd sur un accidet de mer ou un incident de mer (Code pour
les enqu(Etes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @dv@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet dv&@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@vention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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Le lundi 2 mars 2009, aprks avoir appareilld de Sant-Quay-Portrieux en milieu
d aprk.s midi, le chalutier ANALUNA met en p(Eche vers 17 heures dans le Nord-Ouest ded Baie
de Saint-Brieuc. Au terme du premier trait, le chalut doit (Etre ramend@ avant d (Etre nouveau
fild vers 19 heures. A peine le chalut | eau, | attention du patron est attirde par un bruit anormal
au niveau du moteur. Le patron constate alors que le compartiment moteur est envahi. Il alerte
le CROSS Corsen qui ddclenche les secours. Le patrm et son matelot n arrivent pas @taler la
voie deau. lls sont @vacuds une heure plus tard bord dun autre chalutier se trouvant
proximitd. LANALUNA coule peu aprts 21 heures.

&

11 20 0 34

L ANALUNA pratique alternativement la coquille Saint-Jacques et le chalutage en baie de
Saint-Brieuc.

C est un navire gd, en bois, dont le patron est aussi le propri@dtaire, depuis quatre ans et
demi. Peu de temps aprts | acquisition, | ANALUNA est victime d un premier @dv@@nement de mer : il
sombre aprts s Etre @choud sur la jetde du port dgaint-Quay-Portrieux.

L exploitation est @quilibrde.

1 /%5 #

Le contexte rdglementaire est la fois celui de I'arrEt@ de 1971 sur les rkgles de
s@curitd auxquelles doivent satisfaire les naviresde jauge brute infdrieure 500 tonneaux et,
pour certaines dispositions, I'arrEtd du 23 novemla 1987 modifid relatif la s@curitd des navires
prdcisant entre autres, que les dispositions de la division 227 sur les navires de pCEche de
longueur infdrieure 12 mktres ne <s’appliquent qu’aux navires construits aprks
le 1° septembre 1990. Elles s’appliquent @galement aux navires existants dans les conditions
prdvues larticle 55 du ddcret 84-810.
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L ANALUNA est un
navire en bois, construit en 1979
sous le nom LES 3 MOUSSES.
Aprts une premitre vente, il est
rebaptis@REBEL.

L ensemble des docu-
ments du navire a disparu, d une
part dans le naufrage, dautre
e part lors du saccage du bureau
Pl Lz ' | des Affaires Maritimes de Saint-
Quay-Portrieux en 2008. Le

permis de navigation @tait @chu depuis le 27 f@vrie2009.

L asst.chement du compartiment moteur peut se faire d une part avec une pompe
attel@e au moteur principal, et d autre part avec tne pompe Jlectrique associde un dispositif
de surveillance de montde d eau dans le compartimert moteur. A noter que ce dispositif est un
modtle gdndralement commercialisd pour la plaisancell commande le ddclenchement d une
alarme et le d@marrage de la pompe Qlectrique. L equEte n a pas permis de ddterminer avec
certitude le modtle installd bord de | ANALUNA. C est donc titre indicatif que le modtle ci-
dessous est prdsentd dans les termes mEme du catapie de vente.

Bo tier de commande de pompe de cale 3 positions :

Manuel . permet le fonctionnement manuel de la
pompe.

Automatique : d@tecte une voie deau, prdvient pe
alarme sonore et visuelle, et ddclenche
simultan@ment la pompe.

ArrEt
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Depuis | acquisition du navire et sa remise en @tat suite un premier naufrage, les
travaux d entretien courant sont effectuds par le mtron. lls se limitent au remplacement des
anodes et aux vidanges moteur. lls excluent notamment les contr les du circuit eau de mer
(vannes et tuyautage).

Les principales caractd@ristiques sont les suivantes :

Longueur H.T : 9,50m;
Largeur H.T : 3,80m;
jauge brute ; 8,16 tx ;
Moteur Diesel : 129 kW ;
D@placement : 22t;
Immatriculation : SB 221470 ;
MM SI : 227646580 ;
Indicatif radio : FP 6593
Genrede navigation : Petite plEche;
Navigation : 3-MCat@gorie;
Effectif : 2 hommes.

L Gquipage, numdriquement conforme la ddcision deffectif, se compose de deux
personnes m@dicalement aptes :

e Le patron, g de 34 ans, est titulaire dun PCM et du CRO. Bien que ne
poss@ddant pas de titre de commandement, il est embaqud sans ddrogation. Il a
commenc@ naviguer dts | ge de 16 ans. L essentie | des embarquements ont
Ot effectuds en qualitd de matelot la petite pdBe. En octobre 2005, il exerce
la fonction de patron bord de | ANALUNA. Il cumule ensuite les fonctions de
matelot/patron et m@canicien durant 4 mois, puis de patron/m@canicien jusqu au
naufrage.
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* Le matelot est Jgalement g de 34 ans. Il nest tiulaire daucun titre de
formation maritime. Il a fait | objet en juin 2003 et, en mars 2005, de dispenses
de formation dune durde de 6 mois. Le jour du naufage, il n @tait titulaire
d aucune dispense.

(Toutes heures =TU + 1)

Le 2 mars 2009

A 15h00, | ANALUNA appareille de Saint-Quay-Portrieux destination d e ses lieux
de pCEche situds une dizaine de milles dans |Estde | le de Br@hat. La
commande automatique de la pompe de cale @lectrique couplde |alarme de
mont@e d eau (essentiellement utilisde quai), n est pas en service afin d Qviter
son dgclenchement rdpdtd et intempestif.

A 17h00, | ANALUNA file son chalut.
A 17h45, le chalut vird rdvtle des avaries dont la rdparain est aussit t entreprise.
Vers 19h00, le chalut est nouveau fild.

A peine en pEchele moteur @met un bruit anormal, avec baisse de ©gime, qui
attire | attention. L envahissement du compartiment moteur est constatd par le
patron. L eau atteint une quarantaine de centimktres et le volant moteur la
projette. L origine de la voie d eau n est pas identifide.

Aussitt , le patron met en uvre la pompe de cale Q@lectriqu e et ddbraye le moteur
puis | acc@ltre pour augmenter le ddbit de la pompede cale attelde. Les VFI sont
capelds.

Vers 19h30, le patron prend contact avec le s@maphore de Sairt-Quay-Portrieux et
lui signale une importante voie d eau.

A 19h35, le CROSS Corsen met uvre un h@licopttre et deux vedettes SNSM.

A 19h45, @mission d un messageMayday relay. Plusieurs navires y rdpondent, dont
les navires de pCEche BLack PEARL et CAP HORN, ainsi que la vedette des
douanes DF 46.
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Vers 19h50, le CROSS Corsen conseille au patron de | ANALUNA de percuter son
radeau pneumatique de secours.

A 20h04, le patron et son matelot @vacuent IANALUNA en embarquant dans le
radeau pneumatique. Ce dernier reste amarrd le long du bord. Le moteur est
laiss@ en service pour | asst.chement.

A 20h14, les deux naufragds sont recueillis par le chaluter CAp HORN.

A 20h31, les naufragds sont transfdrds duCAP HORN au GALAXY lll de Saint-
Quay-Portrieux.

A 20h39, la SNS 156 arrive sur zone ; | ANALUNA est alors d@j trks enfoncd.
Compte-tenu des risques, | asst.chement n est pas tentd.

A 21h08, Ilarrivde sur zone de la SNS 90, | ANALUNA sombre la position
4851,17 N~00243,76 W. Des d@dbris, dont la partie supdrieure de la timonerie,
restds en surface aprts le naufrage, sont rdcupdrdsar la vedette de sauvetage.

% :

Navire consid@r@ en perte totale.

Photo J.-P. VERNIER

Expert maritime -
Partie sup@rieure de la timonerie de IANALUNA Etrave de | @pave de IANALUNA
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a @tdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment au Code par la conduite des enquEtes sur les
accidents de | Organisation Maritime Internationale (OMI), rdsolution MSC 255(84).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs dusBeamer ont r@dpertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Gcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
appr@Qciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d @viter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

1 #H2 4 #4 5

Le 2 mars 2009, en fin de journ@e, la situation m@Porologique sur zone est bonne
(petite brise de Nord-Ouest, mer belle et bonne visibilitd).

Les conditions m@tdorologiques sont sans lien avede sinistre.
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En | absence d @I@ments permettant d Gtablir | orige exacte de la voie d eau, seules
les hypothtses suivantes peuvent (Etre avancdes :

- rupture d un tuyautage,

- ddcloutage d un bordd.

La ddfaillance de | un de ces @l@ments constitue lgremier facteur ddterminantde
la voie d eau.

A partir des informations concernant la maintenance du navire, limitde au
remplacement des anodes et aux vidanges moteur, il apparat que | entretien insuffisant des
tuyautages machine et/ou de la coque n a pas permis de prdvenir | incident. Ceci constitue un
facteur d@terminant sous-jacent

(¢ #H2 4 74 #

7.3.1 Utilisation de | alarme de mont@de d eau.

Le patron, conform@ment sa pratique habituelle, avait neutralis@ le dispositif
automatique d alarme de montde d eau et d asst.chemant.

En effet, lalarme de cale, dun type g@ndralementinstalld sur les navires de
plaisance et les petits navires de p(Eche, avait uncapteur dont la position trk.s basse dans la cale
entra nait des ddclenchements intempestifs. Face cette situation, le patron avait pris le parti
d isoler syst@matiquement cette alarme la mer.

L arrCEt du systkme est donc un autrgacteur conjoncturel ddterminantdu sinistre.
7.3.2 Gestion de | @vinement

Au moment de la ddcouverte de la voie d eau, le paton et son matelot n ont pas @td
en mesure de fermer la prise d eau. L enquEte duBEAmMer n a pas pu ddterminer si | accks aux
vannes concern@des @tait plus ou moins difficile.
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Par ailleurs, il convient de remarquer que, dans |hypothtse dune rupture de
collecteur eau de mer en aval de la pompe de cale, le fait d augmenter le rdgime du moteur
contribue augmenter le d@bit de la voie d eau. L identification de | origine de la voie d eau est
donc fondamental.

On peut noter enfin, que la procddure de transmisson de | appel de d@dtresse n est
pas conforme, mEme si | appel au s@maphore, imm@diament relayd au CROSS, a permis la
mise en uvre rapide des secours.

7.3.3 Synthtse

L ANALUNA est en pEche en Baie de Saint-Brieuc. Une importate voie d eau se
ddclare et ne peut Etre Jtalde. Le navire coule dguheures plus tard. Les marins, qui ont
embarqu@ dans le radeau de sauvetage, sont rdcup@r&Jsains et saufs par un navire sur zone.

La voie d eau peut Etre imputde une ddfaillance d tuyautage ou de coque. Le
systtme dalarme de montde deau et dasstchement aitomatique n @tait pas en fonction,
pratique habituelle compte tenu des ddclenchementsintempestifs.
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Le BEAmer recommande :

*11 48# # 4 9
- d effectuer un suivi correct de | entretien du navire, en s assurant le concours de
professionnels.
*1 biH— # 0 9
- de s assurer de la mise en place effective de dispositifs fiables et homologu@s de
ddtection d envahissement, conform@ment | @volun de la rdglementation ;
- de rendre obligatoire |installation de commandes distance de fermeture des
prises d eau ;
- de s assurer de | addquation du titre ddtenu Ilafonction exercde ou de d@livrer la
ddrogation correspondante.
*1* 48 0 $# - ;0 # 0 9
- dinsister, auprks des @ltves ou stagiaires, surla ndcessitd, en cas de ddtresse,
de respecter les procddures du SMDSM.
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Lerte = Spalitd « Eraternitd
BErusigue FRANCAIEE

carc 1o 1 1 WARS 2008

N/réf. | BEAMer

000003

Bureau d'enquétes sur
les événements de mer

DECISION

Le Ministre I'Ecologie, de I'Energie, du Développement durable
et de 'Aménagement du territoire;

Vu la loi n° 2002-3 du 3 Janyier 2002 relative aux enquétes technigues aprés événerments
de mer

Vu le décret n® 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
evenement de mer, accident ou incident de transport terrastre |

Vu le décret du 08 septembre 2008 portant délégation de signature (Bureau d'enguéles
sur les événaments de mer) |

Vu le décret du 09 juin 2008 portant nomination du Directeur du Bureau d'enquétes sur les
evéenements de mer ;

Vu le SITREP N" 58 établi le 02 mars 2009 par le CROSS Corsen |

DECIDE

Article 1 . En application de 'article 14 de la loi sus-visée, une enquete technigue est ouverte
concemnant la voie d'eau, suivi du naufrage, du navire de péche ANALUNA suUrvenu
le 02 mars 2009 3 10 milles nautigues au large de [Mle de Bréhat, immatriculé sous le
N® 221470 3B =t battant pavillon Francais.

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enssignements que ces
évenements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables, notamment le titre |l de la loi sus-visée et la résolution MSC.255 (84) de
I'Organisation Maritime Internationale.

Iinisttre de [Ecologie,

de [Enemiz.

du Déveioopamant durable,
&t de 'Amenagament

du temiaing
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