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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du « Code pour la conduite des enquEtes sures accidents » de | Organisation Maritime
Internationale (OMI), rdsolution MSC 255(84).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @dv@nemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet dv&@nement n a pas Gt
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@vention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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AlIS Automatic ldentification System

BEAmer Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

COM Centre des Op@rations Maritimes (Pr@fecture Maitime)

CROSS Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage

CSN Centre de Sdcuritd des Navires

GPMM Grand Port Maritime de Marseille

IACS International Association of Classification Societies Ldt

ISM International Safety Management

MOTHY Modtle ocanique de calcul de dQrive

MoU Memorandum Of Understanding

oIT Organisation Internationale du Travail

OMI Organisation Maritime Internationale

PSC Port State Control

RINA Registro Italiano NAvale

SPATIONAV Moyen de coordination de | Action de | Etat en Mer et de surveillance des
approches maritimes

STM Service de Trafic Maritime (de Fos et de Marseille)

uTC Temps Universel Coordonn@
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Dans la nuit du 20 au 21 janvier 2009, le cargo Turc GUNAY 2 s @choue 9 nuds, par
bonne visibilitd, sur | le de Planier 2 heures apts le ddbarquement du pilote. Le vent est alors au
nord-ouest, force 5 6, la mer est agitde. Les importants ddgts matdriels concernent surtout
lavant du navire ; aucune pollution nest constat@. Aprkts plusieurs tentatives infructueuses, le
navire sera dds@choud le 22 janvier la faveur d me Idgtre remontde des eaux. Cette opdration a
ndcessitd | intervention de deux Jquipes d Dvaluat et de lourds moyens maritimes et adriens.

L le de Planier, situde 8 milles dans le Sud-Sud-Ouest de la rade de Marseille, est en
dehors de la zone couverte par le Service de Trafic Maritime (STM) de Fos et de Marseille. Elle
est toutefois | intdrieur de la zone de surveillance (30 milles) du s@maphore de Cap Couronne.
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Zonas de compétence du STM Zone de mouillages
— Zone de Fos: zone de préengainement et chenal d'acces, | Marseille - Golfe de Fos

zone de pilotage obligatoire, Canal Saint-Louis et Port-
Saint-Louis du Rhane, Canal de Caronte, Etang de Berre

— Zone de Marseille : Chenal d'accés, zone de pilotage [ | Marseille
obligatoire et zones portuaires. [ | GolfedeFos

Chenaux d'acceés aux ports

Le navire est ddsormais abandonnd par | armement das le port de Marseille (forme 10,
flot) et fait | objet d une surveillance de la part des officiers de port (hotamment de | @volution de
la g te et des entrdes d eau de pluie).
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Le GUNAY 2 effectue des rotations rdgulitLres entre la France et | Italie. Au cours de
| ann@e 2008, il est familier des ports suivants : Port-de-Bouc (canal de Caronte), Fos et Port-la-
Nouvelle en France, Livourne, Civitavecchia et Cagliari en Italie, Oristano en Sardaigne.

Immatriculd Istambul, le navire est arm@ par Gunay Gemi Sanayi ve Ticaret AS,
dont le sikLge est Istambul.

L armement, propridtaire de deux navires dont un ddsarm@, connat de graves
difficultds @conomiques et d importants arridrds dsalaires sont | origine des tensions avec
| dquipage et du retard |appareillage les 19 - 20 janvier 2009. Les ndgociations avant
| appareillage sont men@es par | agent de la socidd de courtage «T et T Shipping », basde
Port-la-Nouvelle (agence de consignation Arles).

&

Le GUNAY 2 a @t@ construit en 1984 Izmir (Turquie). Ses prircipales caractdristiques sont
les suivantes :

N OM ; 8218366,
I ndi catif : TCCW3B,

Longueur hors tout 84,99 m
Lar geur : 13,76 m
Franc- bord : 1190 mm
Cr eux : 6,61 m
Jauge brute ; 1985,

Port en | ourd : 3129 t.

Le GUNAY 2 est un cargo classique avec chteau |arritre et 2 cales desservies par 4
mts de charge. La passerelle est @quipDe, outre le matdriel rdglementaire, d un GPS 152
GARMIN et d un AIS SAAB R4, uniques appareils de navigation rdcents.

Le navire a successivement @t@ class@ au Bureau Vetas (janvier 1987 septembre
1995) puis au RINA jusqu novembre 2008. Il est ddsormais class@ au Turk Lloydu (Turquie).
Cette soci@t@d de classification n est pas membre dd IACS.
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Une maintenance a minima en a fait un navire « sous-normes », au sens des exigences
du M@morandum de Paris et de la certification ISM : son « target factor » est de 48 (une visite
spQciale du CSN est obligatoire lorsque le «target factor » est sup@rieur ou @gal 50). Depuis
mi-septembre 1999, le navire a subi 39 inspections ayant donn@ lieu 8 immobilisations (cf.
annexe B).

Situation au d@part de Port-de-Bouc :

- Tirantd eau AV : 5,20 m,

- Tirantd eau AR : 5,90 m,

- Cargaison : 3080 t de blg,
- Combustible » 10t

- Huile ; 21t

i C

L Dquipage, de nationalitd turque, est normalementomposd de 12 hommes :

1 capitaine,

1 second capitaine,

- 1 lieutenant,

- 1 officier radio/ chef de quart pont,
- 1 chef m@canicien,

- 1 second m@canicien,

- 1 bosco,

- 2 marins pont,

- 2 marins machine,

- 1 cuisinier.

A larrivde Port-de-Bouc, |dquipage est constiud de 11 membres (ce qui
correspond au « Minimum safe manning certificate »), le lieutenant ayant d@barqu@ pour raison
de santd au cours de la prdc@dente escale Livourre. A | appareillage, le 20 janvier, | dquipage
est constitu@d de 10 membres, | officier radio/chefde quart pont ayant @galement d@barqud. Pour
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la travers@e, il est prdvu que le quart soit assur@n borddes de 6 heures par le capitaine et le
second capitaine.

Le capitaine, g de 48 ans, est bord depuis 6 mois. Il ddtient un brevet de
capitaine 3000 d@livrd par les autoritds turques. inavigue sur cette ligne depuis 4 ans bord de
navires de mEme tonnage que IeGUNAY 2.

Le second capitaine est gd de 49 ans.

Le chef m@canicienest g@ de 35 ans. Il d@tient un brevet de chef m@&anicien 3000
kW d@livr@ par les autoritds turques. Le soir dedppareillage, il est de quart en machine jusqu
01h0o0.

Le second m@canicien de quart machine au moment de | @chouement, est gd de
25 ans.

Le marin de quart en passerelle le soir de | appareillage a 19 ans. Il effectue son
premier embarquement.

En ddcembre 2008, les qualifications de | dquipageet le « Minimum safe manning »
ne sont pas conformes la rdglementation (ddficience relev@e par un contr le par | Etat du port
Livourne le 9 ddcembre).

La route suivie par le GUNAY 2 a @td enregistrde par le systtme SPATIONAV, alimet®
localement par les pistes radar et AlS relevddes parle s@dmaphore du Cap Couronne.

La premiktre version de SPATIONAV est en service depuis 2004 sur les ctes
m@diterran@ennes et la Marine Nationale, via le chanage op@rationnel des s@maphores,
participe largement | @laboration et au suivi de la Situation des Approches Maritimes (SAM).
Image de la situation globale de la fa ade maritime , la SAM est aliment@e par les donn@es des
radars, | AIS des navires de commerce, les informations TRAFIC 2000 en provenance des
CROSS (en Manche), les informations des VTS portuaires et le r@dseau europ@en
SAFESEANET.
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La SAM, rafra chie toute les minutes, est dispos ition du Centre des Op@rations
Maritimes (COM), des s@maphores et des CROSS qui b@dficient ainsi d une visualisation de la
situation r@dgionale et des images locales, enrichies des informations des systtmes locaux
adjacents.

En paralltle, les « fiches navires » des navires de commerce | appareillage sont saisies
par les guetteurs des s@maphores (les donndes AIS snt intdgrdes automatiguement).Un code de
couleurs est destin@ attirer |attention des utilisateurs de la SAM sur un navire (transport de
marchandises dangereuses, suivi particulier, comportement atypique ou douteux). Un navire
«normal » apparat en vert. Cette saisie Jtant op@Je dts | appareillage, elle ne peut Etre que
provisoire pour ce qui concerne les informations cin@matiques lides au navire. Le suivi de la route se
fait au vu des informations SPATIONAYV (le rafra chissement des donn@es cindmatiques est lid au
bon fonctionnement de | AIS du navire).

La « fiche navire » nintLgre pas, |heure actue lle, la planification de route effectu@e
obligatoirement bord avant | appareillage ( 1ex emple du plan de vol des adronefs vers le
contr le adrien).

Les informations de la SAM sont reprises par ailleurs dans des messages ddtaillds
adress@s aux mEmes destinataires que SPATIONAYV. Lgratique normale des guetteurs est
@galement de communiquer syst@dmatiquement par tdIdmwne avec le COM et le CROSS.

7

Heures UTC +1

Le samedi 17 janvier 2009, arrivde du GUNAY 2 au poste de Caronte Port-de-
Bouc. Le pilote qui a servi le navire informe |officier de port que le capitaine souhaite
| assistance des autoritds fran aises. Cette information est transmise par fax au CSN de
Marseille.

Le lundi 19 janvier 2009, chargement du navire. A 16h30, fin des op@rations
commerciales, le GUNAY 2 est prEt appareiller. Mais, aprts ndgociations enre | dquipage et
| agent reprdsentant de | armateur, | appareillageest report@ au lendemain.
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Le CSN de Marseille prend connaissance de la demande du capitaine du GUNAY 2
mais ne programme pas de visite MoU avant | appareillage.

Le planning de la travers@e, effectud le soir pare second capitaine, pr@voit de laisser
| le de Planier par le travers b bord 2,5 milles .

Le 20 janvier 2009,

Peu avant | appareillage, la check-list rdglementaire est effectu@de. Aucune avarie n est
alors recens@e par le bord.

A 23h40, le pilote monte bord du GuUNAY 2 en vue de | appareillage destination de
Livourne.

Le 21 janvier 2009,

A 00h20, le pilote ddbarque entre la boude des Tasques ela boude Lavera. Le GUNAY
2 suit un cap au 216. Le pilote indique que le vent est au Nord-Ouest 15 20 nuds, trks
bonne visibilitd, mer peu agitde. Le capitaine et m timonier sont alors en passerelle. Aux dires
du pilote, le capitaine a un comportement normal.

Peu aprts le d@barquement du pilote, contact VHF CGap Couronne/GUNAY 2.

Vers 01h30, le capitaine prend en compte le phare de Planier et constate que le
GUNAY 2 ddrive vers | le. Le navire est sous pilote automaique et le moteur de barre n 1 est
en service. Le seuil d alarme d QOcart de cap est r@lgd 17.

Du fait des conditions m@t@o qu il juge relativemat mauvaises, le capitaine modifie le
rdglage du pilote automatique.

Moins de 30 minutes avant | @chouement, alors qu un contact VHF terrehavire et une
correction de cap sont encore possibles, | enregistrement SPATIONAV montre que le GUNAY 2
ne respectera pas la distance minimale n@cessaire pur passer en toute sgcuritd dans le sud de
| le de Planier.

A 02h05, un point GPS est portd sur la carte WGS84 n1705.
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A 02h12, le capitaine constate que le GUNAY 2 fait route vers le Planier. Il ddsactive
le pilote automatique et prend lui-m@Eme la barre emtmanuel.

A 02h15, le capitaine, selon ses dires, met la barre dro ite et ordonne | homme de
guart en machine de battre en arritre.

A 02h19, malgr@d cette man uvre, le GUNAY 2 s @choue 9,1 nuds, cap au 107,5
(cf. relevd SPATIONAV annexe C) sur la partie Sud-Quest de | le de Planier la position
4311 ,87 Nord 00513 ,64 Est.

A partir de 02h30, les machines sont stoppdes et le bord proct.de une investigation.
Une infiltration d eau dans les compartiments avant est identifide. Le capitaine fait pr@dparer
| Dvacuation des six membres d Jquipage non officies, puis contacte le GPMM et le CROSS La
Garde.

Vers 03h00, le capitaine contacte | agent maritime pour informer | armement.
A 06h38, puis 07h40, arrivde des deux @quipes d @valuation. Les ddg tssont
identifids avec prdcision et la faisabilitd du remauage par | arritre du GUNAY 2 est @tudide. Le

navire a une forte assiette positive et des vagues couvrent occasionnellement la plage arritre.

Deux tentatives de d@ds@chouement sont entreprisesdans la journde avec | aide de
deux remorqueurs.

Le 22 janvier 2009,
A 01h15, le navire est dds@choud la faveur d une remontdalu niveau de la mer ; il

est ensuite remorqud vers les bassins Est du GPMM. A 06h30, aprts passage en Forme 10, il
est amarr@ le long du bajoyer. L envahissement d eau est @valu@ environ 400 t.

% - "/ O, 12 / , 31 2 ,2

La m@thode retenue pour cette ddtermination a JtPetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).
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Les facteurs en cause ont @t@ class@ds dans les catgbries suivantes :
» facteurs naturels ;

» facteurs mat@riels ;

o facteur humain ;

e autres facteurs.

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@dpertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

* certain, probable ou hypoth@tique ;
* d@dterminant ou aggravant ;
e conjoncturel ou structurel ;

avec pour objectif d Dcarter, aprt.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours des
@v@nements et de ne retenir que ceux qui pourraientavec un degr@ de probabilitd apprdciable,
avoir pes@ sur le ddroulement des faits. Ils sont onscients, ce faisant, de ne pas r@pondre
toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leu objectif @tant d Qviter le renouvellement de ce
type d accident, ils ont privildgi@d, sans aucuna priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient,
par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

%4 +11 2 12 5

L analyse de M@tdo France (cf. annexe D) fait @tatl un vent stable de 20 25 nuds
venant du Nord-Ouest. La mer totale est constitu@ede la mer du vent, avec des vagues de 1 m
1,20 m, croisde avec une houle r@dsiduelle du Sud-Sd-Ouest, de mEme hauteur. Au total, les
creux de cette mer crois@de ont une hauteur signifiative de |ordre de 1,75 m. Des vagues
isoldes peuvent cependant atteindre 3,50 m. Aucun fh@nomtne dangereux n est observd.

L erreur manifeste sur la direction du vent, telle qu elle est annonc@e par le capitaine,
est vraisemblablement due | observation de la hou le rdsiduelle, d autant qu proximitd de | le
de Planier, la configuration des fonds marins g@dnte une mer plus formde que celle observde
sur le reste du bassin.

La simulation de ddrive MOTHY (cf. annexe D), effedcude par Mdtdo France, confirme
qgue le vent faisait ddriver le navire suivant un axe orientd au Sud-Est. Cette ddrive est plut t
« favorable » au GUNAY 2 si le cap affich@d est au 107 comme pr@vu sur le plan de la travers@e,
et devrait ainsi | @loigner de | le de Planier.
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Dans ces conditions, aucun facteur naturel n est retenu comme ayant contribu@

| dchouement.
%4 +11 2 1 _ 5
7.2.1 Carte marine

Celle utilis@e pour la traversde, WGS84 nl1705 «Cabo San Sebastian to lles
d Hykres », est une @chelle peu adaptde la navigation c titre. Une commande de cartes,
plus adaptdes la navigation pratiqude, a Jt@d fag par le capitaine. Cette commande n a pas
@t honorde par | armement.

7.2.2 Dysfonctionnement de la commande de barre

Les essais effectuds avant | appareillage n ont pasmis en @vidence d anomalie. De
mEme, pendant son quart, le chef mdcanicien na rie ddtectd danormal. Toutefois, un
@chauffement du transfo d alimentation du moteur dela pompe hydraulique n 1 et du bornier
contigu au transfo a @t@ constatd au cours des invatigations du CSN de Marseille (coffret
Dlectrique situd dans le local de | appareil gouwerner). Cet dchauffement a pu Etre provoqud
par une forte sollicitation des relais (embarddes dues | @tat de la mer au cours des prdcddents
voyages). De plus, trois des fils raccordds au borner (dont les tenants et aboutissants ne sont
pas ddtermin@ds) sont sectionnds.
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Au cours des 7 minutes prdc@dant | dchouement (de 2h07  02hl14, heures
indiqu@es sur | Gcran de contr le), les caps enregstrds par le STM sont :

104,2 108,5 115,1 103,121 106 109 108 1 04 103 109 112,7 105,3 102
108,6 107 108,12 112,21 104 103,4 104,3 108,5 105,8 103,3 108,44 106,2
104,1 103,6 107,8 107,5 106,9 104,3 105 4 1056 103,8 101,5 104,9 107,5
(vitesse nulle ce cap 02h14).

Le cap « moyen » est au 106,3 et on ne constate n i embard@de ni perte de contr le

qui pourrait (Etre due la d@faillance d un des Ji@dents de la cha ne constitude par le gyro, le
pilote automatique et | appareil gouverner.

7.2.3 Fonctionnement du gyrocompas

Une fuite d huile a @t@ observ@de dans la cuvette itu@e sous le bol du gyrocompas et
les derniers contrles de cet appareil ont @t@ effectuds en novembre 2005. Malgr@d ces
anomalies, aucun @l@ment cin@matique prdc@dant |k@bhuement ne met en @vidence un
dysfonctionnement du gyrocompas.

7.2.4 R@glage de | alarme d @cart de cap

L alarme de cap ddclenche 35, au lieu de 17 com me on pouvait s y attendre avec
le rdglage effectud (test rdalisd par le CSN de Maeille).

Ces ddfauts mat@riels, qu ils soient constatds oprdsumds, pouvaient tous Etre pallids
par une bonne tenue du quart et une veille attentive. lls constituent n@anmoins un ensemble de
facteurs potentiellement aggravants des facteurs humains identifids ci-aprts.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 15 sur 44

mey




%4& +11 2 62 !

La terminologie du modtle REASON (R@solution OMI 84 (21) adopt@e le 25/11/99) se
prCEte bien [|analyse des facteurs humains de | @bouement :

7.3.1 Responsables hidrarchiques

Les ddficiences constatdes au cours des contr les effectu@ds ces dernit.res anndes,
les arridrds de salaire dus | dquipage et | absewre d approvisionnement en vivres sont le fait
de | armement.

Ces d@faillances ont crd@ une situation potentiediment dangereuse. Elles constituent
un facteur ddterminantde | accident.

7.3.2 D@dterminants psychologiques

A lappareillage de Port-de-Bouc, la cohdsion de I@quipage est altdr@de par les
Jl@ments suivants :

- fatigue du capitaine et du second capitaine la su ite des n@gociations avec le
reprdsentant de | armateur,

- situation de crise susceptible de crder un conflitau sein de | @quipage,

- 2 officiers pont ont d@barqud sans Etre remplacds, 0g « ddsorganisation » du
guart en passerelle,

- hygitne de vie vraisemblablement ddgrad@e (nourritue pour le bord achet@e sur
les deniers de | @quipage),

- assez faible espoir d obtenir le versement des arridrds de salaire |arrivde
Livourne

Ces conditions sont peu favorables la concentrat ion que n@cessite un suivi de la
navigation « dans les rkgles de | art » ; leur cumul constitue le facteur sous-jacent | origine
des ddfaillances conduisant | accident.
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De ce fait, les incoh@rences de comportement et/ ou les r@actions inadaptdes du
capitaine par rapport sa « mission », se sont rap idement encha ndes :

- Incoh@rence entre points et route portds sur la cate de navigation et le relevd
SPATIONAYV,

- Contestation du relevd SPATIONAYV,

- Correction de la ddrive du navire inefficace (quele quen soit | origine et la
direction) et, quoi qu il en soit, non visible sur | enregistrement SPATIONAV (cf.
annexe C),

- Incoh@rence entre la ddclaration du capitaine et cde du matelot-timonier, quant

la prdsence de ce dernier la passerelle aprts d @barquement du pilote (en

affirmant avoir lui-m@Eme pris la barre avant | @choement, le capitaine laisse
supposer que le matelot n Jtait pas la passerelle).

Sil est physiquement prdsent la passerelle au cours de la quinzaine de milles
prdcddant |dchouement, le capitaine, trks prddocc@ par la situation de crise, est
vraisemblablement mentalement « absent », d autant qu il est familier de cette travers@e et des
tches de routine quil doit accomplir. Cet @tat psychologique est le principal facteur
d@terminantde | dchouement.

%4 * /1_,2

La pratique des petits navires de commerce consiste passer trks faible distance
(0,25 mille) des les situ@es en limite sud de la ne de surveillance. Dans ces conditions, la
ddtection dun navire semblant « courir vers un darger » est rendue al@atoire pour un
observateur, y compris avec | assistance de SPATIONAYV.

Le GUNAY 2, habitu@ des ports fran ais et italiens, a fait | objet de nombreux contr les
PSC, notamment en lItalie. Cette situation est bien connue des s@maphores qui gardent la
m@moire des navires familiers des lieux et du compatement de leurs @quipages (effectuant
gdn@ralement des embarquements de longue dur@e).

Pour autant, le GUNAY 2 @tait rdpertorid « vert », c est dire navire « mrmal ».

Si les communications t@I@phoniques entre les sPmmphores et les CROSS ou les
COM complttent utilement les donndes SPATIONAYV, ily aurait lieu de mieux valoriser ces
informations et de les formaliser plus finement que par le seul code des couleurs. Ainsi, selon le
navire, |autoritd comp@tente disposerait de plus ddli@ments d apprdciation lui permettant de
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prendre une ddcision visant pr@venir un accident (par exemple, appel VHF vers le navire pour
s assurer de ses intentions et du bon contr le de | a situation).

Concernant | dchouement du GuNAY 2, et dans |Jtat actuel des proc@dures et

consignes d utilisation de SPATIONAV, le BEAmer ne relkve pas de dysfonctionnement lid la
surveillance du trafic maritime.

)

e

- Armement d@faillant,
-« Minimum safe manning » non respectd,
- Etat psychologique du capitaine incompatible avec la bonne tenue du quart,

- Pas dappel par VHF dune station terrestre vers le navire dans les 10 minutes
prdc@dant | dchouement.

Le BEAmMer recommande :

Au Grand Port Maritime de Marseille et la Prdfecture Maritime de la
Mdditerran@e :

4 De clarifier, dans le cadre de la zone maritime et fluviale de rdgulation (mise en place
programm@e), le mode de fonctionnement du STM de Maseille Fos (rdglemen-
tation, proc@dures et opQrateurs).

4 De considdrer toute la couverture radar comme appartenant au STM, les chenaux ne
constituant un sous-ensemble obligatoire que pour certains navires.

Aux exploitants de SPATIONAYV :

4& D utiliser les fonctionnalitds de SPATIONAV pourd@tecter tout comportement anormal
pouvant conduire une situation risque.

4= D Gtudier la possibilitd dintdgrer dans SPATIONAVles paramttres initiaux des
plannings de route des navires de commerce.
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A |l Administration :

4* De formaliser, dans le cadre de la surveillance des approches maritimes, le r le des
diffdrents opQrateurs et leurs zones de compdtence GPMM, s@maphores, CROSS et
COM (Pr@dfecture maritime).

4#  Lorsquelle en est inform@e, de syst@matiquementcontrler les navires  bord
desquels les standards internationaux en vigueur (Convention n 163 de |OIT
concernant le bien-CEtre des gens de mer) ne sont pa respectds.
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