Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @td Gtabli conform@ment auxspositions du titre Il de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du dQcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux
enquEtes techniques aprks @v@nement de mer, accidé¢rou incident de transport terrestre,
ainsi qu celles de la R@solution MSC 255 (84) de | Organisation Maritime Internationale
(OMI) adoptde le 16 mai 2008 et portant Code de nomes internationales et pratiques
recommanddes applicables une enquEte de s@curit@ur un accident de mer ou un incident
de mer (Code pour les enquEtes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@es, | analysede cet @v&@nement n a pas Jtd
conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caractkre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caractkre civil. Son seul objectif a @td d en
tirer des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type
En cons@dquence, |utilisation de ce rapport dautres fins que la pr@vention pourrait
conduire _des interpr@tations erronges.
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AlS

BEAmer

BMS

BLU

CROSS

VHI

VHF

Systt me d identification automatique des navires
(Automatic ldentification System)

Bureau d enquEtes sur les @vinements de mer
Bulletin M@tdorologique Spdcial

Bande Lat@rale Unique

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance et deSauvetage

V(Etement Flottabilitd Intdgrde

Radio trt.s haute frdquence
(Very High Frequency)
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Alors qu’il faisait route par trks mauvais temps, de conserve avec deux autres
navires du mEme armement, afin de regagner son portd’attache de Saint-Quay-Portrieux, le
MARIE LOUISE BERTHE est couchd par une @norme lame qui brise les vitre de la passerelle .

Les cing hommes d’'@quipage, qui n'ont pas eu le tenps de metire en uvre les
radeaux de sauvetage, sont prdcipitds la mer ; ik sont tous recueillis sains et saufs quelques
instants plus tard, en @tat d’ hypothermie, par lesdeux autres chalutiers, au prix de difficiles
man uvres.

Le MARIE Louise BERTHE sombre ddfinitivement peu aprts I’ accident.
% | B |

Navire de p(Eche artisanal, leMARIE LOUISE BERTHE est exploitd par un armement
coop@ratif, la propridtd du navire @tant r@dpartie parts dgales entre un homme d’@dquipage
(le chef-m@canicien ) et la coopQrative.

Il estarm@ la pEche au large et pratique le chdut de fond l'entrde de la Manche,
entre les c tes anglaises et les les anglo-normand es.

Il effectue des mar@es d’'une durde moyenne d’'une smaine, les apports Jtant
d@barquds soit Roscoff soit Saint-Quay-Portrieu x.

Le MARIE LouiSE BERTHE est un chalutier en acier pont couvert, construit en
1991, dont les principales caract@ristiques sont les suivantes :

| ongueur HT : 22,80 m;
| ar geur 6,70 m;

jauge brute : 83 Tx.
Il est propuls@ par un moteur diesel de 330 kW.

En ce qui concerne le matdriel de sauvetage, le navire est @quipd de deux
radeaux pneumatiques d’'une capacit@d de six places,munis de largueurs hydrostatiques.
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L'dquipage dispose de six combinaisons de survie, de six brassitres de
sauvetage et chague homme posst.de un VFI.

Une balise de localisation des sinistres largage hydrostatique se trouve sur le
toit de la passerelle.

La dernikre visite annuelle a @td effectu@e le 29mars 2007 et le navire dispose
d’'un permis de navigation en deuxitme cat@dgorie, vdable jusqu’au 28 mars 2008.

Le certificat de franc-bord d@livrd par la socidt@e classification est en cours de
validitd jusqu’au £" aoRt 2008.

A noter la mention, assez inhabituelle, figurant sur le permis de navigation en r@f@drence
deux procts-verbaux de CRS : « la p@driode de roulis doit demeurer infdrieure 7,1 secondes ».

& "TCH )T

Le MARIE LouISE BERTHE est arm@ par un @quipage de cing hommes, conforme
la d@cision d’effectif .

Le patron, g9 de 36 ans, est titulaire des brevets de lieutenant et de patron de pCEche.

+ . — ) | B | Oll ll%ll lllll !
(Heures TU + 1)

Le 10 mars 2008 au matin, le MARIE LOUISE BERTHE se trouve I'abri en baie de
Falmouth en compagnie de deux autres chalutiers de 'armement ACARMOR.

A 11h00, en ddpit des trks mauvaises pr@dvisions m@tdorolagues, les trois navires
appareillent ensemble destination de Saint-Quay-P ortrieux.

lls suivent une route directe, cap au 130, une v itesse d’environ 8 n uds.

Malgr@ de trk.s forts mouvements de plate-forme sulis par le navire, soumis une
mer grosse de travers, la route et la vitesse initiales sont maintenues.
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A 17H45, le MARIE LouiSE BERTHE prend une g te exceptionnellement forte sous
I'effet d’'une @norme lame qui brise les carreaux tibord et envahit la passerelle.

Le navire se redresse mais reste g td sur b bord.

En voulant rattraper un radeau de sauvetage qui s’est ddcroch@ et gonfld sous
l'effet du choc, le patron est emportd par une vagle. Les quatre autres membres de
| Bquipage revEtent leurs VFI.

Peu aprts, le navire chavire et les marins sont projetds la mer.

Les deux autres chalutiers, ne voyant plus 'dchoradar du MARIE LOUISE BERTHE et
n'ayant plus de signal AIS ni de rdponse leurs appels par VHF et BLU, font route sur la
dernitre position signal@de du navire aprts avoir abrt@ les CROSS de Jobourg et de Corsen.

lIs localisent le MARIE LOUISE BERTHE ; deux hommes sont encore accrochds sur la
coque, les trois autres la mer.

Grce des man uvres habiles, rendues extrtEmement difficiles par | @tat de la mer,
guatre des hommes sont recueillis par un des chalutiers ; le cinquitme homme est rdcup@rd par
autre navire.

Le navire sombre en position 4925N et 00344W.

A 19h30, deux hdlicoptt.res mis en uvre par le CROSS @vacu ent quatre des
naufragds en @tat de choc et d’hypothermie vers I'tpital de Brest.

Le 11 mars 2008 06h30, les chalutiers accostent Saint-Quay-Portrieux ; le
cinquitme rescap@ est hospitalis@ Saint-Brieuc.

_ Oll!ll 1 l
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La m@dthode retenue pour cette ddtermination a @Gtdetle utilisde par le BEAmer
pour | ensemble de ses enquEtes, conform@ment au Cade pour la conduite des enquEtes
sur les accidents de | Organisation Maritime Internationale (OMI), rdsolution MSC 255 (84).
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Les facteurs en cause ont @t@ class@s dans les c@dgories suivantes :
» facteurs naturels ;

» facteurs mat@riels ;

e facteur humain ;

e autres facteurs.

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs dulBEAMer ont rdpertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

» certain, probable ou hypoth@tique ;
* d@terminant ou aggravant ;
e conjoncturel ou structurel ;

avec pour objectif d Dcarter, aprk.s examen, les facteurs sans influence sur le
cours des @vd@nements et de ne retenir que ceux quipourraient, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pesd sur le ddroulement des fast lls sont conscients, ce faisant, de ne
pas rdpondre toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type daccident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse
inductive des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de r@currence
notable.

- /

La trks forte tempCEte qui a souffld sur La Mancheel 10 mars 2008 (cf. | analyse de
M@tdo France en annexe C), a @t d’'une extrEme @ote, les vents ddpassant 60 n uds
(force 10) ; de plus, de trts forts courants sont provoquds cette date par des coefficients de
grande marde (coefficient 105).

L’'accident s’est produit au niveau de la fosse centrale de la Manche, environ trois
heures aprts la basse mer, c’est dire au moment 0 @ ces courants atteignent leur intensitd
maximale en portant contre le vent ; ceci expligue que l'un des patrons ddclare n’avoir
jamais rencontrd en Manche une mer aussi @norme.

Le patron du MARIE LOUISE BERTHE parle quant lui de « vague sc@l@rate ».

Il n'existe donc aucun doute sur le fait que I'Gtatde la mer constitue le premier
facteur ddterminant, |origine du naufrage.
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A bord du MARIE Louise BERTHE et des deux chalutiers ayant port@ assistance, il
n'a pas @td enregistrd de dysfonctionnement ou d’arie, avant I'accident ou au cours des
opQrations de sauvetage.

En cons@dquence, aucun facteur matdriel n'est loigine de la perte du
MARIE LOUISE BERTHE.

& /

Le sinistre est @galement d3 la ddcision d'entregendre la traversde de La
Manche, par tempEte d’Ouest de force 10 en pdriodele grande mar@e.

MEme s’il s’agit d’'un chalutier hauturier, et en d@it des ndcessitds @conomiques,
il aurait Ot@ pr@dfdrable de diffdrer 'appareillagd autant que les BMS du 10 mars laissaient
entrevoir une I@gtre accalmie partir du 11.

Cette ddcision constitue lesecond facteur ddterminantdu naufrage.

Par ailleurs, compte tenu de | Gtat de la mer, auxdires du patron jamais rencontrd
au cours de sa carritre, la ddcision de maintenir |a route et sa vitesse dans ces conditions
constitue le troisitme facteur d@terminantdu naufrage.

$ #° 1 0 L Ot @ '

Trois facteurs ont contribu@ ce que cet accident, survenu dans des conditions
mditdorologiques exceptionnelles, n entra ne pas depertes humaines :

- Transit effectu@ trois navires naviguant de conserve, et de jour, ce qui a
permis de rapidement r@dcup@rer les naufragds, avantqu’ils ne meurent
noyds ou d’hypothermie ;

- Les patrons des deux chalutiers assistant le MARIE LOUISE BERTHE ont fait
preuve de courage et d’'une grande habiletd dans lesman uvres ;

- Quatre des marins ont pu rev(tir leurs VFI, avant dEtre prdcipitds la mer.
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Le BeEAmer rappelle et recommande :

- aux armements et aux patrons de p&Eche :

que les n@cessitds @conomiques ne sauraient condug une prise de risque
excessif ; il est de leur responsabilitd de veillerau respect de ce dogme.

- aux patrons de pCEche :

de ne pas h@siter, lorsque la situation devient dargereuse, modifier la route et la
vitesse et de prendre une allure de cape lorsque les autres options ne permettent
pas de maintenir le navire en s@curitd.

- | Administration :

de ne pas faire rdf@rence, sur le permis de navigabn, des limites d utilisation du

navire fonddes sur des critkres difficilement mesuilbles par les bords, notamment
la mer.
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Bureau d’enquétes sur
les événements de mer

E]
—

Liberté « Fgalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

parc 1o 13 MARS 2008

N/réf. : BEAmer

000052

DECISION

Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;

le décret n°2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
evenement de mer, accident ou incident de transport terrestre :

larrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d’enquétes sur les événements de mer ;

le décret du 27 septembre 2007 portant délégation de signature (Bureau d’enquétes
sur les événements de mer) ;

le SITREP SAR NMR/005 établi le 10 mars 2008 par le CROSS Jobourg ;

DECIDE

Article 1 : En application de I'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est ouverte
concernant la perte totale, survenue le 10 mars 2008 & I'ouest de Guernesey, du chalutier
MARIE LOUISE BERTHE immatriculé & Saint-Brieuc sous le numéro 724740.

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que ces
événements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables, notamment le titre Ill de la loi sus-visée et la résolution A.849 (20) de
I'Organisation Maritime Internationale.

Ministére de I'Ecologie,
du Développement,

et de l'Aménagement
durables

BEAamer

Tour Pascal B

92055 LA DEFENSE CEDEX

téléphone : 33 (0) 14081 38 24
télécopie : 33 (0) 140 81 38 42
Bea-Mer@developpement-durable.gouv.fr

L’Administrateur en chef de 1°°®
classe des Affaires Maritimes
Germain VERLET
Directeur du 8eAmer p.i.
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