Rapport d enqulEte technique
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Le pr@dsent rapport a @td Btabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux
enquEtes techniques aprks dv@nement de mer, accidérou incident de transport terrestre,
ainsi qu celles, de la R@solution MSC.255 (84) de | Organisation Maritime Internationale
(OMI) adopt@e le 16 mai 2008 et portant Code de nomes internationales et pratiques
recommand@es applicables une enquEte de sdcuritdsur un accident de mer ou un
incident de mer (Code pour les enquEtes sur les acaents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duseamer
sur les circonstances et les causes de | @v@nemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes,_| analysede cet @v@dnement n a pas
@t@ conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer
des responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a Jtd

d en tirer des enseignements susceptibles de pr@venr de futurs sinistres du mEme
type. En cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait
conduire des interpr@tations errondes.
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ARPA : Automatic Radar Plotting Aid
(aide de pointage radar automatique)

AlIS : Automatic ldentification System
(systbme d'identification automatique)

BEAMer : Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

COLREG : Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea
(rkglement international pour pr@dvenir les abordagesen mer)

ECDIS ; Electronic Chart Display and Information System
(Systtme dlectronique de visualisation des cartes & d’information)
GPS ; Global Positioning System
(systbme de positionnement mondial par satellite)
NIS : Norwegian International Ship register
OoMI ; Organisation Maritime Internationale
PSC : Port State Control
(Contr le des navires au titre de | Etat du Port)
SART ; Search and Rescue Radar Transponder
SMDSM Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me
STCW ; International Convention on Standards of Training Certification and

Watchkeeping
(Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer,
de dd@livrance des brevets et de veille)

VDR : Voyage Data Recorder
(enregistreur des donn@es du voyage)
TU : Temps Universel
tx ; Tonneaux de jauge
VHF : Very High Frequency

(Radio Trts Haute Fr@dquence)
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Le Doris, chargd dun produit p@trolier venant de Russie, aune cargaison
destinde au port de Lorient og il arrive trt.s t t le matin du 3 avril 2009.

Le navire se prdsente 04h30 sous Groix pour prendre le pilote. Le commandant
est la passerelle. Il est assist@d par le second-capitaine et un matelot qui viennent de
prendre leur service de quart.

Compte-tenu de la visibilitd fortement r@dduite, leDoORIS est, dans un premier
temps, conduit vers un mouillage dans | attente d une am@lioration.

La visibilitd s am@liorant sensiblement, le piloteddcide alors de rentrer le navire
sur Lorient en empruntant la passe Ouest.

Le Doris fait route vers son appontement en suivant d abord |alignement des
Surs. Aprks avoir commencd venir du cap 057 au 016,5, afin de se positionner sur
| alignement de | le Saint-Michel, un ordre de barre droite est mal compris et la barre est
conservde gauche. Le DoRIs vient en grand sur b bord et sort alors du chenal balisd, en
engageant la chane de mouillage de la boude de | Ecrevisse dans son arbre d h@lice. Les
avaries subies ne se feront rdellement ressentir guune fois le navire nouveau dans le chenal.

Au niveau de la Citadelle, le pilote s aperoit que le Doris ne rdpond plus
correctement aux ordres de barre et de cap. Il est fait alors appel au remorqueur SCORFF,
en attente la boude de | Amiral. Le DoORIS n est plus man uvrant, il gouverne de fa on
erratique. Il stoppe son erre au niveau du Pot, haut-fond au sud de la boude du Cochon.

Arrivd finalement | appontement p@trolier avec laide du remorqueur, le DORIS
ddcharge sa cargaison de produit raffin@. Le surlenlemain, le navire fait route en remorque
sur Rotterdam pour y subir des travaux de remise en @tat de son appareil gouverner et de
son hdlice.

Un barrage flottant |arritre du navire a @t@ ms en place par le port afin de
pr@dvenir tout risque de pollution.
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La socidt@d de transport Utkilen AS dont le sitge st Bergen a @td fondde en
1967. C est | une des principales compagnies de transport de produits chimiques liquides en
vrac op@rant en Europe du Nord. Elle posst.de et exdoite plus de 20 navires de 2500
19000 tpl. La compagnie a command@ deux nouvelles witds, livrables courant 2009.

La flotte des navires est enregistrde principalement sous le registre bis norvdgien
(NIS). L armement emploie environ 370 navigants de nationalitd norvdgienne et Btrangtre
et 50 s@dentaires.

La compagnie assure la gestion des navires, des op@rations commerciales et
des @quipages et dispose d un service technique.

Le DoRris est affrdtd au voyage. Il effectue au moment des dits le voyage 11-09
Saint-Petersbourg/Lorient. Il a chargd dans ses ciernes cargaison, le 28 mars 2009,
14389 mt de gasoil « Normal Russian Export Gasoil 0.05 PCT » de 0,8282 de densitd
20C.

C est un produit p@trolier rdpertorid ONU 1202 ¢asse 3 IMDG. Il est ddsignd

comme huile de chauffe I@gtre. Il est toxique pour les organismes aquatiques et peut
entra ner long terme des effets n@fastes sur | environnement marin.

2117,6 cbhm

1562,0 m 27124 ¢cbm 457 cbm 1373 ¢cbm 2594,2 chm 1830 cbm 2746,0 cbm 455,0 cbm

CP10 CP9 CP8 Ccr7 CP6 : CP5 CP4 CP3 CP2 \ 14044 cbm
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GASOIL GASOIL GASOIL |GASOIL GASOIL GASOIL GASOIL GASOIL GASOIL 702,2 chm
98"%o. 98%. 98%. 98 % 98 %o 98 % 98 % 98 % 98 %% GASOIL

cs10 cs9 Css cs7 CS6 Css CS4 less Jes2

781 chm 1352,2 cbm 228,5 cbm | 686,5 cbm 1297,1 cbm 915,0 chm 1373,0 cbm 2275 chm 1058,8 cbm
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Total 98% capacities - 17251,6 cbm
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Photographie : Stdphane CUISSET (Cap | Orient)

On acctde au port de Lorient par deux passes : celle de | Ouest et celle du Sud.
Elles aboutissent toutes deux au passage resserr@ ce la Citadelle de Port-Louis.

Pour tout navire dune longueur sup@rieure 60 mkttres, le pilotage est
obligatoire. Les navires doivent communiquer, 6 heures |avance, | heure probable
d arrivde dans les Coureaux de Groix.

Le pilote embarque 3 milles |Est-Nord-Est du phare de Pen-Men (pointe
Nord-Ouest de | le de Groix). Cependant, par visibilitd infdrieure 700 m, il est interdit aux
navires de plus de 100 mkttres d emprunter les passes.

L axe de la passe de | Ouest est mat@rialisd par dlignement du phare de Port-
Louis par la tourelle des Surs. Une fois pass@d la bou@de A8, il convient de suivre
| alignement des tourelles lumineuses de | le Saint-Michel au 016,5 pour le passage de la
Citadelle. Les dangers de part et d autre de cet alignement sont signal@ds par des tourelles
ou des boudes.

La profondeur minimale est de 8 m. Le tirant d eau maximal admis peut atteindre

12,8 m. Cependant, pour les navires d un tirant d eau supdrieur 8 m, le chenal n est pas
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trks large. D une centaine de mktres, le chenal va en se resserrant jusqu atteindre 60 m
au passage de la Citadelle.

Le Prgdfet Maritime de | Atlantique rdglemente, parrrEtd, la navigation, le mouillage
et la pEche dans la rade de Lorient et ses abordsainsi que | accts et la circulation en rade de
Lorient des navires transportant des hydrocarbures ou des matit.res dangereuses.

Ainsi, larr@Et@ 18/83 indique que les navires trasportant plus de 500 m?®
d hydrocarbures, ou transportant des marchandises dangereuses en vrac, doivent
emprunter la passe Ouest au Nord du Banc des Truies et le chenal principal passant
| Quest de | le Saint-Michel.

De plus, le chenalage de ces navires n est autorisd, de jour comme de nuit, de
deux heures avant la pleine mer une heure aprts, et d une heure avant la basse mer
une heure aprks, que lorsque leur tirant d eau le permet, le vent infdrieur 33 nuds et la
visibilitd supQrieure 700 mt.tres.

Pour les navires d une longueur supdrieure 125 mktres ne disposant pas de
propulseur d @trave et ceux d une longueur de 140 mqui en sont munis (cas du DORIS)
| accompagnement par un remorqueur est obligatoire partir de la Citadelle. Le remorqueur
doit se tenir ndanmoins en alerte proximitd de labou@e tribord n1, dite boude de | Amiral,
lorsque que le navire se trouve entre la boude du Banc des Truies et la Citadelle.

(% —"#(
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Le DoRis est la propridtd de | armement Utkilen Shipping K§Norvige). C est un
navire de type combin@« chemical and oil tanker ». Il a @t@ construit en 1998 aux chantiers
navals STX Norway Offshore AS Aukra (Norvige). Il est class@ au Det Norske Veritas
« 1A1, EO, ICE 1A », qui d@livre @galement les certificats internationax pour | Etat du
pavillon ainsi que le Safety Management Certificate (SMC).

Tous les certificats de s@curitd du navire sont encours de validitd.

Le navire est r@dgulitrement inspectd dans le cadredu « Port State Control
(PSC)» du m@morandum d entente de PARIS (PARIS MoU) soit 15 fois depuis janvier
1999. Le DoRIs n a fait | objet d aucune immobilisation depuis son neuvage. Lors de ces
inspections, trois ddficiences ont @td relevdes ejuillet 1999 et une en ddcembre 2006.

Il convient enfin de noter que le coefficient de ciblage, avant | dv@nement, est de
5 compte-tenu, entre autres, du faible nombre de diciences, voire de |absence de
ddfectuositd relev@de. Cette prioritd d inspectionst basse et le pavillon est sur la « liste
blanche » du PARIS MoU.
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AUKRA CHEM 160

PRINCIPAL PARTICULARS :

Largth over woxen
Langth betwsenp. i

Duadimi i LWL ppro. 1000 e
Spoed survica wpron 63 bn

CLASE :
Da@tAl Tankar far Chamicalz and 0 Praducts ESP
ICE-1A, ED, W1, HLEZ 0t/ af §0°Q

Pagiatur netatiors: Ship frpe 1, 55, a2, 63, 3, v, 2, ir. 01

I ndicatif . LAGPS ;
MVBI : 259896000 ;
N OM : 9172210 ;
Pavi | | on . Norv@gien ;
Port denregistrenment . Bergen ;
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Longueur HT

Longueur entre perpendiculaires
Largeur

Tirant d’eau

Franc-bord (été)

Jauge brute

Jauge nette

Déplacement lege

Volume de cargaison (100%)
Construction

Moteur de propulsion

Puissance de propulsion
Groupe auxiliaire

Groupe auxiliaire

Propulseur d’étrave

Temps inversion sens de marche
Temps d’arrét Crash stop
Giration

:140,20 m ;

:132,20m ;

122,15 m;
28,75 m;
12750 mm
1 9956 ;
: 5019 ;
16028 ;
117619 m 3
: Double coque ;
: Wartsila ;
5940 kW (7965 hp) ;
- Volvo 428 kW ;
: Wartsila 930 kW ;
: Brunvoll 736 kW ;
“4 min;
:6 min;
F 280 m (5 min)
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