Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @dv@nemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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Le 30 juin 2009 par beau temps, peu aprts le lever du soleil, le navire de pEche
MEe-THI-NA, en route 9 nuds cap |Est, entre en collisio n avec le chalutier le CONDOR, alors
en p&Eche. Le choc du bulbe duMe-THI-NA contre le tableau arritre du CONDOR provoque une
importante voie d eau dans le compartiment moteur, sous sa ligne de flottaison. Son patron,
IFgtrement blessd, est imm@diatement rdcup@rd parMe-THI-NA.

Quelgues minutes plus tard, le CONDOR coule par 15 mttres de fond.

Le CoNDOR pratique la pEche au homard et le chalut de fond.ll pEche lui-mEme ses
app ts, ce qui @tait le cas au moment de | accident.

L @td, pour la pEche de la sardine, IME-THI-NA pratique la pEche en b ufs avec le
MaNiIco. L hiver, il pratique le chalut de fond seul.

1™ #H H#H2 / 34 -4

Le CONDOR est un navire de pEche polyvalent coque plastique. Il a @td construit en
1985 par un chantier de Saint-Cyr-sur-Mer (Var).

Longueur H T : 9,80 m;
Largeur H T : 3,45 m;
Jauge : 5,74 tx ;
Quartier darnenent ; Les Sables dd onne ;
N dimmatricul ation : 664 551
Cat @gori e de navigation : 3tne ;
Mot eur de propul sion X 74 kW
DZci sion deffectif : 1.
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Le CONDOR est dot@ d un portique deux enrouleurs, |un pour le chalut de fond,
| autre pour la pEche des app ts.

Le navire est jour de ses titres de s@curitd. A noter cependant que le permis de
navigation mentionne « chalutage pour | app t uniqu ement ».

Au moment du naufrage, la quantitd de gasoil bord est estim@e 300 litres.

1 #H H#H2 / 34 -4

Le ME-THI-NA est un chalutier coque et superstructures PRVT. Il a @t@ construit en
2001 par un chantier Vend@en, sur commande de son &tuel propridtaire.

Longueur H T : 12,00 m

Largeur H T : 5,15 m;

Jauge : 25,5 tx ;

Quartier darnenent : Les Sabl es d d onne;
N dinmmatricul ation ; 918 297

Cat @gori e de navigation : 3tne ;

Mot eur de propul sion : 162 kW;

DZci sion deffectif : 3 (phe ctitkre).

Radar : KODEN Marine MD 3441

Bl
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Le patron est g& de 38 ans; il est marin-pEcheur depuis 186. Il effectue son
premier embarquement de patron (avec ddrogation) en1991 la pEche au large. Il est patron-
armateur de son navire depuis d@dcembre 2008.

Titre STCW : Capitaine 200 depuis ddcembre 2008,
Certificat Restreint d Op@rateur depuis ddcembre2007.

Quialifications marine marchande : Lieutenant de p(Ebe depuis juin 1990,
Patron de p(Eche depuis janvier 1996,
Certificat de capacitd depuis janvier 1990,
Certificat d apprentissage maritime PCEche depuiguin 1987.

Il est m@dicalement apte pour toutes fonctions/ tautes navigations.
&l .0 - -4

Le patron est g de 37 ans; il est marin-pEcheur depuis 188. Il effectue son
premier embarquement de patron-m@canicien (avec ddogation) en 1992 la p&Eche ctikre. Il
est patron-armateur de son navire depuis avril 2001.

Titres STCW : Patron de petite navigation depuis septembre 2000,
Certificat Spdcial d OpQrateur depuis septembre 200.

Principales qualifications marine marchande : Lieutenant de pEche depuis juin 1992,
Patron de p(Eche depuis ddcembre 2000,
Certificat de capacitd depuis janvier 1992,

Certificat d apprentissage maritime PEche depuis
juin 1988.

Il est m@dicalement apte pour toutes fonctions/ tautes navigations.
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Autres membres de | @quipage : Unmarin pEcheurqualifid,

Un matelot.

Tous deux sont qualifids et aptes m@dicalement.

Vers 04h30, Saint-Gilles-Croix-de-Vie, appareillage du MEe-THI-NA et du MANICO
pour la pEche en b ufs une dizaine de milles dans | Ouest-Nord-Ouest du port.

A 06h15, mise en p(Eche duME-THI-NA au chalut pdlagique.

Vers 06h30, @galement Saint-Gilles-Croix-de-Vie, appareillage du CONDOR pour la
pCEche au chalut appt.

A 07h00, le chalut du Me-THI-NA est vird. LeCoNDOR commence sa p(Eche.

Vers 07h10, le ME-THI-NA fait route terre, cap |Est, la vitesse de 9 n uds sous
pilote automatique, radar en service r@dgld sur 3 nlles. Le patron est de quart en timonerie. A ce
moment, installd la table cartes, il est @galem ent accapar@ par d autres t ches : remplissage
du logbook (obligatoire avant | arrivde au port), & communications tdI@phoniques pour la vente
de la pCEche. Les deux autres membres d @quipage tnaaillent sur le pont, |arritre du navire,
sans avoir de visibilitd sur | avant. LeMANIcO se tient 0,25 mille sur b bord arritre du ME-THI-NA.

A partir de 07h45, le CONDOR est en p(Eche 3 nuds, dgalement cap |Est; so n
patron aper oit des sardiniers en route vers le port. Lun deux, le MeE-THI-NA, se rapproche
rapidement avec, semble-t-il, |intention de le d@msser sur b bord (radar rdgld sur | Gchelle
1,5 mille). La visibilitd est ddgradde par le soleil, &s sur | horizon, et ses reflets sur la mer,
[Pgt-rement houleuse.

Puis le patron du CONDOR, estimant que la situation devient dangereuse, met de la barre

droite, tout en actionnant sa corne de brume, mai s le Me-THI-NA fait une embard@e sur la droite.

Le patron du CONDOR revient sur sa ddcision et met de la barre gauche. Le ME-THI-NA, toujours

sous pilote automatique, fait alors une embard@e su la gauche, sans que son patron n ait
aper u le CONDOR, ni entendu sa corne de brume.
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Les deux navires sont alors 2 milles dans | Oue st de Saint-Gilles-Croix-de-Vie.

Voyant | imminence du choc, le patron du CONDOR sort de sa timonerie ; il est projetd
contre le vire-casiers lorsque le Me-THI-NA aborde le tableau arritre de son navire. Prenant
conscience de la situation, le patron du Me-THI-NA bat en arritre ;

La brkche [larrire du CoONDOR est importante et |alarme de montde deau se
ddclenche ; le compartiment moteur est rapidement envahi. Le patron du CONDOR rdclame une
assistance imm@diate en faisant des signes auME-THI-NA.

Le patron du Me-THI-NA man uvre et rdcuptre le patron du CONDOR.

A 08h00, le patron du Me-THI-NA avise par VHF le CROSS Etel de la situation : « Le
CONDOR est en train de sombrer et son patron est sain et sauf bord du M E-THI-NA ».

A 08h16, r@dception du signal de la balise 406 MHz du CONDOR enregistrde par le
CROSS Gris-Nez.

A 08h30, mise en uvre de la SNS154.
A 08h40, le ME-THI-NA accoste Saint-Gilles-Croix-de-Vie.

Quelques jours aprts, le CoNDOR sera renfloud et transport@ vers un chantier pour
rdparation.

% - 6

La m@dthode retenue pour cette d@dtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :
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Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Gcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprQciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privil@dgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

%1"" *H2 4 VYH#H 4 T

Coordonn@es horizontales du soleil le 30 juin  07h45 (cf. calcul en annexe D) :

- Hauteur : 12 au dessus de | horizon ;
- Azimut : 69 (valeur arrondie au %o).

Peu avant la collision, le soleil est donc bas sur I horizon avec des reflets sur la mer, ce
qui tend ddgrader la visibilitd. Les deux navires ont tous deux le soleil moins d un quart sur
b bord, et leur vitesse de rapprochement est relati vement importante (6 nuds) : la ddtection
visuelle du CoNDOR est devenue momentan@ment difficile pour le patron du MEe-THI-NA. Ces
conditions, mEme de courte dur@e et limitdes un scteur de | horizon, ont agi en tant que
facteur conjoncturel de | abordage.

%]l *H2 4 #/ 1

6.2.1 Le CONDOR

La premitre cloison @tanche est situde au droit dela timonerie, ce qui est conforme
la rdglementation applicable un navire d une longueur inf@rieure 12 mktres (cf. Division 227,
Article 227-1.05, @dition du 30/11/2005) ; le CONDOR est cependant trk.s vuln@rable en cas de
brt.che sous la ligne de flottaison.
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Ce compartimentage en volumes de grandes dimensions, eu @gard la taille du
navire, constitue un risque sous-jacent de rapide envahissement d eau, et donc de naufrage,
en cas de brkche sous la ligne de flottaison.

6.2.2 Le ME-THI-NA

L Gceran radar, de dimensions modestes (infdrieur 12 ), est situ@d en hauteur au
dessus des vitres avant de la timonerie ; il n est pas dot@ d aide | anticollision. De mEme que
pour la veille visuelle, cette disposition ne facilite pas la d@tection dun danger lorsque la
luminositd extdrieure est importante.

La table cartes, faisant @galement fonction de table de travail lorsque le navire est
en route retour, est dispos@e face |arritre.

De plus, la timonerie n est pas directement ouverte sur | extdrieur, ce qui ne facilite
pas la veille.

C est donc | ergonomie g@n@rale de la timonerie quconstitue un facteur sous-jacent, si
la visibilitd est m@diocre et que la veille n est ps exercde en continu par | homme de quart.

%]l *H2 4 84 # 1

6.3.1 A bord du CONDOR

Le patron a pris les mesures rdglementaires pour @iter | abordage : signaux sonores
et man uvre de dernikre extrdmitd.

Toutefois, bien qu @tant en mesure d identifier lenavire rattrappant, il n a pas fait de
tentative d appel par VHF.

6.3.2 A bord du Me-THI-NA

Les facteurs naturels et matdriels mis en @videnceci-dessus pouvaient certes Etre
pallids par une veille attentive et un suivi contiru des navires aux alentours. Cependant, lorsque
le navire est en route retour de pEche, les contraates administratives (logbook) et commerciales
(communications tdldphoniques avec les acheteurs aant | arrivde quai) sont difficilement
compatibles avec une application stricte de la rtgle 5 du Rkglement international pour pr@venir
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les abordages en mer, ceci mEme lorsque le patron st de quart en timonerie et que celui-ci est
soucieux de la s@curit@ de son navire.

La tenue du quart par un homme seul, mobilis@ par wn travail « multit ches »,

constitue ndanmoins lefacteur ddterminantde | abordage.

+

> >

Le BEAmer recommande :
Aux patrons des navires de p&Eche,

+1"" de prendre les dispositions pertinentes pour que la veille soit assur@de de manitre
efficace, malgrd les contraintes administratives etcommerciales ;

+1 de se doter d aides modernes la navigation (rad ar anticollision, AlS de classe B), et
de les utiliser au maximum de leurs performances, notamment lorsquils sont
accapards par de multiples t ches en timonerie.
Au personnel de quart,

+1 de porter des lunettes de soleil performantes (verres polarisants par exemple) lorsque
la luminosit@ et les reflets compromettent la qualt@ de la veille visuelle.
Nota : Recommandation prise en compte par le patron-armateur du navire concernd.
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LEherté » Fpadild » Frarormin

REPLBLMJEE FRANCATSE

Paris, le 0 1 JUIL, 2009
Bureau d'enquétes sur Niref. : BEamer
les événements de mer

00D00S6

DECISION

Le Ministre de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement Durable et de la Mer ;

Vu la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés evenements
de mer

VU le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;|

VU e dé&cret du 09 septembre 2008 portant délégation de signature (Bureau d'enquétes
sur les evenements de mer) |

VU le décret du 09 juin 2008 portant nomination du Directeur du Bureau d'enquétes sur les
evénements de mer ,

Vu le SITREP CIRC NR 293 établi le 7 mai 2008 par le CROSS Etel

DECIDE

Article 1 : En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enguéte technigue est ouverte
concemant |'abordage entre les navires de péche Conbor et Me-TH-MA survenu le 30 juin 2009
a 2 milles & 'Ouest de Saint-Gilles-Croix-de-Vie.

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que
ces événemants comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des
textes applicables, notamment le titre 11l de la loi sus-visée et la résolution MSC 255 (84) de
Organisation Maritime Internationale.

Ministira de IEcologie,

da ['Enamie,

du Développemeant durabie,
2t de FAménagament

du Territaire

BEAmar

Tour Pasca B - Arfanne Yolare

97055 LA DEFEHSE CEDEX

sélaphane - 33 (0: 14091 38 24
aonpie 3300} 14081 3842

Bea-Mer ideveloppement-duratis gou
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Table cartes du MEe-THI-NA
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Tableau arrit.re du CONDOR
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CONDOR avant renflouement
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Abordage entre le CONDOR
et le ME-THI-NA




