Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles, de la R@solution MSC255 (84) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) adoptde
le 16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommanddes
applicables une enquEte de s@curitd sur un accidet de mer ou un incident de mer (Code pour
les enqu(Etes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @dv@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet @dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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D@cision d enquEte

Dossier photographique

Cartographie et reconstitution
Paramttres ocano-m@tdorologiques
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Le mercredi 27 f@vrier 2008 est un jour de pEche la coquille Saint-Jacques en baie
de Saint-Brieuc. Dans le but de pr@dserver la ressouce, cette activitd est trkt.s rdglementQde. Elle
se pratique deux trois jours par semaine, du mois d octobre au mois d avril. Les jours og la
pEche est autorisde, la coquille est dragude aux hees ddfinies, pendant seulement
45 minutes, par plus de deux cents coquilliers qui optrent sous @troite surveillance maritime et
adrienne.

Le PourQuol PAs a commencd sa journde en relevant une dizaine de ifires de
casiers bulots, avant de se rendre sur les lieux og la coquille est dragu@e ; leTRUGAREZ quant
lui est sorti uniguement pour la mar@e de coquille.

L abordage entre les deux navires survient quelques minutes aprts la fin de la
pdriode de pEche, au moment og la flottille se disgrse pour rejoindre les diffdrents ports de la
baie og les captures sont commercialisdes.

La brkche due |abordage @tant importante, le TRUGAREZ coule rapidement. Son
@quipage, indemne, embarque bord du POURQuoOI PAs.

Le TRUGAREZ est un chalutier-coquillier de Perros-Guirrec qui rel che Saint-Quay-
Portrieux pendant la saison de la coquille Saint-Jacques. Propridtd de son patron, il est arm@
la petite pEche.

Le PourqQuol PAs est un caseyeur polyvalent de Loguivy de la Mer. Il est en co-
propridt@d entre le patron et son ptre.
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Quartier et immatriculation

Typedenavire

Les caractdristiques principales sont les suivantes:

TRUGAREZ

PL 176280

Chalutier-coquiller

Pourquol PAs

PL 333338

Caseyeur polyvalent

Annde de construction 1974 1975
Mat@riau coque bois bois
Longueur H.T. (m) 11,98 10,94
Largeur H.T. (m) 4,36 4,27
jauge (U.M.S) 16,68 11,01
D@placement (t) 38 22
Puissance de propulsion (kW) 147 147

Pilote automatique Non Oui
Cat@gorie de navigation gme 3-me
Typede pEche Petite pEche Petite pEche
Equipage 2+ 1 stagiaire 3

MM SI 227647380 227638420
Titresen cours Oui Oui

Aprts avoir @t matelot bord de chalutiers et coquilliers pendant plusieurs anndes,
le patron (31 ans) exerce cette fonction depuis trois ans. Il est titulaire des titres requis. Avec
son permis de conduire les moteurs de 250 kW, il assure @galement la fonction de m@canicien.
L Dquipage est compldt@ par un matelot (23 ans). Lgour de | abordage, un stagiaire (20 ans) du
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Lycde Professionnel Maritime de Concarneau @tait erbarqud en sus de | effectif rdglementaire
de deux personnes.

)1

Le patron (32 ans) est titulaire des titres de commandements requis ainsi que du
brevet de chef m@canicien750 kW qui lui permet d’asurer la fonction de m@canicien. Deux
autres matelots (57 et 22 ans), dont le ptre du patron, complttent | @quipage.

Toutes heures locales (UTC + 1)

Le 27 f@vrier 05h00, le POurRQuOI PAs quitte Loguivy de la Mer pour faire route
vers la Pointe de Minard og sont mouillds ses casias bulots.

A 06h15, le POurQuol PAS commence relever ses casiers.

A 08h00, le TRUGAREZ appareille de Saint-Quay-Portrieux pour son lieu de pEche
la coquille, dans | Est-Nord-Est de la Pointe de Minard.

A 09h00, le PourqQuol Pas, ayant termind de relever ses casiers, fait route vers
son lieu de pCEche la coquille, @galement situ@ das | Est-Nord-Est de la Pointe
de Minard.

A 10h00, d@but de la pEche la coquille pour | ensemble @&s navires de la
flottille et mise I'eau des dragues. Les navires travaillent souvent quelques
mkttres ou dizaines de mkttres les uns des autres.

A 10h45, fin de la pEche la coquille et d@but du tri bord des navires. La
flottile commence se disperser et le TRUGAREZ met en route au 169
7 noeuds, vers Saint-Quay-Portrieux. Le patron est la barre dans la timonerie.

A 10h50, le PourqQuol PAs met en route au 310, 8-9 noeuds vers Loguivy de
la Mer, sous pilote automatique. Le patron est dans la timonerie.

Vers 11h05, le patron du PourQuol PAs, d@tectant une odeur d huile chaude
provenant du poste avant, s absente de la timonerie, aprt.s un tour d horizon.
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Vers 11h09, le patron du TRUGAREZ aper oit sur son b bord avant deux navires
en route au Nord-Ouest. Il vient I@dgkrement gauche pour laisser passer le
premier ; le second s av@rera (Etre I€0URQUOI PAS.

Quelgques secondes avant 11h10, le patron du TRUGAREZ stoppe et met en
arrit.re pour tenter d @viter | abordage.

Vers 11h10, alors que le patron du PourQuol PAs remonte dans la timonerie,
son navire aborde le TRUGAREZ b bord. L E POURQuUOI PAs p@nttre d’environ
1 mttre la coque du TRUGAREZ, A environ 2,5 m de | Qtrave, crdant une brkche
importante que les plongeurs estimeront 1,8 x3,0 m. Les deux navires
viennent bord bord britvement avant de se s@parer.

Vers 11h11, le POURQuUOI PAS met une motopompe la disposition du TRUGAREZ.
Vers 11h12, le POURQuOI PAS accoste le TRUGAREZ pour rdcup@rer I'@quipage.
A 11h13, le CROSS Corsen est inform@ de | abordage par lecoquillier KEINVOR.

Vers 11h15, le POURQuUOI PAs accoste nouveau le TRUGAREZ pour permettre au
patron de ce dernier de rdcup@rer lI'ordinateur etds plans de p(Eche. Le navire
coule quelgues instants plus tard la position 48 46,949 N ~ 00251,171 W, la
profondeur cet endroit @tant d une vingtaine de mk.tres.

A 11h24, appareillage de Saint-Quay-Portrieux de la vedette
SNS 156 SAINTE ANNE, avec bord un infirmier.

A 11h27, les naufragds sont transf@dr@ds bord du KEINVOR qui fait route
sur Saint-Quay-Portrieux.

A 11h48, les naufragds sont transf@r@ds sur la SNS 156 puisidbarquds Saint-
Quay-Portrieux 12h03.

La m@thode retenue pour cette ddtermination a GtJetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment au Code par la conduite des enquEtes sur les
accidents de | Organisation Maritime Internationale (OMI), rdsolution MSC 255(84).
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Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Gcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprQciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

&1# $3 4 "$4 5

L abordage entre les deux navires survient dans de bonnes conditions m@t@orologiques :
petite brise de secteur Sud sur mer peu agitde et bonne visibilitd. Le courant de jusant porte
alors au Nord-Ouest la vitesse d un n ud environ.

Ni les conditions m@tdorologiques ni le courant demar@e ne peuvent donc (Etre
reconnus comme facteurs contributifs de | abordage des deux navires.

&l $3 4 13/ 5

L ergonomie ddj ancienne des timoneries de chacun des deux navires n appelle pas
de remarque particulitre.
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Le matdriaux et le mode identique de construction du POURQuUOI PAS et du TRUGAREZ
mettent bien en @vidence les points forts et faiblesses structurelles dune coque: le
PouRrqQuol PAs abordant par | @trave ne subit aucune avarie de stucture tandis que le TRUGAREZ
abord@ sur sa joue b bord est littdralement @ventrd

A bord du PourqQuol PAs, les voies VHF 16, 72 et 14 sont veilldes tandis que les
voies 16 et 68 le sont sur le TRUGAREZ. Aucun des deux navires n est dquipd de | AlS. Leradar
est arrEtd  bord duPourQuol PAS et celui du TRUGAREZ est en service mais non utilisd. MEme
si entre navires bien identifids la VHF peut (Etre m outil efficace pour s'informer des manoeuvres
envisagdes, elle n'est pas pour autant retenue parle RIPAM.

A contrario, lusage du radar est recommandd, mais des conditions particulitres
peuvent en rendre |usage inutile et inefficace, comme la pratique de la pEche la coquille
Saint-Jacques en flottille trk.s dense, 0g les navires se trouvent trks faible distance les uns des
autres. Dans ce cas, par temps clair, il est plus efficace de prdvenir les abordages en exer ant
une veille visuelle attentive qu en consacrant du temps analyser des @chos radars ddclenchant
de nombreuses d alarmes anti-collision aldatoires.

En ddfinitive, | ergonomie des timoneries de chacun des navires ne peut pas Etre
retenue comme facteur ddterminant de | accident mas le mode de construction reconnu du
TRUGAREZ peut seulement (Etre retenu comme un facteur struatirel aggravant du naufrage mais
pas de | abordage.

&1( $3 4 641"

6.3.1 A bord du TRUGAREZ

Tout d abord, le patron est venu gauche pour faci liter le passage d un navire qui
prdcddait lePoOurRQuUOI PAS. Aux termes du RIPAM, il n avait pas a priori le faire puisque son
navire @tait privildgid ; on peut s’interroger dgament sur le choix de la man uvre, mEme si I'on
peut la considdrer comme relevant de la rkgle 17 (®nduite du navire privildgid). Le patron
du TRUGAREZ aurait pu, s’il avait un doute sur les intentions des deux navires non privildgids,
venir sans risques en grand droite ou ralentir. D ans cette situation, il n’avait d’autre choix que
de battre en arrit.re pour tenter de limiter les cons@dquences de I'abordage.

Le choix de manoeuvre initial contre” du TRUGAREZ constitue un facteur

ddterminantde I'abordage.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 11 sur 24

mey




6.3.2 A bord du Pourquol Pas

Le patron, aprts avoir enclench@ le pilote automatgue de son navire, s est absentd
pour chercher 'origine d une odeur suspecte provenant du poste avant. Il a donc abandonng@ la
veille et n'a pas @t en mesure de dQtecter la sitation d abordage qui se ddveloppait ni de
man uvrer conform@ment au RIPAM.

Il s agit donc de I'autre facteur d@terminantde | accident.
&) 4 1$3 4

L organisation de la pEche la coquille Saint-Jacques en baie de Saint-Brieuc et les
conditions de la pratique qui en ddcoule, crdent das la profession un climat de comp@titivitd
qui, a juste titre, peut Etre jugd comme dangereuxet a conduit le BEamer formuler des
recommandations sur cette organisation. Cependant, dans le cas prdsent, l'accident s’est
produit au cours du transit vers les ports de ddbaguement. En cons@dquence, ni fatigue ni stress
excessifs ne sont susceptibles d Etre retenus commeacteurs contributifs.

aux patrons de pCEche :

- de ne jamais quitter la veille fl3t-ce un court moment sans se faire remplacer ou
du moins sans s’assurer que la dur@e de leur absene@ est compatible avec la
situation des unitds navigant dans le mEme secteur.

- lls attirent @galement | attention sur le fait que |l usage du pilote automatique
facilite une telle pratique.
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Liberté - Egalité = Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

14 MARS 2008
Paris, le

N/réf. : BEAmer

0000355

Bureau d’enquétes sur
les événements de mer

DECISION

Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;
Vu le décret n°®2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés

événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

Vu l'arrété ministeriel du 17 fevrier 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu le décret du 27 septembre 2007 portant délégation de signature (Bureau d’enquétes
sur les evénements de mer) ;

Vu le SITREP SAR NR 50 établi le 27 Février 2008 par le CROSS Corsen ;

DECIDE

Article 1 : En application de I'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est ouverte
concernant la collision survenue le 27 février 2008 au large de Paimpol - Baie de Saint-Brieuc,
entre le chalutier POURQUO! PAS immatriculé a Saint-Brieuc sous le numeéro 333338 et le
chalutier TRUGAREZ immatriculé a Saint-Brieuc sous le numéro 176280, ayant pour
conséquence la perte totale du TRUGAREZ .

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que ces
événements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables, notamment le titre lll de la loi sus-visée et la résolution A.849 (20) de
I'Organisation Maritime Internationale.

Ministére de I'Ecologie,
du Développement,

et de 'Aménagement ere

L’Administrateur en chef de 1

durables classe des Affaires Maritimes
BEAmer Germain VERLET

Tour Pascal B Directeur du BEAmer p.i.
92055 LA DEFENSE CEDEX,

téléphone : 33 (0) 140 8138 24
télécopie : 33 (0) 140 81 38 42
Bea-Mer@developpement-durable.gouv.fr &
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Chalutier-coquillier TRUGAREZ

Caseyeur polyvalent PourQuol PAs

Page 17 sur 24



