Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles, de la R@solution MSC 255 (84) de | Organisaion Maritime Internationale (OMI) adoptde
le 16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommand@des
applicables une enquEte de s@curitd sur un accidet de mer ou un incident de mer (Code pour
les enqu(Etes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@es, | analysede cet dv@nement n a pas Jtd

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des

interpr@tations erron@ges
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A. Ddcision d enquEte
B. Cartographie
C. Enregistrements AIS
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AlIS Systt me d identification automatique des navires
(Automatic Identification System)

BEAMeEr Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

CSN Centre de S@curitd des Navires

ED Eau douce

GPM Grand Port Maritime

RINA Registro Italiano NAvale

RPC Rouen Port Contr le (Capitainerie)

SFTP Socigtd Fran aise de Transports P@troliers

STCW Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de
d@livrance des brevets et de veille (nternational Convention on Standards
of Training Certification and Watchkeeping)

Vi, Vs Vitesse fond, vitesse surface

VHF Trks hautes frdquences {ery High Frequency)

VNF Voies Navigables de France

VRM Variable Range Marker (cercle de distance variable)

VTM Service de suivi du trafic (Vessel Traffic Management)

VTS Service de trafic maritime (Vessel Traffic Service)
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Le 15 octobre 2009, en Seine, peu avant l'aube par visibilitd r@duite, 'automoteur
TASMANIE faisant route vers Rouen avec un pilote fluvial bord, a une avarie de barre alors qu'il
se trouve proximitd d'Aizier (km 323). Bien que la barre soit rapidement commutde en
commande manuelle et que le bateau retrouve sa capacitd de man uvre, il touche la berge sud
de l'avant b bord et pivote cap vers I'aval. Puis, sous l'effet du courant de flot, le bateau d@colle
du bord et ddrive vers la berge nord. Le pilote etle patron du TASMANIE ddcident de rallier
Caudebec en faisant @viter le bateau vers 'amont.

Au mEme moment, le cargo turcCIVRA, pilote maritime bord, cap vers l'aval, se
trouve Pgalement proximitd d’Aizier.

Malgrd les contacts VHF et des man uvres de dernitr e minute, la collision se produit
07h41, le CivRA ayant stoppd sa machine et cass@ son erre.

Le choc s’est produit entre le bulbe du CivRA et le bord@ tribord du compartiment
moteur du Tasmanie; une importante voie d’eau se dlare, faisant craindre son @quipage un
naufrage rapide. Le pilote du TASMANIE lance alors un MAYDAY par VHF, tout en poursuivant sa
man uvre vers la berge nord. Le pilote maritime pro pose l'assistance du canot de sauvetage du
CIVRA; le pilote du TAsMANIE annonce qu’il contrle la situation et le bateau e st @choud et

mouilld, hors de tout danger, 25 m de la berge og il coulera peu aprts.

Les secours sont coordonnds par RPC. Un barrage antpollution est install@ titre
pr@ventif autour de I'Gpave.

A 10h00, le CivrA accoste Radicatel pour inspection de sa coque la demande de RPC.

).
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Le pilotage en Seine est obligatoire dans le secteur og s’est produit I'accident.
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Le sch@ma ci-aprts rdsume la rdglementation en vigeur :

ArrEtd du 19 septembre 2007 relatif au pilotage dedateaux, convois et autres engins

flottants fluviaux qui effectuent une navigation dans les limites de la station de pilotage de la
Seine:

Articles 2 et 5

Pas de pilotage fluvial :

La Bouille |
PK 260,100 i
Pilotage fluvial : |
I o
| o
Zonel I 2
La Risle ~
I o
1=
Chenal de Zone 2 1 °
Honfleur :
Estuaire de Zone 3 |
la Seine; 1
49275 N

Articles 6 et 8

Patron - pilote : automoteur isol@d, convoi pouss@pateaux couple, convoi

2 bateaux couple : 1 seul patron - pilote

Convoi : 1 licence A par bateau ou 1 licence B pour le convoi

O o

o -r—7 o=y |r—7

Longueur maxi du convoi : 185 m

Licences :

A:Long. =<135m
B:135m<Long. =<185m
C: bateaux avec ddrogation : pour zone 3, avoir efectu@d 20 voyages dont 10 (4 de

nuit) assistd d un pilote maritime pour la zone siu@e entre la limite aval de | accts Honfleur et
| estuaire de la Seine.
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La d@livrance des licences s’effectue par un examen du candidat devant une
commission comprenant, outre les reprdsentants du srvice de la navigation de la Seine, des
affaires maritimes et du port, deux pilotes maritimes (un section amont, un section aval) et deux
patrons titulaires d’une licence de patron-pilote d’'un niveau au moins @gal celle sollicitde. Cette
licence locale est toutefois remise en cause, au profit d'une licence europ@enne. Les pilotes
fluviaux travaillent gdn@ralement en inddpendants.
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Entre 'embouchure de la Seine et Rouen, la partie maritime de la Seine est divisde
en 2 sections: Seine-aval et Seine-amont. La limite entre les 2 sections se situe Caudebec-en-
Caux (km 310,75) ; la reltve des pilotes s’effectue proximitd.

Le pilotage est obligatoire pour les navires de mer d’une longueur supdrieure 55 m
en Seine-aval et 45 m en Seine-amont. Cependant, seuls les navires rdpondant certaines
conditions sont dispens@s de pilotage.

MCEme lorsque la visibilitd est rdduite, le sifflet'est pas actionn@ (ph@nomtne d'@cho
avec les falaises et risque de cacophonie) ; il est toutefois utilis@ en aval de Tancarville pour
alerter les navires de plaisance et de pCEche.

3* 25 5 &/ &

La limite de portde du radar de Radicatel est au bas de la courbe sud, en aval du lieu
de la collision; celle-ci n'a donc pas @td vue ni aregistrde.

3+ 2H#H5$18& 128"

Elles soptrent par VHF voie 73 pour les navires de mer et les bateaux fluviaux
faisant route. Les bateaux fluviaux sont tenus de signaler leurs pr@visions de passage en
diffdrents points remarquables (Saint-Ldonard pourpr@vision Tancarville, La Bouille pour
prdvision Caudebec, etc).

La VHF voie 13 est utilisde pour les communicationsde man uvre portuaire par les
pilotes de Seine-aval.
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Basse mer Le Havre : 03h42 TU + 2 ; H= 2,00 m ; mar@e de vive eau.

Vers 06h50, courant de flot

Villequier. Un navire descendant, d un tirant d eau

@quivalent celui du CivrA (8,00 m), doit rencontrer le flot Aizier (PK 323 ) pour s affranchir
des sondes ddfavorables. Il n’y a donc pas de probtme de hauteur d’eau, condition de rester

dans le chenal.

*3

Automoteur du type Canal du nord, construit en 1947, dont les principales caractdristiques

sont les suivantes :

Longueur H.T
Largeur H.T
Tirant d’eau
Propulsion

Vitesse

Immatriculation
Barre asservie
Radar
Cartographie
AlS

Pilotage du bateau :

62 m,;

5,05m;
2,40 m ;
365 CV;

12 13 km/h, montant en rivitre (14
14,5 km/h, descendant) ;

L1010 088 ;

Radio Holland Marine ;

River Decca, @cran plein jour ;
Tresco ;

Non.

En route libre, le pilotage est asservi; un levier (barre-graphe) permet d’afficher une
consigne de « cap » (exprim@ en degrds sur b bord ou tribord) I'appareil gouverner.
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En courbe, un répétiteur de degrés par minute permet de suivre la giration du bateau.
Le pilotage asservi est plus précis que la commande manuelle et permet, sur un long voyage,
d'optimiser la distance parcourue en évitant les embardées.

En manceuvre, ou en cas de défaillance du pilotage asservi, commande manuelle par

joystick.
Pilotage asservi Radio-Holland :
>
4
A
Barre manuelle Avec compas électrique Pilotage asservi
(navires de mer)

Barre-graphe
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