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Le prdsent rapport a @td Gtabli conform@ment auxggiositions du titre Il de la
loi n.2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n.200 4-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux
enquEtes techniques aprks @v@@nement de mer, accidérou incident de transport terrestre,
ainsi qu celles de la R@solution MSC.255 (84) de | Organisation Maritime Internationale
(OMI) adoptde le 16 mai 2008 et portant Code de nomes internationales et pratiques
recommand@es applicables une enquEte de s@curitdur un accident de mer ou un incident
de mer (Code pour les enquEtes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmer
sur les circonstances et les causes de | @v@dnemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet dv@nement n a pas
@t@ conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer
des responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en
tirer des enseignements susceptibles de pr@venir defuturs sinistres du mEme typeEn
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la prdvention pourrait conduire
des interpr@tations errondes
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A. Ddcision d enquEte
B. Cartographie
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BEAMeEr : Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer
CROSS : Centre R@gional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
DUP : Document Unique de Pr@vention
ENIM ; Etablissement National des Invalides de la Marine
OMI : Organisation Maritime Internationale
SAMU : Service d Aide M@dicale d Urgence
SMDSM : Systt me Mondial de Ddtresse et de S@curitd en Me
TU : Temps Universel
tXx : Tonneaux
VFI : V(Etement Flottabilitd Intdgrde
VHF : Trks hautes frdquences {/ery High Frequency)
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Le 25 juillet 2007 en d@but de matin@e, le fileyeurLA FOUINE se trouve 15 milles
dans le Nord de Dieppe. Il achtve le filage d une tessure’ de tr@mails, dans le sens du
courant, une vitesse de 5 n uds.

Les conditions m@dtdo sont bonnes : vent de Sud oues 8 10 nuds, mer 2,
visibilitd 15 milles. C est le ddbut du jusant eté coefficient de mar@e est de 35.

A la fin du filage, un matelot, occup@ prdparer un filet, est entra n@ par dessus bord.

La victime essaie de nager mais ne peut se maintenir la surface . Un matelot se
jette  leau et tente sans succks de secourir son collbgue. A la timonerie, le patron
manoeuvre rapidement pour remonter bord le sauvet eur et la victime qui, malgr@ les soins
prodiguds, ne peut (Etre ranim@e.

-+

Le fileyeur LA FOUINE est exploit@ par la Socidt@d de PEche Artisanale Gasienne.
Il est immatriculd Boulogne sur Mer et arm@ la p&Eche ctikre. Il pratique les filets
dormants de type trdmail en Manche Est. Les mar@esont une durde de 24 48 heures. Le
relevage et le mouillage des filets se font de jour et s achtvent gdn@dralement vers 16h00. Le
patron et deux matelots se partagent le quart de nuit.

,0" &t 7"5 )4 4% " 1(h1"4%&"9 &

LA FOUINE est un navire coque acier, construit en 1987. Se s caractdristiques
principales sont les suivantes :

N immatriculation . BL 734503 ;
Indicatif . FI 2066 ;
Longueur hors tout : 17,08 m;
Longueur entre perpendiculaires : 14,00 m;
Largeur . 5,60m;

! Ensemble de filets mis bout bout
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Puissance . 285 kW ;

Jauge brute en tx . 35,621tx;

Jauge Londres en UMS : 38,16 (calcul@e) ;
Cat@gorie de navigation . 3me:

Zone SMDSM AL

Son permis de navigation est valide jusqu au 17 avril 2008.
,6 QIK7"5 2 758" "2 8(#( = % 2 ;80 2 &;8 "&

La longueur d une tessure de filets est au maximum de 2400 mktres et se compose
de nappes de filets de 300 400 mttres chacun. Cha que nappe de filets, d une hauteur de
chute de 1,80 mktre, est relide la nappe suivante par deux orins de 3 5 mktres chacun,
munis leur extrdmitd d une maille ouverte. Sur lamaille de | orin infdrieur est frappde une ancre
de 12 kg permettant au filet de tenir au fond. L extrdmitd du dernier filet est relide une patte
d oie sur laguelle est fixde d un c td une ancre de20 kg, et de | autre un orin de 80 120 mttres
au bout duquel se trouvent un bidon et une perche de rep@rage.

: Perche
I 4

Mailles EF—# Orins
coupées

\ /// Ancre de 20 kg
-
' Ah‘_l
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Les filets sont entrepos@ds sur deux

rangs dans huit bacs identiques occupant la
plage arrit.re du navire sur toute sa largeur.

A bord de LA FoOuINE, contrairement
certains fileyeurs, il n existe pas d alldes en
abord des bacs.

La manuvre de filage se fait une
vitesse d environ 5 nuds, en commen ant par
la rang@e arrit-re (bacs numdrotds de 1 4), puis |
en finissant par la rang@e avant (bacs num@drotds ' "
de 5 8). Lors de leur mise |eau, les filets so nt .
guidds par deux structures en U installdes de chage bord sur le pavois arritre. Le patron, aux
commandes du navire dans la timonerie, n a une visibilitd compltte de la plage arritre qu en se
baissant. Il donne un coup de corne de brume pour indiquer au matelot chargd du filage le
moment ad@quat de mise |eau de la perche de rep@rage et du bidon, puis deux coups pour le
mouillage de lancre et du filet. A la fin du filage, la vitesse est rdduite et le moteur d@brayd ; ps
| ensemble form@ par la perche de rep@rage, le bida et | ancre, le tout relid la dernik.re nappe de
filets, est mis |eau . Le matelot chargd du filage crie « fin » | attention du patron pour lui signifier
la fin de | op@ration.

L dquipage est de cing hommes.

Le patron, gd de 54 ans, est titulaire des qualifications requises. Il est patron
depuis prks de quatre ans bord de LA FOUuINE. Le 25 juillet 2007, il cumulait les fonctions de
patron et de m@canicien.

L gquipage comprend quatre matelots de nationalitdfran aise. lls ont tous la
qualification requise pour leur fonction bord et naviguent la pEche depuis de hombreuses
anndes. Deux des matelots ont embarqud trt.s rdcemmet et pour la premitre fois bord de
LA FOUINE : depuis le 17 juillet 2007 pour | un et depuis le 24 juillet pour | autre.

La victime, g@e de 26 ans, @tait titulaire du brewet de lieutenant de p&Eche et
naviguait sur des navires de pEche depuis 2000. llavait embarqu@ pour la premitre fois sur
LA FOUINE en mai 2007.

Tous sont aptes physiquement.
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Le 25 juillet 2007

A 04h00, le fileyeur LA FOUINE quitte le port de Dieppe pour se rendre sur ses lieux
de pCEche situds 15 milles au large environ. Les esptces visdes sont le carrelet et surtout la
sole, captur@es au trdmail. La profondeur d eau das cette zone varie entre 15 et 25 mttres.

En d@but de matin@e | dquipage est en train de terminer la mise |eau de sa
deuxitme tessure de filets dans le sens du courant, une vitesse d environ 5 nuds. LA
FOUINE se trouve alors 12 milles dans le Nord-Ouest du Tr@port. Deux matelots sont
| arritre dans un bac filets vide. A la fin du fi lage, | ancre est jetde | eau, entra nant | orin.
Celui-ci s enroule autour de la jambe d un des deux matelots. La tension produite sur | orin
est telle que le matelot, tird vers | extdrieur dunavire, tombe | eau, essaie de nager mais ne
peut se maintenir en surface, entra n@ par les engns. Le navire se trouve alors la position
suivante : Latitude : 5011 N Longitude : 00106 E. Les matelots prdsents sur le pont
alertent imm@diatement le patron, qui met la barretoute droite, moteur pleine puissance,
pour tenter de revenir vers | homme la mer. L un des matelots s est jetd |eau, tente en
vain de secourir son collLgue, puis s agrippe la boude de balisage.

A 08h26, le patron pr@vient le CROSS Gris-Nez de la chute la mer d un matelot.
Le CROSS diffuse un message PAN.

A 08h32, le matelot qui a tentd de porter secours, agripp@d la boude, est
rdcup@rd, puig orin est vird et la victime hissde bord inconsdente. Cette derniktre est en
arrEt cardio respiratoire. Il est constat@d que | an entoure sa jambe gauche. Le patron et les
matelots tentent aussit t la rdanimation.

A 08h37, le CROSS Gris-Nez met en alerte | h@licopttre de service public
« RESCUE GOLF WHISKY » de la Marine Nationale

A 09h33, | h@licoptk.re « RESCUE GOLF WHISKY » d@pose un m@ecin du SAMU
bord de LA FOUINE.

A 09h53, la victime est ddclar@e ddcddde.

A 10h29, LA FOUINE est quai Dieppe.
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Hypothtse bas@e sur les tdmoignages recueillis, exfiquant la chute la mer du matelot :

Ferche

SURBAU

Eidon

5

Dernier filet
en cours
de filage

4 Y

Caisse
contenant
patte d'oje

et orin

!

Flat bord du tableau arriére

®
O

Position du matelot au

Position de la victime

filage
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Tableau
arriére

Le dernier filet de la tessure occupe le bac n 4. Deux matelots se trouvent dans le
bac n 2, @@tant chargd du filage et@ pr@dparant le rangement d un nouveau filet dans
le mEme bac. Cette configuration, peu frdquente lord, permet de gagner du temps.

Pour faciliter la mise | eau de | ancre, du bidon et de la perche de rep@rage, | orin
relid une patte doie est lovld dans une petite casse en plastique. Cette patte d oie est
munie de deux mailles coupdes prEtes Etre mailldd une sur | ancre et | autre sur le filet.
Les deux mailles coup@es sont placdes bien en @videce sur le bord de cette caisse qui, la
fin de ce filage, est plac@de avec | ancre sur tribad avant du bac n 2.

Aprts avoir mailld le filet et | ancre, le matelot @ se ddplace sur | arritre du bac,
pose | ancre sur le pavois arritre et la jette | eau au moment opportun. De ce fait, | orin,
entra n@ par la chute de | ancre commence filer rapidement. Puis le matelot @ revient
vers | avant du bac pour prendre | ensemble bidon/perche accroch@ | autre extr@dmitd de | orin.

A cet instant, le matelot @ est appuyd au niveau des reins sur le plat-bord
arritre, jambes dans le bac, face tourn@e vers | avant du navire. Continue t il de ranger le filet
dans le bac ou a-t-il termin@ de le ranger et ayantremarqud une anomalie dans le filage de
lorin a til tentd de la rectifier ? Ce point ne peut Etre @clairci. Quoiqu il en soit son pied
gauche est happd par | orin. Il ne pousse aucun cri
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Au moment og il jette |eau | ensemble bidon/perc he de rep@rage, le matelot@ ,
prdsent dans le bac, a eu le temps de voir | orin entourant la jambe de son colltgue, qui
bascule aussit t par-dessus bord.

Le patron, imm@diatement inform@ de la chute, effetue une man uvre pour revenir sur
homme la mer. Mais | orin continue (Etre tird vers le fond sous le poids des engins ddj
| eau, entra nant la victime.

6, 52"5 &2( &8 &9 8 &»(112 " &"& Y

Les conditions m@tdorologiques sont bonnes: vent @ sud-ouest 8 10 nuds,
vagues de 0,30 mitres, visibilitd de 15 milles, couant de 0,6 n uds venant de | arrit.re du navire.

- 5849 1 &2 (112 "

Le ddcts du matelot est constatd bord malgr@d destentatives de rdanimation.

La m@thode retenue pour cette ddtermination est cde utilisde par leBEAmMer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment au Code par les enquEtes sur les accidents de
| Organisation Maritime Internationale (OMI), rdsolution MSC 255(84), et la rdsolution A.
884 (20) qui lui est attach@e.

Les facteurs en cause ont @t class@ds en facteurs @terminants, sils sont
| origine directe de | @v@@nement, ou en facteurs sas-jacents, sils sont |origine de faits
ayant conduit | @v@@nement ou en ayant aggravd lebilan.

Les facteurs retenus dans | analyse sont ceux qui sont lids aux faits permettant de
comprendre les causes de | @v@nement, ou de propose des recommandations visant en
@viter la r@pdtition ou am@liorer la s@curitd emer. Cette analyse est une d@marche
logique consistant, partir des faits, information s et constations rassembl@ds par les
enquEteurs dusBeamer, en ddduire | encha nement permettant d expliquer | dv@nement.

Si les @lPments recueillis ne permettent pas d @tdir avec certitude les faits, les
enquEteurs Gtablissent des hypotht.ses par analysenductive et en ddduisent | encha nement
des faits ayant pu conduire | @v@nement, en indigquant leur niveau de probabilitd.
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L accident a eu lieu alors que le dernier filet @tat mis |eau et | ancre maillde
son extr@dmitd, lancPe par dessus le pavois, entraant | orin.

La mise |eau des filets est une op@Qration ddlicate, qui demande beaucoup de
coordination. Elle se fait par | arritre. A la timonerie, le patron est chargd de la man uvre du
navire et du bon d@roulement de | opQration de filge. || ddcide de | orientation donner la
tessure de filets et de la vitesse, gdndralement dd ordre de 4,5 5 n uds.

La vitesse de ddfilement des filets lorsquils sorent des bacs et passent par-
dessus le pavois est donc de |ordre de 2,6 m/s. Ceci crde un risque important de voir
crocher par le filet ou les orins, tout objet, vEtenent, filin, etc, se trouvant sur leur passage.

Les marins charg@s du filage doivent donc (Etre paitulitrement vigilants, d une part
en ne portant pas d objets pouvant (Etre accroch@s montres, bracelets, vEtements etc., d autre
part en se positionnant des endroits 0@ il n y a pas de risque d Etre entra n@.

Or, le matelot prdsent dans le bac n 2 @tait donc trk.s proche de | orin qui filait

grande vitesse aprts que | ancre ait Jt@ jetde |eau. Selon la fa on dont | orin est lovd,

des boucles de plusieurs mktires peuvent s @chapper de la caisse par paquets et ainsi
accrocher un homme au passage.

L examen du corps de la victime a montrd qu elle ptJsentait une trace de serrage
au genou gauche et une entaille au bras droit.

L hypothtse la plus probable est que le matelot @ aprt.s avoir remarqud une
anomalie dans le filage de | orin, aurait tentd dela rectifier avec son pied gauche, qui a Jtd
imm@diatement happd.

La prdsence de la victime dans un bac og se trouve @galement une caisse
contenant un orin en cours de filage, constitue le facteur ddterminantde la chute la mer.

*6 b (1" % &5 &A(Y "B ® %5 5% 7 & &(&( "
2 758" 2 80

Les huit bacs de rangement peuvent parfois (Etre tos remplis de filets. lls occupent
dans ce cas la totalitd de la plage arritre du navie. Les premiers filets mis | eau sont situds
dans les bacs les plus proches du tableau arritre. Pour d@buter le filage d une tessure de
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filets, le matelot charg@ de | opQdration doit d abed s asseoir sur le tas de filet du bac adjacent
celui dont les filets sont mis | eau. Puis, lor sque ce bac est vide, il y prend place et peut
ainsi mettre |eau les filets sur lesquels il Gtait assis.

Il est donc contraint de passer de bac en bac dont les parois peuvent (Etre
glissantes. De plus, en phase finale du filage de chaque bac, lorsque | ancre est jet@e
| eau, | orin de mouillage, plac@ dans le bac og ilse tient, ddfile grande vitesse. Le risque
d Etre happd par un filin puis d Etre entra n@ paessus bord, est @levd. Le risque est encore
accrf3 lorsque deux matelots se trouvent dans le bac

L ergonomie peu satisfaisante du poste de travail au filage constitue le premier
facteur sous-jacent de la chute mer.
*6, 15 2;(1" H&5 &ACY "B8C7WS142 % 2 TwWAT(('5 2
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MEme si cette faon de travailler est peu frdquente bord, ce jour-l, deux
matelots se trouvaient dans le mEme bac dont la suiace ne ddpasse pas deux mktres
carrds, proximitd dune caisse dont le contenu (ains) s @chappe grande vitesse. Le
matelot @tait charg@d d assurer la mise | eau des filets,de sa tenue au fond (mouillage
des ancres) et de son balisage (orin, bidon/perche). Le matelot @ @tait chargd dans une
partie du bac de la pr@paration d un autre filet.

La proc@dure adopt@e ce jour | pour pr@parer la tessure de filets suivante
constitue le second facteur sous-jacent de | accident.

Port du VFI :

La victime ne portait pas de vEtement flottabilitd intdgrde (VFI). Toutefois, le port
de cet @quipement, en | esptce, n aurait pas permispour autant le maintien en surface du
fait du poids des engins de p(Eche et de la vitessedu navire.

Enfin, | intervention d un matelot pour tenter de couper | orin aurait prdsentd moins de
risques pour | intdressd, s il avait portd un VFIwune brassitre.

Lors du filage du dernier filet du bac n 4, deux m atelots se tiennent dans le bac
n2 og se trouve Pgalement la caisse contenant les orins.
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La victime est happ@e par | orin au moment du mouilage et entra n@e par-dessus bord.

Malgr@ la r@daction rapide du patron qui tente de r@enir sur la position de la chute
et d un matelot qui se jette |eau pour porter se cours, la victime ddctde.

/

A | attention des patrons et armateurs la pEche:

d @laborer un Document Unique de Pr@vention (DUP)qui prenne notamment en
compte le risque de chute la mer dans toutes les configurations de travail. L analyse des
risques doit (Etre | occasion de bannir les pratique dangereuses et d am@liorer | ergonomie
des postes de travail et les proc@dures de filage, en parfticulier pour @viter la prdsence
simultan@e, dans un mEme espace, de marins et de maoeuvres en mouvement.

Une @tude portant sur les risques spdcifiques auxfileyeurs et | am@lioration de la
s@curit@ lors des opJrations de pEche bord de cesavires sera engagde par leBEAmMer.
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Liberié + Fpodite « Fraternilé
REPUBLIGUE FRANCATSE

Paris.le 2 2

Bureau d'enquétes sur N/réf. - BEAmer

les evénements de mer

DEcCISION

Le Ministre de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement Durable et de la Mer ;

Vu la loi n® 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enguétes technigues aprés événements
de mer ;

Vu le décret n®2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enguétes techniques aprés
événement de mer, accident ou incident de transport terrestre |

Vu le décret du 09 septembre 2008 portant délégation de signature (Bureau d'enguétes
sur les événements de mer) |

Vu |e décret du 0@ juin 2008 portant nomination du Directeur du Bureau d'enquétes sur les
événements de mer ;

Vu le SITREP SAR OMI 730 établi le 25 juillet 2007 par le CROSS Gris-Nez ;
DECIDE

Article 1 : En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est
ouverte concernant la chute & la mer et le décés d'un marin du fileyeur LA FOUINE survenus
le 25 juillet 2007 au large du Treport.

Article 2 ! Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que
ces evénements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des

textes applicables, notamment |e titre 111 de 1a Ioi sus-visée et la résolution MSC 255 (84) de
I'Crganisation Maritime Internationale.

f

| -
Pour le Miati/Itré et par délegation

Minisiere de [Ecologie,

da I'Enengie,

du Développement durable,
et de [a Mar /

HEsmer .{,/

Tolr Pascal B - Antenne Voltaire

92055 LA DEFENSE CEDEX

wdephone | 33 (0] 1 40 81 38 24
wecopie 33 (0) 1 40 81 38 42
Bes-MeariDdeveloppameani-durable.gouy fr
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LA FOUINE
Position de 'lhomme a la mer
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