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Le prdsent rapport a @t@ Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre Il de la loi

n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles de la R@solution MSC 255 (84) de | Organisaton Maritime Internationale (OMI) adopt@e le
16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommanddes applicables

une enquEte de s@curitd sur un accident de mer ouun incident de mer (Code pour les
enquEtes sur les accidents) ; | un des navires impfuds dans la collision battant pavillon Antigua
et Barbuda, il a @td fait application des chapitres7 et 10 du Code relatifs la coopdration entre
Etats pour la conduite des enquEtes de s@curitd mdimme. Les investigations ont @t mendes
conjointement par les Bureaux d enqu(Etes des deux Eats.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet @v@nement n a pas @t
conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la prdvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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A. Ddcision d enquEte
B. Cartographie
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ARPA
AIS

ASN
ALDIS
BAEERS
BEAmer
CAP

CIN

COLREG

CPA
CGO
CROSS
CSN
DDAM
DST
ECDIS
GHz
GPS
HF

LRIT

MF

NAVTEX

OMI
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Automatic Radar Plotting Aid (aide automatique de pointage radar)

Automatic Identification System (systtme d'identification automatique)

Appel S@lectif Numdrique

Lampe de signalisation du nom de son inventeur Arthur C. W. ALDIS

Brevet d Aptitude L Exploitation des Embarcati ons et Radeaux de Sauvetage
Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

Certificat d Aptitude Professionnelle

Certificat d Initiation Nautique

Collision Regulations - 1972
(rbglement international pour pr@dvenir les abordages en mer)

Closest Point of Approach

Certificat G@n@ral d OpQdrateur

Centre R@gional Opdrationnel de Surveillance ete Sauvetage

Centre de S@curitd des Navires

Direction D@partementale des Affaires Maritimes

Dispositif de S@paration du Trafic

Electronic Charts Display Information System

Gigahertz

Global Positioning System (systtme de positionnement mondial par satellite)
High Frequency (Radio Haute Frdquence)

Long Range Information and Tracking
(systtme d'identification et de suivi des navires grande distance)

Medium Frequency (Radio Moyenne Frdquence)

Navigational Text Messages
(systtme d information maritime automatique en radioteletype)

Organisation Maritime Internationale
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PSC Port State Control (Contr le des navires au titre de | Etat du Port)
RLS Balise de Radiolocalisation de Sinistres
SITREP SITuation REPort
SMDSM Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me
SOLAS Safety of life at sea (convention de | OMI sur la sauvegarde de la vie humaine en mer)
STCW Standards of Training, Certification and Watch keeping
TU Temps Universel
TCPA Time of Closest Point of Approach
t/mn Tours par minute
tx Tonneaux de jauge
VHF Radio Trks Haute Frdquence {ery High Frequency)
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Le samedi 3 octobre 12h30, le chalutier SAGITTAIRE, battant pavillon fran ais, est en
pCEche dans le 347 du phare de | le Vierge 40,6 milles et navigue petite vitesse en suivant
une route fond au Nord-Ouest. L @quipage est au reps hormis le patron, qui assure seul le
guart la passerelle depuis 07h00.

Au mEme moment, le cargoEEMS TRADER, battant pavillon Antigua et Barbuda, suit
une route sur le fond au 239 une vitesse moyenne de 9 nuds vers le dispositif de
s@paration de trafic d Ouessant. Il se trouve au Nad-Est du SAGITTAIRE 1,8 mille. Il transporte
une cargaison de 2797 tonnes de rouleaux d acier (steel coils). Le second capitaine est de quart

la passerelle depuis 12h00, pour une dur@e de six heures.

A 12h42, les deux navires entrent en collision, | @trave du EEMS TRADER abordant le
SAGITTAIRE au niveau du pont couvert sur lavant du travers tribord du chalutier. Les deux
navires restent sur zone. Le patron du SAGITTAIRE pr@dvient rapidement le CROSS Corsen de la
collision. Les capitaines des deux navires annoncent qu aucune victime nest ddplorer et que
les dommages subis ne remettent pas en cause la s@aritd bord. Aucune pollution n est
signaler. lls reprennent leurs routes respectives vers 13h20.

$
3 1 + 4567

Le chalutier SAGITTAIRE est exploitd par ’Armement Dahouetin, de Saint-Aban (C tes
d Armor). Il estarm@ la pEche au large.

Cet armement exploite toute 'ann@e une quinzainede chalutiers de 23 35 mttres en
Manche Ouest et Mer Celtique. Les navires sont bas@ Saint-Malo et effectuent des mar@des
d une huitaine de jours. lls ddbarquent leur pEche Roscoff ou Erquy, en fonction de leur
position le dernier jour de marde.

lls pratiquent le chalut de fond et accessoirement le pdlagique.

Un roulement d’@dquipage est effectu@d chaque semaie, sur la base de deux semaines
d embarquement suivies d une semaine de repos.
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La collision s est produite au 3™ jour de la mar@e. Le SAGITTAIRE a quittd le port
d Erquy (C tes d Armor) le mercredi 30 septembre 20 09 19h00 pour se rendre sur son lieu de
p&Eche afin de pratiquer le chalut de fond. Le navie a mis en pEche 45 milles |Ouest de
Guernesey.

3 1 + 671"

Le cargo EEMS TRADER est exploitd par la compagnie Fehn Bereederungs GnbH & Co,
KG, socigtd bas@e Leer (Allemagne).

Il effectue, le jour de |abordage, un voyage de Rotterdam (Pays Bas) Bilbao
(Espagne). Il transporte une cargaison de 2797 tonnes de rouleaux d acier (steel coils). La
distance parcourir est de 800 milles une vitess e moyenne de 9 nuds, soit environ
89 heures de navigation.
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Principales caract@ristiques :

Type de navire

chalutier pEche arrikre ;

Construction acier ;

Immatriculation SB 764603 ;

Longueur hors tout 23,60 m ;

Largeur 7,20 m ;

Franc-bord (3tQ) 477 mm ;

Jauge brute 104,24 tonneaux ;

Puissance moteur 440 kW ;

Chantier de construction SOCARENAM (Boulogne Sur Mer) ;
Ann@e de construction : 1990 ;

Cat@gorie de navigation . 2Me,

La disposition des apparaux de pEche et des postesde travail bord du SAGITTAIRE
est classique pour ce type de navire. Un pont de travail couvert occupe les deux tiers du pont
principal ; le dernier tiers du pont est occupd par une plage arritre ouverte, servant aux
man uvres du chalut. Une porte coulissante s@pare | e pont couvert de la plage arritre. Les
treuils des funes se trouvent sur la plage arritre, les enrouleurs des chaluts @tant situds au-
dessus sur le pont sup@rieur. Les treuils des funes peuvent (Etre commandds soit de la
timonerie, soit de | avant de la plage arritre.

La dernitre visite annuelle de s@curitd date du 15avril 2009 et le permis de navigation a
@t renouveld jusqu au 10 avril 2010. Aucune presgotion en rapport avec | accident n a @t @mise.

Le navire a @t vu sec par le Bureau Veritas le 15 avril 2009, qui a ddlivrid un
certificat national de franc-bord ce jour valable jusqu au 18 avril 2010.

3.1.1 Equipements de navigation et de radiocommunications

Equipements de navigation et de signalisation :

Radars : 2 (9 Ghz);
Alarme vigilance homme de quart -1
Systt me d identification automatique (AIS) : 1;
GPS 2;
Ordinateurs de bord 22
Compas magn@tique 01,
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Sondeurs

Loch m@canique

2

1

Pilote automatique 21
Compas satellitaire 1
1

Sifflet

Equipements de radiocommunications :
Le navire, certifid pour op@rer dans les zones Al+ A2 dispose des appareils suivants :

MF/HF ASN S

Inmarsat C avec appel de groupe am@liord : 1;

RLS S

VHF : 3 (dont 1 ASN) ;
NAVTEX - 1.

Il dispose en outre de :

VHF portable c 1
Transpondeur radar 21
T@IBphone par satellite - 1

3.1.2 Passerelle

La conception et lagencement de la
passerelle permettent homme de quart de
travailler assis/debout avec une bonne visibilitd sur
les appareils de navigation. Ndanmoins, la visibiltd
sur | extdrieur tribord est en grande partie masqu@
par la cabine du patron.
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L EEMS TRADER, navire de type « general cargo » fluvio-maritime cale unique, a @t@
construit en 1999 par un chantier naval hollandais Harlingen. Il est class@ au Bureau Veritas.

Tous les titres de s@curitd du navire sont en cous de validitd et le navire dispose des
documents n@cessaires pour le voyage pr@vu. Il estautoris@d naviguer le long des ctes
europ@dennes (« extended european service »).

L EEMS TRADER est rdgulitrement inspectd dans le cadre du «Port State
Control (PSC)» du m@morandum d entente de Paris (PARIS MoU), soit 6 fois depuis octobre
2007. Il n a jamais fait | objet d une immobilisation. Lors du dernier contr le au titre de | Etat du
port, effectu@d le 050octobre 2009 Bilbao (Espagne), quatre ddfectuosit@ds ont Gtd relevdes.

Il convient enfin de noter que le coefficient de ciblage avant | abordage de |EEMS
TRADER est de 3. Cette prioritd d inspection est basse etle pavillon est sur la « liste blanche » du

Paris MoU.

Les principales caract@ristiques sont les suivantes :

Construction . acier;

Pavillon : Antigua et Barbuda ;
Port d enregistrement . SaintJohns;

N OMI ;9173185

Longueur H.T : 88,95m;

Largeur 12,40 m;
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Tirant d eau : 565m;

Franc-bord (2td) : 1020 mm ;

Jauge brute . 2056 ;

Jauge nette : 1168,

Port en lourd . 2922 tonnes

Moteur de propulsion 1 Diesel Wartsila NSD 8L 20 ;
Puissance de propulsion : 1320 kw

Groupes auxiliaires : 3x100 kVA 80 kW ;
Distance d arr(Et pleine charge ;600 m (arriLretoute) ;

Temps d arrEt  pleine charge . 2mn32s;

Diamkttre de giration pleine charge : 236 m (sur tribord) .

3.21 Equipements de navigation et de radiocommunications

LEEMS TRADER est un navire @quipd du matdriel de navigation et de
radiocommunication suivant :

Equipements de navigation et de signalisation :
GPS

Radar de mer : 1 (9 GHz) + radar de rivitre :

Systt.me d identification automatique (AIS) :
LRIT

Sondeur

Compas magn@tique

Gyro compas (avec moyen de reltvement)
Pilote automatique

Publications et cartes nautiques

Sifflet

Lampe de signalisation (ALDIS)

T R e I N

Equipements de radiocommunications :

Le navire, certifid pour opdrer dans les zones Al +A2 + A3 dispose des appareils suivants :

Station MF/HF ASN ; 1;
Station INMARSAT C
avec appel de groupe am@liord (ECG) : 1,
VHF ASN : 2;
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Balise de Localisation des Sinistres (RLS) : 1;
NAVTEX : 1.

Il dispose en outre de :

Transpondeurs radar : 2;
VHF portables : 3.
3.2.2 Passerelle

La passerelle de navigation est panoramique. Cette passerelle et ses @quipements ont une
conception et un agencement fonctionnels. Le poste de conduite permet au chef de quart de travailler
assis/debout avec une bonne visibilitd sur les appaeils de navigation ainsi que sur | ext@rieur.
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La passerelle comprend :

&3

Un emplacement bureau avec ordinateur et imprimante/photocopieur ;
Un salon avec banquette et table ;

Un poste pour les communications int@rieures ;

Un poste de navigation et de man uvre ;

Un poste pour la conduite manuelle et automatique ;

Un poste pour | @tablissement des plans de route (able cartes) ;

Un poste rdserv@d aux radiocommunications.

La ddcision d effectif visde par la DDAM comportecing personnes : un patron pCEche,
un second lieutenant de pEche, un m@canicien motosie, un ma tre d'@dquipage et un matelot.

Le jour de I'accident, six marins de nationalitd fan aise se trouvent bord :

Le patron est g de 40 ans. |l est titulaire du brevet de patron de petite navigation

depuis 2001, du certificat de capacitd depuis 2001, du dipl me de m@canicien 750

Kw depuis 2000, du certificat de motoriste la pEche depuis 1990, du BAEERS

depuis 1999, du certificat de formation de base |a s@curitd depuis 2000, du
certificat restreint d op@rateur SMDSM depuis 2000 ainsi que du CGO SMDSM

depuis 2006. Il exerce la fonction de patron avec d@rogation bord du SAGITTAIRE

depuis 2002.

Le matre d dquipage est gd de 37 ans. Il est tituaire du permis de conduire les
moteurs marins depuis 2002, du certificat d aptitude la conduite des moteurs des
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navires conchylicoles depuis 1995 et du permis de conduite les moteurs depuis
1995. Cela fait deux mois qu il a rejoint le SAGITTAIRE. et son armement. |l alterne
les fonctions de matelot et ma tre d @quipage.

- Le chef m@canicien, g@ de 22 ans, est titulaire du permis de conduire les moteurs
marins et du certificat de formation de base la s Dcuritd depuis 2008.1l alterne les
fonctions de matelot, ma tre d @quipage et chef m@anicien bord du SAGITTAIRE.

- Un matelot est titulaire d un CIN depuis 2008. Il alterne les fonctions de matelot et
de ma tre d Dquipage.

- Un matelot est titulaire d un CAP de matelot depuis 2005. Il exerce les fonctions de
matelot.

- Un matelot ne d@tient aucune qualification maritimeparticulitre.

Il ny apas de second bord ; la composition de |@dquipage n est donc pas conforme la
ddcision d effectif pour une navigation en pEche alarge. Par ailleurs, les qualifications du patron et
du chef m@canicien Jtant insuffisantes, les intdresds ont demandd et obtenu une ddrogation de la
DDAM : ddrogation accord@e au patron le 23 septembe 2009 pour une dur@e de six mois et
ddrogation accord@de au chef md@canicien le 01 octoler 2009 pour une dur@e de trois mois.

Tous les membres de |dquipage sont aptes physiquanent. N@anmoins, la date
d dch@ance de la visite m@dicale d un des matelotest ddpassde depuis fin aol3t 2009.

Les 6 marins professionnels sont portds sur le rle d @quipage. Le nombre maximal
de personnes admissibles bord portd sur le permis de navigation est de 7, dont 1 passager.

Le quart en transit et en p(Eche est effectu@d par i seul membre d Jquipage. Pendant
le repos du patron, gdn@ralement de minuit 07h00, le quart est assur@ par un homme
d Jquipage apte la veille. Le reste de | dquipage est soit au repos, soit occupd la prdparation
du mat@riel de pEche, la manoeuvre ou au traitemet des captures.

Un trait de chalut dure environ 3 heures. La dur@e entre le relevage du chalut et sa
remise |eau varie de %o heure heure.

&3

L effectif, au vu de la liste d @quipage, est consitud de 6 hommes d Pquipage de
nationalitds russe et ukrainienne :

- Deux officiers pont (capitaine et second capitaine) de nationalit@ russe ;
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- Un chef m@dcanicien de nationalitd russe ;

- Deux matelots aptes la veille dont lun est aussi cuisinier, de nationalitd
ukrainienne ;

- Un ouvrier m@canicien de nationalitd russe.

Le capitaine, g de 47 ans, a embarqud le 27 juilet 2009. Il navigue depuis 4 ans
bord des navires de la compagnie Fehn Bereederung. Il est titulaire d un brevet de capitaine
limitd aux navires de moins de 3000, ddlivrd confandment aux dispositions de la convention
STCW 1995.

Le second capitaine, g de 46 ans, qui @tait de quart au moment de | dvknement, a
embarqud Rotterdam le 26 septembre 2009. Il navigue depuis 4 ans bord des navires de la
compagnie Fehn Bereederung. Il est titulaire d un brevet de capitaine sans limitation, d@livr@
conform@ment aux dispositions de la convention STCW 1995. Il dispose entre autres, du CGO
du SMDSM.

A bord de |EEMS TRADER, le quart la passerelle est assur@ par bordde par le
capitaine et le second capitaine. Chaque quart dure 6 heures.

(

Remarques pr@liminaires :

Le CROSS Corsen a enregistr@d les radiocommunicatins des deux navires impliquds
dans la collision. L extrait suivant se rapporte une conversation VHF @mise par le patron du
SAGITTAIRE vers le CROSS Corsen, imm@diatement aprts la collsion : « Oui, voll , il est ctd
de moi, moi je ne | ai pas vu arriver. Il doit y avoir personne la passerelle non plus de son c t@.
Je m apprCEtais descendre pour aller r@dveiller lesgars. Je suis revenu. Je | ai vu juste sur mon
tribord. Je n ai pas eu le temps de faire marche arritre ». Cette ddclaration du patron permet
priori d @mettre | hypothtse qu il se soit momentar®@ment absent@ de la passerelle peu avant la
collision, | empCEchant d effectuer une manoeuvre ddvitement. Cependant, aprks avoir pris
connaissance de cet enregistrement, il a maintenu les faits relatds dans son rapport de mer
@tablissant qu il n avait pas quittd la passerelleet qu il avait tentd une manoeuvre d urgence en
marche arritre pour @viter la collision.
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I na pas @t possible de recueilllir le t@moignag direct du second capitaine de
| EEMS TRADER sur le ddroulement de son quart de 12h00 12h42, heure de la collision avec le
SAGITTAIRE. En effet, | armateur s est oppos@d tout entretien entre les enquEteurs et cet officier,
ainsi qu avec les autres membres d Jquipage. Cetteattitude est contraire aux recommandations
de | OMI et aux dispositions de la rdglementation rationale pour les enquEtes aprks accidents.
L armateur a ndanmoins communiqud awBEAMer les tdmoignages dcrits du capitaine et du chef
m@canicien relatifs aux faits tels qu ils les ont per us.

Le 03 octobre 2009, peu avant 12h30, le SAGITTAIRE est en p(Eche dans le 347 du
phare de | le Vierge 40,6 milles. Le navire n ar bore cependant pas la marque de jour ddfinie
par la convention COLREG 1972 pour indiquer qu un navire est en action de pCEche. L AIS du
bord est param@trd sur le code n 7, indiquant qu i est en action de p(Eche, et son alarme de
distance minimale d approche (CPA) est rdglde sur 12 mille. Les deux radars sont en service,
leurs @chelles Btant r@gl@es sur 3 milles pour |uet 6 milles pour | autre. lls disposent de la
fonction « zone de garde » permettant de ddclencher une alarme sonore et visuelle lorsqu un
@cho pdnttre dans celle-ci. Ndanmoins, aucune zonele garde n a @td configur@de.

Le chalut a @t@ mis |eau vers 09h30/10h00. Le patron est seul de quart la
passerelle depuis 07h00 et le reste de | dquipage est au repos dans le pose d @quipage.
Environ 220 mttres de funes ont @td fildes une pofondeur moyenne de 95 m. le chalutier suit
une route fond au 295 une vitesse de 2,9 nuds, moteur principal rdgl@d 1300 t/mn, pas
d h@lice en avant 75%. Le pilote automatique n estpas en fonction.

Le vent est de secteur Sud ouest 20/25 nuds (fo rce 5 6) et la mer peu agitde
avec des vagues de 1 2 mttres. Le ciel est couver t et la visibilitd bonne. Naviguant dans un
trafic maritime peu dense, le SAGITTAIRE croise la route des navires de commerce se dirigeant
vers la voie ext@rieure descendante du rail d Ouessant.

Installd sur son fauteuil de quart, le patron du SAGITTAIRE est prdoccupd par les
mauvais r@dsultats de la pEche depuis le ddbut de lsmarde. Avant de ddcider de changer de
zone, il analyse ses plans de p(Eche sur | ordinateu de bord. Ce travail mobilise ce moment
toute son attention.

L EEMS TRADER, qui a quittd Rotterdam (Pays Bas) le jeudi ler cctobre 2009
destination de Bilbao (Espagne), suit une route sur le fond au 239, sous pilote automatique,
une vitesse moyenne de 9 nuds vers le dispositif d e s@paration de trafic d Ouessant. Sa
position le place droite de la route du SAGITTAIRE qui le voit suivant une inclinaison gauche.
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Hormis le radar de rivitre, les appareils de navigation du bord sont en fonction,
notamment | AIS et le radar de mer dont | Dchelle est rdgl@e sur 6 milles ; ce radar n est pas
@quipd du systtme ARPA.

A 12h00, la reltve de quart la passerelle a @td faite etle second capitaine a pris le
qguart pour une dur@e de six heures. A ce moment, ilest la table cartes, occup@ corriger les
cartes marines n@dcessaires au voyage en cours. |l na pas ddtect@ la prdsence dSAGITTAIRE.

Peu aprks 12h30, alertd par lalarme sonore CPA de |AIS du bord &gl@e sur
1,2 mille, le patron du SAGITTAIRE se ddplace du c td droit de sa passerelle. Il aperoit un cargo
par le travers arritre tribord, dont il @value au pgd la route au 230. Convaincu que le cargo
passera sur | arritre de son navire, il regagne le fauteuil de quart et poursuit son travail sur
| ordinateur de bord.

Vers 12h41, le patron du SAGITTAIRE jette un regard sur |indicateur radar r@dgl@d sur
| Achelle 3 milles et constate la prdsence dun @al proximitd imm@ddiate de son navire.
Tournant la tEte vers le ct@ tribord de la timoneie, il aperoit un cargo une centaine de
mk.tres faisant route de collision sur le travers tribord du SAGITTAIRE. Son premier rdflexe est de
pousser le moteur principal son rdgime maximum (1450 t/mn), pour tenter de passer devant le
cargo. Il se ravise ensuite, rdduit le rdgime moten 1000 t/mn et ddcide de tenter une
man uvre pour arrEter son navire. Il ddmarre les pompes hydrauliques, libkre les freins des
treuils et commence virer le train de pEche. Il rgle le pas d h@lice en arritre 70% et tente de
pr@dvenir | dquipage en appuyant sur le bouton ddclechant le signal sonore d appel situ@d dans
leur poste. Puis il ouvre la porte arrit.re de la passerelle pour observer le cargo bord duquel,
selon ses ddclarations, il ne distingue personne la passerelle. Sous | effet de la man uvre
d urgence entreprise, le SAGITTAIRE commence culer.

A bord du EEMS TRADER, | officier de quart, absorb@ par son travail de o©rrection de
documents, ne d@tecte toujours pas la prdsence dUSAGITTAIRE.

A 12h42, les navires entrent en collision la position 49 18 N, 00441 W. L @trave de
| EEMs TRADER aborde le SAGITTAIRE au niveau du pont couvert sur | avant du travers tribord.
Sous | effet du choc, le SAGITTAIRE est repouss@ sur b bord, prend une gte b bord jus qu
immersion de sa lisse de pavois plage arritre, puis se redresse. L EEMS TRADER poursuit sa
route sans changer son cap nhi sa vitesse.

A 12h44, bord du EEMS TRADER, le capitaine prdvenu de la collision par son offcier
de quart, a rejoint la passerelle. Il constate que le navire est en giration lente sur b bord en
barre manuelle. A cet instant, il se trouve envir on 500 mkttres du SAGITTAIRE. Le capitaine
tente d entrer en contact par VHF canal 16 en anglais avec le SAGITTAIRE, mais re oit une
rdponse en fran ais qu il ne comprend pas.

@ Bureau d'enquétes sur les évéenements de mer Page 18 sur 60

BEA
mer




A bord du SAGITTAIRE, le patron observe aux jumelles | EEMS TRADER et distingue
guelgu un dans la timonerie, sur la partie arritre gauche, qui semble regarder dans sa direction.
Il tente d entrer en contact par VHF canal 16 en fran ais avec | EEMS TRADER.

A 12h45, le patron du SAGITTAIRE n @tant pas en mesure de communiquer en anglais
avec | EEMS TRADER, contacte le CROSS Corsen sur VHF 16 pour le pr@venir de la collision.

A 12h51, le patron du SAGITTAIRE signale au CROSS Corsen qu il ny a pas de voie deau
bord ni de bless@. Seuls des ddg ts matdriels sont constatds au niveau du gaillard avant.

A 12h58, le CROSS Corsen parvient contacter par VHF | EEMS TRADER aprts
plusieurs appels depuis 12h48. Ce dernier confirme la collision. Il ne demande pas assistance et
prdcise que les ddg ts dus la collision ne mettent pas en cause la sdcuritd du navire.

A 13h22, le patron du SAGITTAIRE annonce qu il ne demande pas assistance et qu il
reste en pEche. Le CROSS Corsen prdcise au commandat del EEMS TRADER qu il devra @tablir
un rapport de mer puis le transmettre |autoritd du pavillon et qu une inspection au titre de
| Etat du port sera mende Bilbao (Espagne), son prochain port d escale. Les deux navires
remettent en route.

)
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Les dommages occasionnds par la collision se situent sur tribord avant, au-dessus de
la ligne de flottaison au niveau du pont supdrieur.

Il est constat@ les ddg ts apparents suivants :
ddformation de 3 barrots du pont couvert et de la tle associde ;

amorce de rupture de soudures sur quelques goussets de liaison situ@ds dans la
magasin avant ;

enfoncement du bord@ au niveau du hublot avant du pnt couvert ;

ddtdrioration des batayoles s @tendant du hublot aant du pont couvert jusqu au
fronton des superstructures.
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Sur la face externe du bordd b bord, il est observ@d des traces de ragage et des
ddformations au dessus de | ancre b bord, depuis | arritre de celle-ci et jusqu |@trave qui
prdsente un enfoncement.

Sur la face interne du bordd, dans le magasin b bord avant, il est constatd des
ddformations de t les et des @clats de peinture surces dernitres.
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