Rapport d enquEte technique

Chute lamer
et noyade du patron du coquillier

le 27 janvier 2010
prkts del lot « Le Grand Mez de Goelo »
(Paimpol Ctes d Armor)
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Le prdsent rapport a @t Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre Il de la
loi n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 200 4-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux
enquEtes techniques aprks @v@@nement de mer, accidérou incident de transport terrestre,
ainsi qu celles de la R@solution MSC 255 (84) de | Organisation Maritime Internationale
(OMI) adoptde le 16 mai 2008 et portant Code de nomes internationales et pratiques
recommand@es applicables une enquEte de s@curitdur un accident de mer ou un incident
de mer (Code pour les enquEtes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmer
sur les circonstances et les causes de | @v@dnemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet dv@nement n a pas
@t@ conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer
des responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en
tirer des enseignements susceptibles de pr@venir defuturs sinistres du mEme typeEn
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la prddvention pourrait conduire
des interpr@tations errondes
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BEAmMer Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

CODIS Centre Op@rationnel D@partemental d Incendie etde Secours
CROSS Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
DAHMAS Dispositif d Alarme d Homme la Mer et d Action s de Sauvetage
DUP Document Unique de Pr@vention

MSC Comit@ de Sdcurit@d MaritimeNlaritime Safety Comittee)

OMI Organisation Maritime Internationale

PLB Balise de ddtresse personnelle Personal locator beacon)

SAMU Service d Aide Mddicale d Urgence

SDIS Service D@partemental d Incendie et de Secours

SMDSM Systt me Mondial de Ddtresse et de S@curitd en Me

TU Temps Universel

tx Tonneaux

UMS Systkme de jaugeage universel (Universal Measurement System)
VFI VEtement Flottabilitd Intdgrde

VHF Trks hautes frdquences {ery High Frequency)

VMS Systt me de surveillance des navires par satellite

(Vessel Monitoring System)
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Le 27 janvier 2010 en fin de matinde, le navire de pEcheKALON BREIZ signale au
CROSS Corsen qu il vient de rdcup@rer le corps d urhomme, 3 milles | Est de Paimpol. Il
s agit du patron du coquillier BoN RETOUR qui pCEchait seul la coquille Saint-Jacques bord
de son navire. Malgr@ les secours prodiguds par | Guipage du KALON BREIZ et par le SAMU,
la victime ne peut Etre rdanim@e. LBON RETOUR ayant @t@ rep@r@d peu aprks par un autre
navire de pCEche, il est remorqu@ jusqu au port de s Even (Commune de Ploubazlanec).

Le patron du BoN RETOUR pratique la plEche la coquille Saint-Jacques en
solitaire, |ancienne. Son navire, non pontd et de construction traditionnelle en bois, tracte
une seule drague « bretonne » relevde au moyen d uncabestan ; il venait de reprendre son
activitd de pEche depuis 3 jours aprts une pdriodde congds. La ddcision n 027/2010 du
25 janvier 2010 du Comitd R@gional des PEches Manibes et des Elevages Marins de
Bretagne, fixe le calendrier et les horaires pour la pEche des coquilles Saint-Jacques sur le
gisement principal (secteur Saint-Brieuc) pour les mois de f@vrier et mars 2010.
Conform@ment cette ddcision, le BON RETOUR @tait autorisd draguer la coquille Saint-
Jacques entre 10h00 et 10h45 le mercredi 27 janvier 2010.

/ $ 01 . - - 2 O O- 34

Le BON RETOUR est une embarcation ouverte, barre franche, partiellement
pont@e sur | avant. Il est grd@ d une corne de chae pour vider la drague et d un cabestan
hydraulique pour la virer. C est une construction classique en bois de 1969 qui na subi
depuis sa mise en service aucune transformation notable; seuls des travaux de
remplacement ont @t rdalis@ds lidentique ; le pridtaire na pas changd depuis la
construction du navire et n a pas fait @voluer sonarmement.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 6 sur 28

mey




Ses caract@ristiques principales sont les suivantes:

N d immatriculation :  PL 333158;

Longueur hors tout : 6,38 m,;

Largeur ©2,56m;

Hauteur du plancher la lisse : de0,80m 1,00 m;
Puissance o 29kw;

Jauge brute en tx . 3,661X;

Jauge Londres en UMS : 3,12 (calcul@e) ;

Cat@gorie de navigation ;4™ au d@part de Pors Even ;
Zone SMDSM : Al

Son permis de navigation est valide jusqu au 27 octobre 2010.

/ $ 01 . + 2 + 4 05 34 + 1605

Afin de disposer de tous les @I@ments matQriels ayat conduit |accident, le
BEAmMer a sollicitd |intervention du SDIS 22 et du Sewice des Phares et Balises pour
localiser et rdcup@rer la drague coquilles du BoN RETOUR, restde au fond de |eau. Cet
engin de pEche a Gtd r@cupdr@ le 26/02/10 par leviva des Phares et Balises TRAHILLION de
Ldzardrieux aprks avoir @t@ localisd par un pEchepnmofessionnel.

3.2.1. La drague

Le BoN RETOUR pEche au moyen dune drague volet ddnomm@de « drgue
bretonne ». Cet engin, d un poids de 155 kg et d une ouverture de 0,36 m x 1,50 m, se compose
d une flLche en acier (d@nomm@e localement « braqué»), d un volet plongeur ou d@presseur,
d une lame dents et d une poche.

La poche, dite « coiffe » est constitude d une parte supdrieure en filet polypropyltne,
et dune partie infdrieure compos@e dun tablier canneaux m@italliques. Une pantoire se
terminant par une patte d oie, permet de vider la poche. L extr@mitd de la fune est relide
| organeau du braquet par un @merillon.
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3.2.2. Technique de pEche

Le patron @tant toujours seul bord, il n existe pas de tdmoignages visuels sur la
mise en uvre de la drague bord du BoN RETOUR. N@anmoins, |observation des
@quipements du navire et le tdmoignage de marins p@eurs ayant pratiqud ce mdtier «

[ ancienne » permettent de ddduire la procddure swante :

Filage de la drague

La drague est dispos@e sur un
chaumard rouleaux denviron 1 mttre
de long, situ@ sur le ctd tribord du
navire. Le braquet, dont | organeau est
relid la fune par un @merillon, repose
| int@rieur du navire. G@ndralement, un|y
bout en polypropyltne permet le
saisissage du braquet un point fixe
bord pour @viter que la drague ne puisse
riper et se retrouver |eau.

La prdsence de plusieurs cordages sur le plancher du BoN RETOUR permet de
supposer que lun dentre eux a pu servir cet usage. Ndanmoins, ce point na pu Etre
confirmd@ ; la lame dents, le volet et la poche restent |ext@rieur, en butde sur le rouleau
du chaumard.

La fune passe sous un galet de renvoi, puis est tournde sur la poupde du
cabestan. Avant la mise |eau, un cabillot en aci er (ddnomm@ localement « souris ») est
mis en place sur le plat bord au droit du chaumard pour servir guider la fune pendant le
trait. A la mise |eau, le patron, @tant seul, doit dessaisir la drague, soulever le braquet puis
le pousser tout en contrlant la main le filage d e la fune. Cette opQration se fait
probablement trks faible vitesse, voire navire st oppd. Lorsque la longueur de fune filde est
jug@e suffisante, elle est tournde un taquet. Ladur@e d un trait est de 10 minutes environ.

Relevage de la drague

L h@lice est d@brayde. Le navire @tant stoppd, lmne est largude du taquet et
tourn@e sur la poupde du cabestan, qui est ensuiteembrayd. La « souris » ayant @t@ enlevde
et posde part, la drague est virde jusqu -ce que les dents viennent se bloquer sur le
rouleau supdrieur du chaumard, le « braquet » se trouve alors |int@rieur de | embarcation.
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Le patron a ensuite le choix entre deux
man uvres :

1. La fune est tourn@e sur un taquet et le
braquet est assur@; puis la fune est

choqu@de et le braquet peut alors reposer
sur le plancher.

2. La fune est choqu@de et le braquet vient

reposer sur le plancher sous | effet de son
poids ; le braquet est ensuite assurd.

RETOUR

R@cupration des captures

Le principe est de relever la poche au moyen du
cartahu de la corne de charge, appeld localementpalan, de
faon lavider sur le plancher au niveau du braqu et.

A bord du BoN RETOUR il s agit d une man uvre - 1
courante constitu@e d un cordage en polypropylkne @uipd
dun croc une extrdmitd. DLs que la drague est assurde, le
patron doit accrocher le palan la pantoire fixde sur le cul de
la poche.

Le navire @tant pourvu d un mt et d une corne
de charge, la man uvre courante passe d abord par u ne
poulie situ@e lextrdmitd de la corne, puis elle
redescend au pied du mt et passe par une poulie de
renvoi vers la poup@e du cabestan. La poche @tant
hissde, elle se vide sur le plancher. Elle est ensute

BONRETOUR

redescendue le long du bord et le patron doit de nouveau

se pencher |ext@rieur pour ddcrocher la man uvre et
[ amarrer bord.

Traitement des captures

Le poids de coquilles pEch@es chaque trait peutEtre @valud entre 40 et 50 kg. Le
patron Gtant seul bord et la durde autorisde de gEche @tant courte, il est vraisemblable que la
drague est remise |eau dts la poche vidde. Le travail de tri se fait alors peut-CEtre durant le trdij
probablement navire barre amarr@e, puisqu il n estpas @quip@ de pilote automatique. Les coquilles
commercialisables sont stock@es dans des sacs plac@ sur le plancher |avant du navire.
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Le marin @tait seul bord. Patron du BoN RETOUR depuis 1976, il d@tenait les
gualifications requises pour cette fonction. Il avait pass@ sa visite m@dicale le 06 juillet 2009
et avait @t ddclar@ apte physiquement sous rdsendu port de verres correcteurs.

L accident @tant survenu en |absence de tout tdmam, la chronologie a @td
reconstitude partir des ddclarations des patrons des navires de p(Eche ayant assistd le BN
RETOUR et partir de la vitesse que ce navire pouvait atteindre dans des conditions

normales de navigation.

Le 27 janvier 2010, vers 09h30 le patron du BoN RETOUR quitte son mouillage
situ@ dans | anse de Pors Even.

Vers 09h55, le navire est sur sa zone de p(Eche dans le Nord-Et du Grand Mez de
Go°lo.

A 10h00, le BoN RETOUR commence draguer la coquille Saint-Jacques.

A 10h45, 200 kg de coquilles sont dgj bord soit 5 6 t raits et environ une
cinquantaine de kilos de moins que la mar@e ordinare du patron.

Vers 11h05, le coquillier KALON BREIz faisant route de |Est vers Pors Even
remarque un cird flottant sur b bord et quelques instants plus tard note | absence du patron
bord du BON RETOUR.

Vers 11h10, le KALON BREIZ revenu la position du cird, ddcouvre et hisse son
bord le corps inanim@ du patron du BoN RETOUR @quipd de son cird (vareuse et cotte), de

gants et bottes mais pas de VFI.

Vers 11h11, aprks avoir ouvert les vEtements de la victime, ¢ matelot du KALON
BREIz entreprend un massage cardiaque.
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A 11h17, le KALON BREIZ informe le s@maphore de Br@hat qui relaie au CROSS
Corsen, lequel met en uvre les secours et coordonn e | op@ration.

De 11h11 11h30, pendant que le KaLoN BREIz fait route sur Pors Even, le
massage cardiaque est pratiqu@d sur la victime altenativement par le patron et son matelot.

Vers 11h30, | @quipe du SAMU est bord du KALON BREIZ et continue la tentative
de r@animation.

Entre 11h30 et 11h35, le coquillier NEPTUNE prend en charge le BON RETOUR qui
ddrive h@lice ddbrayde et claire, cabestan tournannhais non garni et drague immergde en
pendant par le cul sur son palan de vidage.

Vers 11h35, aprks avoir fild par le bout la fune et sectionn@le palan pour
abandonner la drague du BoN RETOUR, le NEPTUNE commence le remorquage jusqu Pors
Even.

A 11h40, mise en uvre du bateau |dger de sauvetage des po mpiers.

A 12h20, le ddcts de la victime est constatd bord du KALON BREIZ par le m@decin
du SAMU.

Vers 12h30, le corps du patron du BON RETOUR est d@barqu@d au moyen du canot
pneumatique du CODIS 22.

1/ $ 01 . + X 00+

Le t?dmoignage du patron du NEPTUNE, navire de pEche ayant ramend leBoN
RETOUR au port, permet d estimer que | accident s est produit en fin de virage, soit avant que
la poche ne soit vid@e, soit juste aprts. En effet,le patron du NEPTUNE a constat@d que leBoN
RETOUR @tait stoppd, moteur de propulsion en route et quela poupde du cabestan tournait.
La drague Qtait |eau, ne touchait pas le fond et @tait suspendue au palan de la corne de
charge par la pantoire servant vider la poche. Le patron du NEPTUNE a constatd la
prdsence dune quantitd de coquilles et de ddchetssur le plancher du BoN RETOUR
| aplomb du chaumard, correspondant deux ou trois traits. La « souris » n @Jtait pas en
place sur le plat-bord.
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Sur la base de ces constatations, les hypothtses suivantes peuvent (Etre
@chafaud@es :

1 Le patron du BoN RETOUR a pu (Etre victime d un malaise au moment og il @ta
pench@ par dessus bord et venait d accrocher le paln de la pantoire de la drague.
L gv@nement a aussi pu se produire au moment og ise pr@dparait larguer le croc
de la pantoire, aprts avoir vidd la poche. Sa chutesur | engin de pEche, qui n Jtait
pas ou @Gtait insuffisamment saisi bord, aurait alors entra n@ le ripage la mer de
ce dernier et de la victime.

Le ripage a pu (Etre favoris@ par la g te du navirer@dsultant du poids accumul@ sur
tribord et par le roulis di3 la houle. La pratique de la drague coquille Saint-
Jacques par une personne seule est une activitd halassante en raison du poids de
| engin (155 kg) et du temps de pCEche limitd (45 mutes). La durde moyenne d un
trait Jtant infdrieure 10 minutes, le patron doit s efforcer de traiter ses captures
aprts avoir fild de nouveau la drague. La mise | eau impose de lever le braquet
et de pousser la drague | ext@rieur tout en contr lant le filage de la fune.

De plus, | opQration de relevage, de traitement des captures et les man uvres
effectuer pour se positionner rapidement sur le lieu de pEche ndcessitent des
efforts physiques probablement assez intenses et continus durant 45 minutes.
Sachant que le poids de captures retrouvdes bord @tait d environ 200/250 kg,
que chaque trait rapporte environ 50 kg de coquilles, qu il dure 10 minutes et que
la dur@e de pEche est de 45 minutes, il est probalel que | accident se soit produit
la fin du dernier trait, un moment og la victime avait accumul@ de la fatigue.
N@anmoins, selon les tdmoignages de ses proches, lepatron du BON RETOUR, g9
de 57 ans, Qtait en trks bonne forme physique. Par ailleurs, aucune autopsie
n ayant @td pratiqude, la preuve d un malaise prdcidnt la chute la mer na pu
Etre apportQe.

2 La coque en forme du BON RETOUR est en bois, bordde de fa on traditionnelle. La
nature de sa coque et le poids des espars en bois massif en font un navire lourd et
probablement rouleur. Le jour de | accident, le plan d eau @tait soumis une petite
houle de Nord-Est. Il est donc @galement possible que | accident se soit produit au
moment og, aprts avoir vidgd la poche de la drague,il @tait pench@ par-dessus
bord et se pr@dparait larguer le croc de la pantoire.

Il na pas @t trouvd d indices ddmontrant qu unocdage permettant d assurer la
drague avait @t@ mis en place. Durant sa manuvre de largage du palan, la
victime aurait alors @t@ entra nde par un ripage dda drague, dds@quilibrde sous
| effet de la gte du navire due au poids accumuld sur tribord, combinde un
mouvement de houle. La victime aurait ainsi chutd | eau avec | engin de pCEche.
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Le courant du palan n @tant pas amarrd, la draguea could imm@diatement. Elle est
cependant restde suspendue la corne de charge, | extrdmitd de la man uvre du
palan s @tant coincde dans le rda de la poulie deanvoi, situde la base du mt.

La victime ne portait aucune aide la flottabilit @. Par ailleurs, le BON RETOUR ne
dispose pas d@quipement spdcifique permettant ure personne seule de
remonter facilement bord. N@anmoins, dans le passd, la victime avait ddj chutd

la mer et s @tait hissde bord en prenant appui la fois sur le talon de quille et
sur le safran.

1/ -+ .+ 2 34 2 X 00+ 4 4

Le matin du 27 janvier 2010, le vent souffle du secteur Est force 2, la hauteur des
vagues est faible, mais le plan d eau est soumis une petite houle r@dsiduelle de Nord-Est.
La visibilitd est de 25 km. La temp@Qrature de | eawest de 7 8C. Les donnQes relatives la
marde et au courant sont les suivantes : coefficiert 51, heure de basse mer : 10h24, courant
de 0,4 nud environ portant au Nord. Le BON RETOUR est seul dans sa zone de p(Eche qui
se situe au vent de la cte, louvert de lanse d e Paimpol prks de | lot Lost Pic, sur des
fonds de sept dix mktres en moyenne. Le fond ce t endroit est compos@d de roches, de
cailloux et de gravier.

1/ - =34 0 + X 00+

Le ddcts du patron est constatd bord du KALON BREIZ malgr@ des tentatives de
rdanimation.

%&

La mdthode retenue pour cette analyse a @t@ celle tilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment au Code par la conduite des enquEtes sur les
accidents de | Organisation Maritime Internationale (OMI), rdsolution MSC 255 (84).

Les facteurs en cause ont @t@ class@ds dans les catgbries suivantes :
» facteurs naturels ;

» facteurs mat@riels ;

o facteur humain ;

e autres facteurs.
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Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs dilBEAmMer ont rdpertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

e certain, probable ou hypoth@tique ;
* d@dterminant ou aggravant ;
e conjoncturel ou structurel ;

avec pour objectif d Dcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fast Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privil@dgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

/ "0 4 4 2

6.1.1 La pr@dsence de houle

Les conditions m@t@orologiques sont bonnes, mais leplan d eau est soumis une
houle r@siduelle de Nord-Est, qui devait faire roukr le BoN RETOUR dont la coque est en
forme. La prdsence de houle a pu favoriser le ripage de |engin de pEche non saisi et
constituerait, dans ce cas, un facteur conjoncturel sous-jacent de | accident.

6.1.2 Latemp@rature de | eau de mer

La temp@rature de | eau se situait entre 7 et 8C . Le corps de la victime ayant @tQ@
rep@rd 11h05, il a sdjournd au moins 25 voire 35ninutes dans | eau si on considtre que le
dernier trait de drague venait de s achever Dans ¢ es conditions, | esp@rance de vie d une
personne, tomb@e la mer sans @quipement spdcifiqe, est trk.s limitde (en moyenne, perte
de conscience au bout de 30 minutes, ddcts au bout d une heure ou deux, r@gf. manuel
IAMSAR). Par ailleurs, le patron n @tait pas bon nageur.

L Opuisement et le froid, avec une eau 8C, ont fortement compromis les
chances de survie du marin tomb@ la mer.

En cons@quence, on peut considdrer que la tempJratre de | eau de mer a pu
constituer le premier facteur aggravant des cons@quences de | accident.
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6.2.1 Les caract@ristiques du navire

La coque en forme et les lourds espars (mt et cor ne de charge en bois) font du
BoN RETOUR un navire probablement rouleur, favorisant ainsi le ripage de | engin de pEche
non saisi. Cette caract@ristique du navire constitte un facteur structurel sous-jacent de
| accident.

6.2.2 L absence bord du navire de dispositif per mettant un homme seul tomb@
| eau, de remonter bord

Le BoN RETOUR ne disposait pas de dispositif spdcifique permettant un homme
seul tomb@ |eau, de remonter facilement bord. Cette carence de dispositif sp@cifique
constitue un facteur probable sous-jacent des cons@dquences de | accident.

/ "0 4 54

6.3.1 La pratique de ladrague coquilles Saint-J acques en solitaire

La pr@sence d un deuxitme homme d @quipage auraipermis de travailler dans de
meilleures conditions de s@curitd, de rdcupdrer ragement |homme Ila mer et de
transmettre sans ddlai un message de d@dtresse. Cet pratiqgue de pEche en solitaire,
mettant en uvre une lourde drague coquilles, con stitue la fois un facteur sous-jacent
de | accident et un facteur aggravant des cons@dquences de | accident.

6.3.2 L absence de saisissage de la drague entranant son ripage

Les enquEteurs nont pas pu mettre en @vidence Ixstence d un dispositif qui
aurait permis d empEcher la drague de riper intempstivement la mer aprts que le braquet
ait Itd vir@ et basculd sur le plancher de | embaation. En effet, si une telle s@curitd existait
et s @tait rompue au portage de son point fixe, ele aurait pu Etre retrouv@e lors du relevage
de la drague mais tel n est pas le cas. Ndanmoins,un doute subsiste, car cet @l@dment a pu
(Etre entra nd par la suite par les courants et ne ignifie pas n@cessairement qu il n avait pas
@D mis en place.
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Il est fort probable que le ddfaut de saisissage de la drague, alors qu elle @tait
bord, a permis son ripage. Dans cette hypothtse, une telle carence constitue alors un
facteur d@terminantdu ripage de la drague puis de la chute la mer de la victime.

/ 4 "0 4 =
6.4.1 La rdglementation particuliLre de la pEche la coquille en Baie de Saint-Brieuc

La rdglementation professionnelle limite strictement la dur@de de la pEche. En | esptce,
les 45 minutes de pEche autorisdes ce jour | condisent in@vitablement les @quipages
travailler le plus vite possible, sans prendre toutes les prdcautions n@dcessaires, comme arrimer
la drague lorsquelle est bord. L empressement co nstitue trks probablement un facteur
structurel sous-jacent de ce type d accident.

6.4.2 La technique de p(Eche

La m@thode de pEche dite localement « traditionné », consistant travailler au
cabestan et non pas au treuil pour virer par le ct @ la drague, implique | usage des deux
mains et donc une gestuelle plus aboutie, pour en mEme temps agir sur | hdlice et la barre.
De plus, le vidage de la drague implique qu il soit frapp@ au cul de celle-ci, une man uvre
courante pour la virer, et lui permettre de se vider par son ouverture.

Lorsque le braquet a @t@ basculd vers | int@riewsur le plancher de | embarcation,
ce dernier devrait en toute logique Etre assur@ (cfsupra) avant que la tension de la fune ne
soit rel ch@e. En effet, | @quilibre de | ensemble braquet et coiffe pleine sur les rouleaux ne
peut (Etre qu instable, du fait d une part des roulaux du chaumard eux m@Eme, et d autre part,
du poids de la coiffe induisant une g te dds@quililbante.

Un op@rateur se penchant alors sur | ensemble pour crocher le palan sur la
pantoire de vidage ne contribue en rien am@liorer cet @quilibre instable. L opdration inverse
pour larguer le palan semble moins dangereuse puisque la coiffe est vide, mais un coup de
roulis inopin@ peut contribuer rompre | @quilibre ce moment.

La technique de pCEche elle-mEme s avkre Ewa facteur structurel ddterminant
de | accident.
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6.4.3 L absence de VFI

La victime ne portait pas de vEtement flottabilt@ intdgrde (VFI). A | approche de
la victime inanim@e, | dquipage duKALON BREIZ a constatd qu elle flottait face dans | eau. Le
port d un VFI aurait accru les chances de survie. L absence de VFI constitue un facteur
aggravant des cons@dquences de | accident.

- &

1- Le patron du BoN RETOUR, seul bord de son navire, vient de remonter sa d rague
coquilles ; cela fait environ 40 minutes quil al terne les man uvres, ce qui
reprdsente un effort physique intense pour un homme seul ; il se prdpare
effectuer un dernier trait avant la fin du crdneauhoraire autoris@.

2 - La drague n est probablement pas saisie, ou | est insuffisamment. Sous | effet du
roulis et de la g te du navire, elle ripe la mer, entra nant le patron.

3- La premitre hypothtse est que le patron a Jt@victime d un malaise au moment og
il mettait en place ou enlevait le croc de la pantoire de la drague ; puis il a @t
emportd par | engin de pCEche.

4 - La seconde hypothtse suppose que le patron a @@ entra n@ par | engin de pEche
au moment og il mettait en place ou enlevait le croc de la pantoire de la drague.
Une fois dans leau, il a pu Etre victime dune pete de conscience soit
imm@diatement en raison du choc hypothermique d3 la faible temp@rature de
| eau de mer, soit quelques minutes plus tard.

5- L absence de port d un VFI permettant de maintenir la tEte hors de | eau et d un
dispositif spdcifique pour remonter seul bord, a pu contribuer au ddcts de la
victime.

) E o $
Le BeEAmer rappelle :

)/ L obligation de port du VFI, dans les conditions fixdes par la rdglementation (ddcret
n 2007-1227 du 21 aol3t 2007).
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Que, bord des navires existants arm@s par une personne seule, la mise en place

d un dispositif lui permettant de remonter bord e n cas de chute la mer, sera
obligatoire compter du 01/06/2011. Un tel disposi tif devrait (Etre installd dans les
meilleurs d@lais bord de ces navires.

Le BEAmMer recommande :

Aux patrons et armateurs la pEche:

De ne pas pratiquer la pEche aux arts tra nants gul bord d un navire.

D installer bord des navires arm@s par un seul homme d @quipage, un systtme
DAHMAS approuvd permettant | envoi d une alerte SMO5M de ddtresse prdcisant
la chute la mer du marin, dks que ce systtme sera mis sur le march@. Dans
| attente, il est recommandd aux marins naviguant suls, de porter sur eux un

moyen de communication type VHF marine portable @tanche et flottable ou balise

SARSAT/COSPAS type PLB.

Que les patrons seuls bord de leurs navires, ne se dispensent pas de procdder

une Q@valuation des risques lids leur propre s@dcuit@d au travail et | @laboration
d un DUP.

A | attention des fabricants de matdriels de radiocommunication :

De d@velopper et de mettre sur le march@ un systtmeDAHMAS adapt@d la

navigation en solitaire, permettant |lenvoi d une alerte SMDSM de d@dtresse
prdcisant la chute la mer d un marin.

A | organisation professionnelle des pEches maritines et |administration
charg@e du contr le des p&Eches :

De mettre fin aux crdneaux horaires de pEche la oquille en Baie de Saint-
Brieuc, g@n@rateurs de nombreux accidents, au profi d un autre dispositif
permettant aux marins pEcheurs de travailler sereiement tout en permettant les
contr les. L attribution de quotas de captures par marin embarqu@d et la mise en
place de balises VMS bord de ces navires pourrait (Etre une alternative.
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Aux centres de formation maritime et | administra tion assurant la tutelle de
ces @tablissements :

)))) de d@velopper une culture g@dndrale de la s@curit@ortant sur | ensemble des

risques relatifs la s@curitd du travail rencontr® la mer, notamment lors des

manoeuvres des engins de p(Eche, etde former les futurs patrons et matelots
| Blaboration du DUP.
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DEcCISION

Le Ministre de I'Ecologie, de 'Energie, du Développement Durable et de la Mer |

Vu

WVu

Vu

Vu

Vu

[a loi 0= 2002-3 du 3 janvier 2002 ralative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;

le décret n®2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquéles techniques aprés
événamant de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

le décret du 09 septembre 2008 portant délégation de signature (Bureau d'enguites
sur les événements de mer) ;

le décret du 08 juin 2008 portant nomination du Directeur du Bureau d'enguétes sur les
evenements de mer

le SITREP SAR 33 établi le 27 janvier 2010 par le CROSS Corsen |

DECIDE

Article 1 . En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enguéte fechnigue est ouverie
concemant |2 chute & la mer et le décés d'un marin du navire de péche Bow ReTous
survenus le 27 janvier 2010 a 3 milles marins de Paimpol

Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements gue
cas dvanaments comportent pour la s&curté mantime, et sera mende dans le respect des
textes applicables, notamment e titre |1l de la loi sus-visée ot la résolution MSC 255 (84) de
I'Organisation Maritime Internationale.

Minstén de [Ecologe

da [Enangis,

du Devalbappement dursbis,
& el Mar

BeAmsr

Tewf Pl B - Anfenne Wokas
CHIEE LA DEFEMSE CEDEX

#elephana - 33 000 1 &0 1 38 34
Mlnopia X1 (1] 1 A0 81 3842

Buse: Bcdembppemen |-gerabin goiv

Four le Ministre et par délegation
le Directeur du BEAMEr par intérim
Germaln VERLET

-

e
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