Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @td Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la
loi n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 200 4-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux
enquEtes techniques aprks @v&@nement de mer, accidérou incident de transport terrestre,
ainsi qu celles de la R@solution MSC 255 (84) de | Organisation Maritime Internationale
(OMI) adoptde le 16 mai 2008 et portant Code de nomes internationales et pratiques
recommand@es applicables une enquEte de s@curit@ur un accident de mer ou un incident
de mer (Code pour les enquEtes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEamer
sur les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv&@nement n a pas
@t conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer
des responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en
tirer des enseignements susceptibles de pr@venir defuturs sinistres du mEme typeEn
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la prddvention pourrait conduire
des interpr@tations errondes
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BEAMEr Bureau d enqu(Etes sur les @vknements de mer

CAPM Certificat d Aptitude Professionnelle Maritime

CROSS Centre Rd@gional Opdrationnel de Surveillance etde Sauvetage
DAHMAS Dispositif d Alarme Homme la Mer et d Action d e Sauvetage
DUP Document Unique de Pr@dvention

OoMmI Organisation Maritime Internationale

SMDSM Systt me Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me

TU Temps Universel

tXx Tonneaux

VFI VEtement Flottabilitd Intdgrde

VHF Trks hautes frdquences {Very High Frequency)
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Le 20 f@vrier 2010 en d@but d aprkts midi, le fileyer LA PRESQU ILE se trouve
16 milles dans | Est de Saint-Vaast-La-Hougue, son port d attache. Aprts avoir remontd
8 tessures® de filets, il fait route vers ce port la vitesse de 8,5 nuds. Il y a six hommes
d dquipage bord.

Les conditions m@t@do sont bonnes : vent d Ouest-SuedOuest 15 n uds, mer 2,
visibilitd 8 milles. C est la fin du flot et le codficient de mar@e est de 66. Le courant porte
au 112 1,2 nud. La temp@rature de | eau de mer estde 7C.

Le patron est la barre et les matelots sont occup @s nettoyer et ranger la
dernitre tessure de filets. Cette opQration est envoie d achtvement lorsque le matelot, chargd
du rangement des filets dans le parc situd |arrikre, chute la mer. Personne bord na vu
| accident se produire et ce nest qu au bout de plusieurs minutes, lorsque le patron cherche
contacter ce matelot, que | alerte est donn@e bord.

Le patron pr@vient le CROSS Jobourg et man uvre imm @diatement pour faire
route inverse. Quinze minutes plus tard, | @quipage de LA PRESQU ILE aper oit le marin

inanim@ en surface. L homme dispara t, malgr@ les &orts pour | agripper.

Les recherches coordonn@es par le CROSS Jobourg ne permettent pas de
retrouver la victime.

&

Le patron du fileyeur LA PRESQU ILE en est @galement le propri@taire-armateur.

Le navire est immatriculd Cherbourg et arm@ la petite pEche. Il pratique le filet
dormant de type trdmail en Baie de Seine. Les mar@ds durent moins de 24 heures,
g@n@ralement de 03h00 15h00, 17 jours par mois en moyenne.

! Ensemble de filets mis bout bout.
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LA PRESQU ILE a @t@ construit en 1972 pour une exploitation au balut et la
drague coquilles. Il n est pas du type « pont cou vert » mais dispose d une teugue |avant
constituant un entrepont.

En 2008, des travaux ont @td effectuds afin de leransformer en fileyeur : un
module en aluminium formant un parc filets, couve rt et ddmontable d un seul bloc, a
notamment @td install@ sur la plage arritre.

Les caractdristiques principales du navire sont lessuivantes :

N immatriculation : CH 273402 ;
Indicatif . FSFW;
Longueur hors tout : 15,30 m;
Longueur entre perpendiculaires : 13,77 m;
Largeur : 529m;
Puissance . 225 kW ;

Jauge brute en tx . 36,151tx;

Jauge Londres en UMS 43,27 (calcul@e) ;
Cat@gorie de navigation o gme.

Zone SMDSM o AL

Trois cam@ras permettent au patron de surveiller cepuis la passerelle, | intdrieur du
parc filets, | entrepont avant et le pont b bord.

Son permis de navigation est valide jusqu au 01 mars 2010.

"3 $#Y # 2V /8 # #6/9 78 6 :6 . 1<02/

Description des filets :

Les filets utilis@ds le jour de laccident sont des trdmails sole, en monofilament.
Chaque tessure est compos@e de dix nappes de filetsd une longueur unitaire de 100 mttres,
raccord@es les unes aux autres. Leur hauteur de chue est de 1,20 mi.tre.
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Hissage des filets :

Le hissage se fait sur tribord au moyen dun vire-filet hydraulique. Durant cette
op@ration, le patron (3) est la barre et aborde la bou@e sur tribord. Un matelot (1) saisit la
boude pavillon, la d@maille de | orin et la range dans le ratelier situ@ sur tribord, en arritre du
vire-filet. Un autre matelot passe | orin sur le vire-filet et le love dans un panier en matitre
plastique. Le lest est d@mailld et stockd.

Traitement des captures et nettoyage des filets :

Le filet, pos@ sur des tables en acier inox munies de rebords, est transf@r@d vers
| entrepont avant du navire ; trois matelots (4, 5, 6) y d@maillent le poisson, @crasent les
crustacds, enltvent les obstructions (algues, ophiues) et rangent les prises dans des caisses.
Ensuite, le filet, toujours pos@ sur des tables enacier inox, est hald par le matelot (1) vers le
module arritre en aluminium, | intdrieur duquel se trouve le parc de rangement.

Rangement des filets :

Le parc filets est compos@ de 20 cellules dont 19 sont utilisdes. Chaque cellule
contient une tessure compltte de 1000 mktres. Il n est donc pas ndcessaire de raccorder des
nappes de filets entre elles durant | op@ration defilage.

Le matelot (2) tire | extrdmitd du filet sur la table en acier inx jusqu une « goulotte »
circulaire placde en partie haute de labri du parc filets. Il le passe ensuite dans le guide
circulaire du « pomailleur », appareil hydraulique servant d@mdler et ranger le filet. Puis, il
reste seul dans le parc pour ranger les filets.
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Le pomalilleur installd bord de LA PRESQUILE est suspendu un portique au-
dessus du parc filets. Il peut Etre ddplac@ dande sens longitudinal et transversal.

Dans le sens longitudinal, le portique coulisse sur deux rails placds en haut des
parois latdrales de | abri, au-dessus des cellules.Deux leviers de distributeurs hydrauliques,
placds sur le pomailleur, permettent de le ddplacerdans le sens longitudinal, et de
commander | entra nement du filet. Le premier levier revient automatiquement sa position
initiale lorsqu il est rel ch@. Il agit sur deux moteurs hydrauliques qui actionnent des cha nes
et des c bles relids au portique.

Le ddplacement transversal du pomailleur n@Jtant pa motorisd, |opQrateur doit
pousser | ensemble de | appareil muni de galets qui coulissent sur deux rails fixds au portique.
Le deuxitme levier permet | op@rateur de commander la rotation des cylindres qui entra nent le
filet vers la cellule prdvue. Ce levier ne revientpas automatiquement sa position initiale et doit
(Etre positionn@ soit sur « Marche » soit sur « Ari.

Laccts au parc filets se fait lavant bbord d e labri du parc filets. Trois
@chelons en aluminium et une poign@e du type « mairde fer » sont soudds sur la paroi.
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Aprts avoir pass@ |extrdmitd du filet dans la galotte, puis dans le pomailleur, le
matelot (2) positionne cet appareil au-dessus de la cellule choisie. Il range ensuite le filet au fur
et mesure de son nettoyage par | @quipe situde dans | entrepont. Lorsqu une portion de filet est
prEte Etre rangde, un matelot de | entrepont ldique de vive voix au matelot (2) chargd du
rangement. Le filet contient encore de nombreux petits d@bris (ophiures, algues) qui sont
projetds lors de son passage entre les cylindres dupomailleur. Le matelot charg®@ du rangement
des filets est particulitrement expos@ ces projections, notamment au niveau du visage.

R@partition des postes de travail au virage (hissage) du filet
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La ddcision d effectif a @td visde en 2004 par la DAM ; elle comporte 4
personnes, dont un patron, un chef m@canicien et 2 matelots. Cette ddcision d effectif est
obsoltte, puisque la pEche au filet ne figure pas la rubrique « type de ptEche pratiqude ».
Le jour de | accident, | @quipage est compos@d de st hommes.
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Le patron, g@ de 40 ans, est titulaire de la qualification requise. Il est patron
depuis mars 2004 bord de LA PRESQUILE. La fonction de chef m@canicien nest pas
assur@de.

Le reste de | Aquipage se compose de cing matelotsde nationalitd fran aise. lls
ont tous la qualification requise et naviguent la p&Eche depuis de nombreuses anndes.

La victime, titulaire d un CAPM marin pEcheur pontavait embarqud le 05 f@vrier 2010
pour la premitre fois bord de LA PRESQU ILE. Elle naviguait la pEche depuis 2003 et avait
dgj pratiqud le m@tier du filet.

Tous sont aptes physiquement.

+3 ; 21262 /7 # 28 ; 8 ! =

Le samedi 20 f@vrier 2010

A 03h00, le fileyeur LA PRESQU ILE quitte le port de Saint-Vaast-La-Hougue pour se
rendre sur ses lieux de p(Eche situ@ds une vingtaire de milles | Est, au milieu de la Baie de
Seine. L esptce visde est la sole, captur@e au trdail.

Vers 05h30, ddbute le hissage d un premier groupe de six tessires, puis vers
11h30, c est au tour de deux autres tessures situ@es tras milles plus loin.

A 12h30, la r@dcup@ration des huit tessures @tant achevde, leap est mis vers
Saint-Vaast-La-Hougue pour d@barquer la pEche. A canoment, le patron est la barre et
| Dquipage est occupd trier les captures et ranger les filets et les orins. Un matelot,
souffrant, est parti s allonger sur sa couchette.

Vers 12h45, le patron, ayant estim@ que les derniers 100 mttresde | avant dernier
filet Gtaient trop entortillds, demande au matelot(1) de pr@venir le matelot (2) qu il devra
repasser le filet sur la table.

Quelques minutes plus tard, le matelot (1) pr@vient le patron que le matelot(2)
est introuvable. Le patron ralentit imm@diatement n navire.

A 13h01, le patron signale au CROSS Jobourg par VHF canal 16, qu il vient de
perdre un homme et communique sa position actuelle. Il pr@cise qu il est v&Etu d un cir@ jaune
et orange et d une cotte de couleur bleue.
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A 13h03, le CROSS Jobourg met en uvre | h@licopttre de la Marine Nationale
Rescue GX bas@ Maupertus.

A 13h04, le CROSS Jobourg demande au patron de LA PRESQU ILE de faire route
inverse et diffuse un message MAYDAY RELAY.

A 13h09, le transbordeur NORMANDIE et le patrouilleur de service public de la
Marine Nationale CORMORAN se ddroutent.

A 13h11, le CROSS Jobourg met en oeuvre la vedette SNS 266 de Grandcamp Maizy.

A 13h19, le patron de LA PRESQU ILE informe le CROSS Jobourg qu il aper oit son
marin et se dirige sur sa position.

A 13h23, le patron de LA PResQu ILE informe le CROSS Jobourg que la tentative
de r@cupdration de la victime a @choud et qu elle disparu malgr@ leurs efforts. Il ne reste en
surface que les gants et un manchon de veste appartenant la victime.

Les recherches coordonn@es par le CROSS Jobourg se poursuivent jusqu
16h59, avec la participation suppl@dmentaire de | avion AIR SEARCH ONE de Guernesey,
d un h@licoptkre des Douanes fran aises et de la SNS 259 de Courseulles-sur-Mer.

A 22h08, le fileyeur LA PRESQU ILE arrive quai Saint-Vaast-La-Hougue.

Le dimanche 21 f@vrier 2010

A 09h11, le CROSS Jobourg reoit un appel tdIdphonique provenant du
NORMANDIE effectuant la liaison Ouistreham - Portsmouth un e vitesse de 20 n uds.
L dquipe de veille passerelle vient d observer durant une dizaine de secondes, un corps
flottant la surface, vCEtu d un cird orange, la position suivante : Latitude : 4942’,125N
Longitude : 00031',847W. Le NORMANDIE effectue une man uvre d homme Ila mer pour
tenter de repCEcher le corps, mais ne le retrouve pa.

A partir de 09h11, de nouvelles recherches sont coordonn@es par le (ROSS
Jobourg, auxquelles participent le NORMANDIE, | h@licoptLre GX de la Marine Nationale, le
PSP CORMORAN et le transbordeur MONT SAINT-MICHEL.

A 14h23, les recherches s avtrent infructueuses ; elles sont suspendues faute
d @I@ments nouveaux.
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Vers 12h45, le fileyeur LA PRESQU ILE est en route vers le port de Saint-Vaast-La-
Hougue ; les matelots sont en train d achever le nettoyage et le rangement de la derniktre
tessure. Il reste entre 50 et 100 mttres de filets nettoyer. Un matelot se trouve au poste de
virage sur tribord, occup@ ranger les orins, ancres et bou@es. Les matelots (4) et (5) se
trouvent dans | entrepont avant du navire, occup@s d@mailler le filet, trier et ranger les
captures. Le matelot (6), indisposd, est allongd sur sa couchette. Le patro (3), qui est de
quart la passerelle, estime que | avant dernikre tessure @tait trop entortillde lorsqu elle a Gtd
rangde dans son bac ; il pr@vient le matelot du pose de virage (1) quelle devra Etre
repass@de dans le pomailleur afin de la d@mEler dtgue le travail sur la dernikre tessure sera
termind ; il lui demande de se rendre jusqu au parc filets pour informer le matelot (2) de la
man uvre prdvue.

R@partition des cing hommes d @quipage prdparant leangement filet juste avant | accident.
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Au bout de quelques minutes, le matelot (1) alerte le patron de la disparition du
matelot (2). Il ny a personne dans le parc, et le filet est engag®d dans le pomailleur, qui est
stoppd.

Une vingtaine de minutes plus tard, aprt.s avoir rep@r@ le matelot(2) inanim@ la
surface de | eau et tentd sans succts de le hisser bord, | dquipage rdcuptre une manchette
et une paire de gants flottant proximit@ du corps. lls ont auparavant constatd que la victime
ne portait pas sa capote de cir@d.
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Personne na vu le marin (2) passer par dessus bord. L @ventualitd d un acte de
ddsespoir n a pas Gtd retenue par les enquEteursyeun Gldment ne permettant d Jtayer cette
hypothtse. Les observations faites bord et les t@dmoignages des membres d @quipage,
prdsents le jour de | accident permettent en revande d @chafauder | hypotht.se suivante.

Pour une raison ind@terminde, alors qu il reste 10 mkttres de filets ranger, le
matelot (2) ddcide de descendre sur le pont principal ; il a enlev@d ses gants et peut-CEtre sa
capote de cird, qu il tient dans une main. Il ne pate aucune aide la flottabilitd tel qu un VFI.

[l emprunte le dispositif am@nagd pour acc@der labri du parc filets, constitu@ de
trois @chelons et d une main de fer ; ce dispositifest placd |angle b bord avant de | abri,
non loin de I extr@mitd de la table en acier inox srvant au passage du filet, et proximit@
imm@diate de la lisse de pavois recouverte d acierinox.

Le dernier filet, dont environ 100 mkttres sont encore en cours de nettoyage par
| Bquipe de | entrepont avant, n a pas @t@ passd das la goulotte supQrieure de | abri du parc
filets ; il chemine directement par le clair de | accks au parc vers le pomailleur et couvre les
@chelons; il constitue donc un obstacle quil faut pousser ou enjamber. Ce point a Jtd

confirm@ par le matelot(1) parti la recherche de la victime.

| Situation normale : | Situation au moment de | accident :
| le filet passe par la goulotte - les b=l le filet passe par | accts et recouvre les
@chelons sont libres. @chelons.

Probablement gEEnD par les pitces de vEtements qutient dans sa main gauche, le matelot
(2) commence descendre ; il se maintient difficileme nt de la main gauche et agrippe une
poignde (main de fer) de sa main droite ; | usage & cet accts se fait normalement face

| arritre du navire, en agrippant la fois une poi gn@e (main de fer) de la main droite et un
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montant de | abri de la main gauche ; en outre, | accts @tant engagd par le filet, le matelot2)
devait le repousser, | enjamber ou se tenir dessus ; il est par cons@quent vraisemblable que
| obstacle constitu@ par le filet soit | origine de la perte d @quilibre puis de la chute la mer
du matelot. L emplacement du dispositif d accts, situ@d prks du pavois b bord du navire,
conjugu@ un I@ger roulis, a favoris@ | accident.

La chute la mer du matelot est pass@e inaper ue, car cet instant, personne
d autre ne se trouvait sur b bord et aucun cri na @td per u. Seuls deux matelots, au lieu de
trois, se trouvent dans |entrepont puisque le matelot (6) est descendu dans le poste
d @quipage. La visibilitd sur la partie b bord arrk.re est masqu@de pour un observateur situ@d
la passerelle et la zone d accks au parc filets n e se trouve pas dans le champ de vision
d une cam@ra.

+3" 21 178 14 / 66#44 /7 !

Un matelot est portd disparu.
%

La m@dthode retenue pour cette analyse a @t@ celle tlisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment au Code par la conduite des enquEtes sur les
accidents de | Organisation Maritime Internationale (OMI), rdsolution MSC 255 (84).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :
» facteurs naturels ;
» facteurs mat@riels ;

o facteur humain.

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs dilBEAmMer ont rdpertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caracttre :

e certain, probable ou hypoth@tique ;
* d@terminant ou aggravant ;
e conjoncturel ou structurel ;

avec pour objectif d Dcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le
cours des dv@@nements et de ne retenir que ceux quipourraient, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@d sur le ddroulement des fast Ils sont conscients, ce faisant, de ne
pas rdpondre toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leur objectif Jtant d Qviter le
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renouvellement de ce type d accident, ils ont privil@gi@d, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

%3 #4 8 1#8 6

6.1.1 M@dtdorologie

Les conditions m@tdo sont bonnes : vent d Ouest-Sd-Ouest 15 nuds, mer 2,
visibilitd 8 milles. Le roulis du navire n est pasparticulitrement accentud.

6.1.2 Temp@rature de | eau de mer

La temp@rature de | eau Gtait de 7C. Le matelot, victime de la chute la mer, Qtait
dans | eau depuis au moins 30 minutes lorsque | dgupage de LA PRESQU ILE a tentd de le
hisser bord. Ceci a pu limiter la capacitd du marin tenir, ce qui peut constituer un facteur
du ddcts de la victime.

%3 #4 8 #1 6

6.2.1 Le dispositif d acct.s |abridu parc fil ets

Les trois @chelons, espacds d environ 0,40 m (pourun espacement normalis@ de
0,30 m, rdglementaire par ailleurs pour les @chells de cale), sont placds sur la paroi avant
de | abri du parc filets, en abord, prts du pavoi s b bord du navire. Une poign@e (main de
fer) est situ@e plus haut, sur | arEte b bord de kbri, environ 0,80 m du premier @chelon. Un
montant, @l@ment structurel vertical de | abri, powait Etre utilis@ pour s agripper, mais il est
ddcal@ de | axe des @chelons sur le ¢ td tribord, environ 0,90 mttre de la « main de fer ». Il
n existe pas de main courante de chaque c td des @delons.

La lisse de pavois et | extrdmitd de
la table en acier inox sont situ@ds proximitd
des @chelons et peuvent inciter y poser le
pied notamment lorsque le filet encombre la
descente.
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Au moment de | accident, le dispositif d accts @it encombr@ par le filet, qui ne
passait pas par la goulotte situde en hauteur sur b paroi de | abri mais passait directement
par laccts. Plusieurs matelots du bord ont indigud aux enquEteurs avoir glissd en
empruntant ce dispositif. L emplacement et les caract@ristiques du dispositif d accts au parc

filets constituent un facteur ddterminantde la chute la mer.

6.2.2 La visibilitd m@diocre sur | accks au parcfilets pour un observateur situ@ la passerelle

Pour un observateur situd la passerelle, la visibilitd directe sur | accks |abri du
parc filets est trk.s floue malgrd les vitrages installds sur un local adjacent. La condensation
prdsente sur ces vitrages et les projections de d@bis provenant des filets ne permettent pas
de maintenir leur transparence. Par ailleurs, aucun des vitrages b bord de la passerelle ne
peut s ouvrir. La prdsence de matdriel dans le lochadjacent peut aussi engager le champ de
vision sur | arriLre de la passerelle. La mauvaise visibilitd sur | accks [abri du parc filets
par un observateur situd la passerelle est un facteur structurel sous-jacent ayant pu
contribuer |absence de ddtection de la chute | a mer du matelot.

6.2.3 Le dispositif dacckts labri du parc fi lets, situd en dehors du champ des
cam@ras de tdlBsurveillance

Le patron armateur a fait installer bord trois ca m@ras, dont | une couvre le pont
b bord, mais pas la zone d accts au parc filets. Les vues fournies par les trois cam@dras
sont renvoy@es sur un moniteur situ@ sur le pupitrepasserelle, devant | homme de quart. Les
diffdrentes zones du navire ddfilent les unes aprtsles autres. La position de | accts |abri
du parc filets, plac@ en dehors du champ de vision des cam@ras de tdIdsurveillance, estin
second facteur sous-jacent ayant pu contribuer |absence de ddtection de la chute la
mer du matelot.

6.2.4 L absence de moyen de communication directe entre la passerelle et le parc
filets

La victime a quittd son poste dans |abri du parc filets sans que le patron ni
aucun autre membre d dquipage n en ait @t avertiCeci a surpris | ensemble de | quipage,
qui ne peut | expliquer, sachant que | op@ration derangement des filets n @tait pas terminJe.
Le matelot cherchait-il contacter le patron ? Dan s ce cas, | existence d un interphone entre
la passerelle et le parc filets lui aurait permis de communiquer et peut-CEtre d attendre la fin
de | op@ration de rangement des filets avant de qutter | accts |abri. L absence de moyen
de communication entre la passerelle et le parc filets constitue un facteur sous-jacent
ayant pu contribuer |accident.
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6.2.5 L absence de dispositif spdcifique de rdcupgation d un homme lamer

L @quipage de LA PRESQU ILE n a pas rdussi agripper puis hisser la victime
bord en raison notamment de la hauteur du pavois. Aucun dispositif de type @chelle,
embarcation annexe ou autre moyen spdcifique, permdtant de saisir puis de remonter une
personne inanimde, tombde la mer et flottant la surface, n existe bord. L absence de
dispositif spdcifique pour rdcupdrer un homme lamer a contribu@ r@duire les chances de
rdcupdration de la victime.

%3 " #4 8 ;8 # !

6.3.1 La d@cision du matelot de quitter son poste asant la fin de |op@Qration de
rangement du filet

Le fait de quitter son poste ne fait pas suite une demande dun membre
d @quipage. Quelle qu en soit la raison, cette acton | exposait un risque en empruntant les
@chelons d accts recouverts par le filet, risque acru par une libertd de mouvement diminude
par la capote de cird et les gants ; or, il ne restit que 100 mktres de filets nettoyer et
ranger, ce qui reprdsentait trk.s peu de temps. La ddcision du matelot de quitter son poste
avant la fin de | opdration de rangement du filet & d emprunter | @chelle avec une main
encombr@e, estun facteur ddterminantde la chute la mer.

6.3.2 Le d@faut d utilisation de la goulotte pr@vue cet effet sur | abri du parc filets

Une goulotte, placde en partie haute de |abri du parc filets, oblige le filet
cheminer verticalement avant d entrer dans le parc ; cela @vite qu il n engage les @chelons
d accts. Or, le dernier filet avait Gt pass@ dirdement par le clair de | ouverture du parc
filets; il reposait donc sur les @chelons. Le ddfaw d utilisation de la goulotte est un autre
facteur probablement ddterminantde | accident.

6.3.3 Le d@faut de port du VFI

Selon le patron, des VFI @taient disponibles bord, bien que le reste de | @quipage
n ait pas confirm@ ce point au enquEteurs ; cependat, le jour de | accident, personne bord
n en portait. A | approche de la victime inanim@e, | dquipage de LA PRESQU ILE a constatd
qu elle flottait face dans |eau et jambes immergdes. Le port dun VFI aurait toutefois
considdrablement accru les chances de survie. L abence de VFI constitue un facteur
aggravant des cons@quences de | accident
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6.3.4 Le défaut de formation a la prévention desri  sques professionnels

Plusieurs matelots du bord ont indiqué aux enquéteurs gu’ils avaient glissé a de
nombreuses reprises en empruntant I'acces a l'abri du parc a filets et qu’il leur arrivait de
poser les pieds sur la table de passage du filet situé prés des échelons. La plupart d’entre
eux s’étaient rendu compte que l'accés pouvait étre dangereux, mais n’ont pas fait part de
leurs observations a l'armateur. L’existence du DUP du bord n’était pas connue des
matelots ; ce document était figé et n'a pas évolué depuis son élaboration. Le défaut de
formation de I'équipage a la prévention des risques professionnels, notamment par le biais
de la prise en compte du DUP est un facteur sous-jacent de l'accident.

1. Alors que le navire fait route terre, le patron est a la barre et le reste de I'équipage
achéve le nettoyage et le rangement des filets et des captures.

2. Un des matelots, travaillant a l'intérieur du parc a filets, disparait. Environ 20 minutes
plus tard, son corps est apercu en surface par I'équipage qui ne parvient pas a le
récupérer. Malgré d’'importantes recherches, le marin ne sera pas retrouve.

3. Du fait de la disposition des lieux, personne ne s’est apercu immédiatement de
l'accident.
4. L’hypothése la plus vraisemblable est que le marin, une main encombrée, a chuté

a la mer au moment ou, pour se rendre sur le pont, il empruntait les échelons
placés sur I'abri du parc a filets, ces derniers étant engagés par un filet ; le motif de
ce déplacement n’est pas connu.

5. L’absence de port d’un VFI a considérablement diminué les chances de survie.

6. L’absence de dispositif spécifique de récupération d’'un homme a la mer a réduit
les chances de récupération de la victime.

7. Le DUP n’a pas joué son role dans la prévention de I'accident face au risque que
présentait le dispositif d'acces.

L’armateur a fait modifier I'accés a I'abri du parc a
filets qui se trouve maintenant a l'intérieur de l'abri et dans le
champ de vision d'une caméra.
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