Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles, de la R@solution MSC255 (84) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) adoptde
le 16 mai 2008 et portant Code de normes internationales et pratiques recommanddes
applicables une enquEte de s@curitd sur un accidet de mer ou un incident de mer (Code pour
les enqu(Etes sur les accidents).

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @dv@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet @dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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A. D@cision d enquEte
B. Cartographie
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AlIS Automatic Identification System (systtme d identification automatique)

ASN Appel S@lectif Num@drique

BAERS Brevet d Aptitude | Exploitation des Embarcatio ns et Radeaux de Sauvetage

BEAMEr Bureau d enqu(Etes sur les @vknements de mer

BLU Bande Lat@rale Unique

CFBS Certificat de Formation de Base la S@curitd

CHSCT Comitd d Hygitne, de S@curitd et des Conditions & travall

CIEM Conseil International pour | Exploitation de la Mer

CROSS Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance et @ Sauvetage

EPI Equipement de protection individuelle

IAMSAR International Aeronautical and Maritime Search and Rescue

MHN Maladie Hors Navigation

RLS Radio balise de Localisation des Sinistres

SART Search and Rescue Radar Transponder

SMDSM Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me

STCW Convention internationale sur les normes de formation des gens de mer, de
ddlivrance des brevets et de veille (International Convention on Standards of
Training Certification and Watchkeeping)

TU Temps Universel

tx Tonneaux de jauge

VFI VEtement flottabilitd intdgrde

VHF Radio Trks Haute Frdquence (Very High Frequency)
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Le chalutier pEche arritreBARA MANN quitte le port du Guilvinec dans la matin@e
du 4 f@vrier 2010 pour une nouvelle mar@de au chalutde fond d une quinzaine de jours en zone
VIIh CIEM - Shamrock.

Les conditions m@tdorologiques sur zone sont mauvases. Le vent d ENE est
d environ 25/30 n uds, la mer est agitde.

Le 11 f@vrier, comme tous les jours, il est prdvu 5traits de chalut. En raison d une
p&Eche relativement m@diocre, alors que le navire setrouve 48 milles dans le 290 de
Ouessant, le patron ddcide de changer de secteur depEche.

Les chaluts sont poste sur les enrouleurs, ne res tent que les panneaux, en pendant

| extdrieur des hiloires de pavois, positionner et saisir. Pour cette op@ration, le BARA MANN

est en avant lente. Les captures du dernier trait de chalut sont dans les parcs prdvus cet effet
sur le pont arritre, en attente d Etre traitdes.

Deux marins sont affairds au panneau tribord et dew autres celui de b bord.
L opQration ndcessite de passer un c ble dans le r@ d une poulie situde en avant de la chape
du d@bordeur (boucle d oreille). Cette man uvre est rendue d autant plus ddlicate que le navire
roule dans ces conditions de mer difficiles.

Le matelot chargd du panneau tribord grimpe sur une serre de renfort entre deux
jambettes de pavois au-dessus du sabord de ddchargeet sur le panneau afin de passer le ¢ ble
par la poulie. Durant cette op@ration, alors qu auan membre d @quipage ne porte de VFI, il
chute la mer. Alertd par | dquipage, le patron ergage une man uvre afin de tenter de
rdcupdrer le matelot la mer. Un des marins se jette |eau pour le secourir. Les tentatives de
rdcupdration des deux hommes la mer ne permettent pas de les ramener bord. Epuisds par
leurs efforts et pris par le froid, les deux marins partent la ddrive.

D important moyens maritimes et adriens sont mis en uvre, coordonn@s par le
CROSS Corsen. Les recherches cessent le 12 f@vrier 2010 en fin de matin@e. Les deux
hommes ne seront pas retrouvds.
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La socidt@d anonyme directoire et conseil de surveillance « Armement Bigouden »
est bas@e au Guilvinec. Elle a @t@ constitude en I |issue de la scission de « | Armement
Guilviniste » crdd en 1964.

La socidtd posst.de actuellement en pleine propridt@0 chalutiers de pEche arrikre :
- 8 de 24 mktres: BARA BRENN (1985), BARA HEIz (1987), BARA MANN (1988),

BARA Dous (1991), BARA ZUR (1994), BARA AR VRO (1996), BARA AN Ty (2001)
et le BARA LODENN (2002) ;

- 2de 22 mitres : BARA AN AOD (1989) et le BARA BIHAN (1992).

Sa filiale « S.A.R.L. Socidt@d de Construction et d Exploitatio Le Royale (S.C.E.R.) »
exploite le chalutier BARA PEMDEZ Il (2005), de 24,96 mt.tres.

Ce sont tous des chalutiers acier p(Eche arritre utisant le double chalut.
Les BARA BIHAN, BARA AN AOD, BARA LODENN et BARA PEMDEZ Il peuvent utiliser 3 funes.

L armement compte 79 marins et 19 s@dentaires.
Les chalutiers ciblent principalement la baudroie, la raie, la seiche et la cardine dans
les zones CIEM Vlig, Vllh et Vllla, mais @galement une quarantaine d esptces diffdrentes

d@mersales et benthiques.

Chaque navire effectue environ 20 mar@des au moins dans |ann@e dune dur@e
moyenne de 12 jours.

Les navires rentrent gdn@ralement au Guilvinec pouwvendre les produits de la pEche.
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Le BARA MANN, chalutier de pEche arritre, pratique le chalut defond [ aide de filets
jumeaux. Cet engin de p&Eche est compos@d de deux chlats identiques. lls sont tra n@ds
ensemble une vitesse de
3 ou 4 nuds et ne
comportent qu une seule :
paire de panneaux aux
extrdmitds des
guindineaux  tribord et
b bord. Les ailes
intdrieures des chaluts
sont relides par un cble
lestd de chanes ou dun
patin (clump). Une petite
chane largable entre les
lests permet la mise en
place des deux chaluts sur
les enrouleurs.

5 o
Figure extraite de | ouvrage « Les chaluts », G@rad Deschamps (coord.),
coll. Engins & techniques de pCEche, Ed Ifremer, (203)

Les filets remorquds sont de forme conique (entonndr) ferm@ds par une poche et
prolong@s | ouverture par des ailes.

L Gcartement des chaluts, dans le cas
de chaluts de fond, est assur@ par deux panneaux
en V divergents. Le BARAMANN est @quipd
de 2 panneaux d une surface de 3,13 mt et d un
| poids unitaire de 605 kg. lls sont munis dune
semelle en acier pour amdliorer le contact avec le
| fond.
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Al arritre de la timonerie est installd un interptone r@versible avec le pont de travail,
les commandes hydrauliques des treuils et des enrouleurs ainsi quun @cran de viddo
surveillance.
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interphone * | |

réversible
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écran de
vidéo e o
surveillance
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Les treuils BOPP TS 3500 2
BS sont hydrauliques bobines
scindges. lIs sont dispos@s tribord et
b bord sur le pont de travail, en arritre
de la cloison du pont abritd.

Le BARA MANN dispose de
3 enrouleurs de chaluts en avant du §
portique au niveau du pont sup@rieur : |
un central pour le chalut de rechange et
deux lat@raux pour accueillir les filets
jumeaux.

A bord de ce type de chalutier, les quatre hommes d @quipage, lors des man uvres
des agrts, sont sur le pont de travail, deux de chaque bord. L un d eux est aux manettes du
treuil, | autre aux man uvres | arrikre (travail aux panneaux et manutention du chalut).

Le patron est la passerelle,
face larritre, aux commandes des
enrouleurs, et dirige la man uvre.

Au virage du train de pCEche,
les trois matelots et le chef m@canicien
sont sur le pont, pards effectuer les
man uvres.
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Plan des postes de travail
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L opQration est compos@de de plusieurs phases :

- Le virage des funes jusqu aux panneaux ;

- La suspension des panneaux ;

- Le maillage des cha nes de braguets (les panneaux retombent sur les cha nes) ;
- La lib@ration des rapporteurs (ddmaillage des pameaux) ;

- Le virage des bras ;

- L arrivide des guindineaux, le virage jusqu aux pdences ;

- Le maillage des pattes d enrouleurs sur les guindineaux ;

- Le refilage puis le virage du chalut jusqu au cul ;

- Le virage de la poche.

Alle supérisurs guuche

Lierde de dos

Réillon Crand doe ave: Matlenrs

Crda el i
towis colrem lses

Cul de cluglug Fealion Amonce o Peain dos
l.'npﬁriu;.ﬁ_fu gorget

Aile infricuns purhe
. " Bourrelet Brax
Tablizes ;
Ralivnpe mférienre
. Enlreriscs
Vet : .
Ajle supirtenre Araire

Adle InPiricure draiie

Caractéristiques o'un chalut tiuindincan  Sphive de

Clusire= de réglapge g ez

Pistolet
Fune 2

Gréement au niveau d'un guindineau

Greement au niveau d'un panneau

Caract@ristiques d un chalut et grdements. Schdmagxtraits de | ouvrage « Les chaluts »,
G@rard Deschamps (coord.), coll. Engins & techniques de pCEche, Ed Ifremer, (2003)

Les ordres de man uvres sont donn@s du pont de plEche au pont supQrieur, de vive
voix entre les deux ponts.

Une fois les chaluts sur les enrouleurs, les panneaux sont virds aux poulies de
potence (boucles d oreille) et bossds | extdrieurdu pavois.

S il faut faire route, et en fonction des conditions m@tdorologiques, les panneaux sont
mis poste sur le pont de travail, entre le pavois et les pieds de portique.
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Ce poste comporte un risque éleve
de chute. Outre les mouvements du navire dus
au roulis et au tangage, le matelot doit fournir
un effort physique important, en équilibre
instable, en grimpant sur la lisse et le
panneau.

Le BARA'MANN a été
construit en 1988 par un chantier
du Guilvinec, mis en service et
francisé la méme année, en tant
gue chalutier péche arriere a pont
couvert pour un  armement
finistérien qui en est [lactuel
propriétaire.

Le navire est a jour de ses visites de sécurité ; il dispose par ailleurs d’'un document

unique de prévention (DUP).

0 6#% "65%63 "

Construction
Immatriculation
Indicatif / MMSI
Longueur HT
Largeur

Creux
Franc-bord

acier ;

GV 642970 ;

FVGI /227375000 ;
23,45 m;

6,55 m;

3,54 m;

447 mm ;
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