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Le prdsent rapport a @td Gtabli conform@ment aux gfiositions du titre Il de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enqulEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions A. 849 (20) et A.884(21) de |Organisaticm Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBeamer sur les

circonstances et les causes de | dv@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvisdes, | analysede cet dv@dnement n a pas Jtd
conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des
responsabilitds individuelles ou collectives caractkre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer
des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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D@cision d enquEte
Dossier navire

Cartographie

Conditions m@tdorologiques
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BEAMer : Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

CROSS : Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance et @ Sauvetage
DST : Dispositif de S@paration du Trafic

HPA ; Heure Pr@vue d Arrivde

KW ; Kilowatt

PSC : Contr le par | Etat du port

SOLAS : Sauvegarde de la vie humaine en mer

VHF : Ondes m@triques
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Le 04 mai 2004, le chalutier lorientais LA TOUR D AUVERGNE est victime d une panne
de moteur laquelle | @quipage ne peut remddier. Le patron sollicite un remorquage. Un autre
chalutier lorientais, | ANDRE-JEAN, qui se trouve deux heures de route et en fin de mar@de,
accepte d effectuer cette assistance.

Lors des op@rations de prise de remorquage, qui sed@roulent par mer trks forte, les
deux navires s entrechoquent violemment et | un des matelots de | ANDRE-JEAN est mortellement

blessd.

Le remorquage est repris quelgues heures plus tard et les deux navires parviennent
Loctudy le 06 mai au soir.

E

L ANDRE-JEAN et LA TOUR D AUVERGNE sont deux chalutiers hauturiers de pCEche
artisanale, arm@s au port de Lorient.

A cette @poque de |ann@e, ils effectuent des mar@e d environ 14 jours, pour la
capture du poisson de fond et de la langoustine dans le Sud Irlande et sur les bancs de Small

dans le canal Saint Georges.

lls vendent leur p(Eche soit la cride de Loctudy Sud-Finisttre), soit celle de
Lorient.

Les deux navires sont la propridtd, totale ou partlle, du patron embarqud.
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Les deux chalutiers sont des navires coque en acier dont les principales
caract@ristiques sont les suivantes :

* ANDRE-JEAN
Longueur HT : 20,25 m;
Jauge brute : 112,26 uMS ;
Pr opul si on . 331 kW

* LA TOUR D AUVERGNE
Longueur HT : 18,00 m;
Jauge brute : 91,00 umMms;
Pr opul si on . 324 kW

lls posst.dent | un et | autre un permis de navigation de 2™

leur visite de s@curitd.

cat@gorie et sont jour de

En ce qui concerne LA TOUR D AUVERGNE qui a @t@ victime de | avarie de machine,
irr@dparable par le bord, il convient de noter que B moteur avait Jt@ remplacd deux mois
auparavant.

& _J

Les deux navires sont arm@s la pEche au large ave un effectif de six hommes pour
| ANDRE-JEAN et de cing pour LA TOUR D AUVERGNE.

e ANDRE-JEAN

Le patron est g@ de 43 ans ; il est titulaire du certificat de capacitd, du PCM, du
brevet de patron la pEche ctik.re et du certificat restreint d opQrateur.

C est un patron expdrimentd qui commande le naviredepuis plusieurs ann@es.
N ayant pas le brevet de patron de pCEche, il a b@ni@id depuis | acquisition du
navire d une ddrogation de commandement renouvel@erdgulitrement dont la
dernitre en date expirait le 22 novembre 2003.
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La victime de | accident, marin dgalement expdrirentd, est gde de 39 ans.

e LA TOURD AUVERGNE

Le patron est g de 43 ans, et commande la pEche au large depuis plusieurs
anngdes ; il est titulaire du certificat de capacit@ donc dgalement ddrogataire.

Il a @t constatd sur les deux navires que plusiew hommes d Jquipage n Gtaient pas

jour de leur visite m@dicale d aptitude. Cette situation, que les marins expliquent, tort ou

raison, par la difficultd d obtenir des rendez-vousauprts du service concernd, a maintes fois Gt
relev@e. Il serait opportun qu une attention spdciée soit portde ce sujet.

Le 04 mai 2004, LA TOUR D AUVERGNE fait route pour changer de parages; midi, le
moteur stoppe aprks ddclenchement de | alarme de pession d huile.

Les tentatives de r@paration par le bord, aprts cortact radio avec | installateur du
moteur, s avikrent infructueuses.

Le patron se voit contraint de demander assistance. Il contacte | ANDRE-JEAN qui se
trouve dans les parages en fin de mar@e et dont le patron accepte d effectuer le
remorquage.

A 15h40, les deux navires sont proximitd |un de |autre et se pr@parent pour le
passage de la remorque.

La position se situe 64 milles dans | Ouest des les Scilly.

A ce moment, les conditions m@tdorologiques sont s mauvaises : vent Ouest-Nord-
Ouest, force 8/9, mer trk.s forte grosse, creux de 8 9 mktres.

L ANDRE-JEAN se prdsente au vent du navire en panne et prend ure route paralltle, le
temps que la touline lanc@e par un homme placd lavant sur le pont sup@rieur soit
rdcupdrde par | @quipage deAa TOUR D AUVERGNE.

A cet instant, deux fortes lames d@portent IANDRE-JEAN sur tribord et les deux navires
se heurtent violemment, | @trave de LA TOUR D AUVERGNE venant percuter le ctd
tribord de | ANDRE-JEAN hauteur du pavois du pont sup@Qrieur sur |larritre de la
timonerie.

L homme d @quipage qui se trouvait cet endroit est coincd et son corps Jcras@ par la
t le du pavois d@form@de sous le choc.
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Le patron de | ANDRE-JEAN arr(Ete sa man uvre, se rend auprks du marin et con state
qu il a cess@ de vivre, son pouls Gtant arrEtd.

La ddsincarcration du corps durera jusqu’ 18h30.

A 21h30, | ANDRE-JEAN se prdsente nouveau auprks de LA TOUR D AUVERGNE et
parvient passer la remorque.

Dans des conditions @prouvantes, la remorque s Jtah cass@de deux reprises, le
convoi fait route vers Loctudy og il arrive le 06 mai 2004 17h00.

% / O
)

La m@dthode retenue pour cette ddtermination a @tdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @t@ class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caracttre :

avec pour objectif d Gcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprdciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d @viter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.
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Les situations d assistance et de remorquage entre navires de pEche sont frdquentes,
mCEme par mauvais temps.

Dans le cas prdsent, les conditions m@tdorologiquesdtaient particulitrement difficiles
avec un vent de force 8/9 et des creux de 9 mktres, ce qui rendait | op@ration de passage de la
remorque dangereuse.

L Jtat de la mer est par cons@quent unfacteur certain, conjoncturel et aggravant
de cet accident.

%1 )2 3 - 4

La panne de moteur de LA TOUR D AUVERGNE | origine de la demande d assistance
est un facteur de | accident, fut-il indirect, qui peut dgalement (Etre consid@r comme certain,
d@terminant et conjoncturel

On peut s @tonner qu un moteur neuf, installd depid peu, soit | objet d une panne telle
gue | @quipage ne soit pas en mesure de le relancer mEme avec les conseils prodiguds depuis
la terre par | installateur.

Il est clair qu une panne de propulsion dans de telles circonstances de mer fait courir
au navire un risque de perte totale.

%$ ) 2 3 53

En ce qui concerne LA TOUR D AUVERGNE, du fait de | avarie de moteur, le patron
n avait d autre alternative que de solliciter une assistance rapide. N @tant pas matre de sa
man uvre, il ne pouvait en aucune fa on intervenir  dans le ddroulement des op@Qrations.

Le patron de | ANDRE-JEAN, habitu@ aux man uvres en situation rapproch@e par la
pratique du chalutage "en b ufs", @tait seul pouv oir agir. Il a de toute @vidence Bt surpris par
les deux lames successives qui ont projetd les deuxnavires | un contre | autre.
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La pr@dsentation au vent du navire assist@d avait pou but de faciliter le jet de la touline,
mais impliquait de pouvoir s Jcarter aussit t, ce que | Gtat de la mer n a pas permis.

Avec un ddplacement voisin de 200 tonnes et trk.s pau d erre, le navire @tait moins
man uvrant et le risque de collision accru.

L homme d @quipage de IANDRE-JEAN, mortellement bless@ lors du choc, qui se
trouvait sur le pont sup@rieur pour aider au filage de la touline, na pas eu le temps de se
rdfugier |arritre du point d impact de | @trave de LA TOUR D AUVERGNE, le patron de | ANDRE-
JEAN concentr@d sur sa man uvre, ne s @tant pas aperud e sa prdsence cet endroit.

Les deux navires @tant dquipds d un lance-amarre pytechnique, il aurait sans doute
@t moins dangereux d utiliser cet appareil ou de ecourir la m@dthode de la boude ddrivante.

La man uvre engag@e, lide au facteur humain peut do nc Etre considdrde comme
ayant eu un effet certain et aggravant.

(

En conclusion, le sinistre ayant col3td la vie au mdelot de |ANDRE-JEAN est
essentiellement la cons@quence d un concours de ciconstances lors d une man uvre rendue
dangereuse par | Jtat de la mer.

*
*1 Les man uvres de remorquage et d assistance, frdqu entes entre navires de pCEche,
prdsentent, en cas de mauvais temps, des risques inportants ; elles n@cessitent une
pr@dparation et une exdcution rigoureuses. Elles devaient faire |objet dun
enseignement particulier dispens@d par danciens patons, | aide dexemples
concrets.
*1 Le BEAmMer recommande aux patrons d intdgrer, dans la pr@aration des man uvres,
| utilisation de tous les moyens et m@thodes leur disposition pour rdduire le niveau
de risque (lance-amarre, m@thode de la boude ddrivate ).
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/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 10 sur 24

mey



1 -2 o+ 637
81 -
1 .1 95
1 o+ - —_ 4.1 63
Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 11 sur 24
BEA

mer



-2 . + 637

1 ~ ’ *
‘Bureau d'enquétes sur les evenements de mer Page 12 sur 24




mer

E,
=4

Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministere de I'équipement,
des transports, de
I'aménagement du
territoire, du tourisme

et de la mer

i
=

215 i £ >
Bureau d’enquétes
sur les événements

de mer (geamer) DEcIsION

Paris, le 1]. MA' 7004

N/réf. : BEAMeriGSAMMETL

goo0081

Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer '
q

Vu la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;
Vu le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques apres

événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

Vu l'arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau

d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu I'arrété ministériel du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu le message SITREP NR 293 (1, 2, 3) établi par le CRoss Gris Nez du 04 et 05 mai 2004 :

DECIDE

Article unique :

En vue d'en rechercher les causes et d’en tirer les enseignements qu'il

comporte pour la sécurité maritime, 'accident mortel survenu le 04 mai 2004, lors d’une
opération de remorquage, sur le chalutier ANDRE-JEAN immatriculé a Lorient, fera I'objet d’'une
enquéte technique dans les conditions prévues par le titre Il de la loi sus-visée.

BEAmer

22, rue Monge

75005 PARIS

télephone :

+33(0) 140 813 824

télecopie ffax :

+33(0) 140 813 842
Bea-Mer@equipement.gouv.fr

Bureau d'enquétes sur les evenements de mer

M

_L'administrateur en chef

de 1 classe des affaires maritimes
Jean-Marc SCHINDLER

Page 13 sur 24




1 ~ ’ *
‘Bureau d'enquétes sur les evenements de mer Page 14 sur 24




Vue extdrieure du panneau de protection de la coursive du pont sup@rieur
L aluminium est plid vers la timonerie. La partie ddcoupde (40 cm de large €
90 cm de haut) correspond | emplacement du corps coi nc@ sous le m@tal plid.
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Autre photographie prise de I'extérieur. Le point de choc a vraisemblablement
eu lieu a I'endroit de la découpe puisque I'échelle en face, fixée sur la timonerie,
est également pliée a la hauteur de la lisse.

Vue rapprochée des parties découpées. Il
a fallu tronconner plusieurs parties de la téle
pour dégager le corps (on ne distinguait plus
que la téte et I'épaule gauche).

Vue rapprochée des parties
pliées et du secteur découpé pour
désincarcérer le corps du matelot
(vue de I'échelle).
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