Rapport d enque technique

COLLISION

ENTRE LE FILEYEUR DE L ILE D YEU

AMAZONE
ET LE CHALUTIER OLONNAIS

MAHAVEL

SURVENUE LE 29 JUIN 2004
AU LARGE DES SABLES D OLONNE
ET AYANT PROVOQUE
LE NAUFRAGE DU CHALUTIER

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 1 sur 24
mwev



Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 2 sur 24




Le pr@sent rapport a @t Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux
enquEtes techniques aprts @v@nement de mer, acciderou incident de transport terrestre,
ainsi qu celles du Code pour la conduite des enq uCEtes sur les accidents et incidents de
mer - R@solutions nA . 849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale
(OMI) des 27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBEAmMer

sur les circonstances et les causes de | @v@dnementnalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@es, | analysede cet dv@nement n a pas
@t@ conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer
des responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en
tirer des enseignements susceptibles de pr@venir defuturs sinistres du mEme type En
cons@dquence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@vention pourrait conduire
des interpr@dtations erron@des
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BEAMer . Bureau d enquEtes sur les @vknements de mer

CROSS . Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance et deSauvetage
RIPAM . Rkglement International pour Pr@dvenir les Abordages en Mer
TF/TS : Toutes Fonctions / Toutes Sp@cialitds
SMDSM . Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Mer
VHF . Ondes m@itriques {Very High Frequency)
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Le fileyeur AMAZONE a quittd ses lieux de pEche le 28 juin 2004 vers 8h00 pour
rentrer aux Sables d Olonne le 29 juin 2004 vers 01h30, afin d y ddbarquer sa pEche la cride
et d embarquer du gazole. Ces op@rations termin@esjl appareille 03h55 et fait route pEche,
cap au 235 la vitesse de 9 nuds, pour relever se s filets merlus mouillds dans le Sud-
Ouest du Plateau de Rochebonne. A trois milles du port, vers 04h20, le patron laisse le quart
son matelot.

Le chalutier MAHAVEL appareille des Sables d Olonne le 28 juin 2004 17 h0OO pour
rejoindre sa zone de pEche trois milles au large. Le 29 juin 2006 04h15, il chalute la
vitesse de 2,8 n uds, cap | Est-Sud-Est, le matel ot @tant seul de quart.

A 04h30, la position 46 26 8 N et 00150,0 W, | AMAZONE aborde le MAHAVEL
qui coule rapidement. Les deux hommes d @dquipage du MAHAVEL sont rdcupdr@ds sains et
saufs par | AMAZONE qui informe le CROSS Etel.

L AMAZONE revient aux Sables d Olonne og une ambulance prend en charge les
deux rescapds pour un bilan m@dical.

Au moment de la collision les conditions m@t@orologques Btaient trk.s bonnes.

L AMAZONE est un fileyeur en acier d une longueur de 20,41 mttres et dun
tonnage de 49,90 effectuant une navigation en deuxitme catdgorie. Immatriculd | le d Yeu
(YE 425127 V), il est arm@ la pEche au large.

Polyvalent, il est exploitd, en fonction des condtions, comme fileyeur p@lagique ou
thonier.

Lors de cette mar@e, son patron titulaire et armaeur Qtait terre pour prdparer la
campagne de thon.
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Les titres de s@curitd du navire Gtaient jour, & permis de navigation et le certificat
de franc-bord valides jusqu au 02 octobre 2004. La dernitre visite annuelle avait @td faite le
24 octobre 2003 .

Interrog@ sur la non-observation d une prescription de | inspecteur radio portde au
rapport de cette visite, le patron a r@dpondu que lensemble des patrons de navires de
[lle d Yeu ont demandd la ddrogation |installation dun appareil SMDSM (non prdcis@d), les
appareils @quipant actuellement les navires @tant sffisamment performants (tdl@phone
satellite INMARSAT facsimild).

Cette non-observation d une prescription radio n a aucun lien avec | abordage.

Le MAHAVEL @tait un chalutier en bois de 10,75mttres de longueur et d une jauge
brute de 13,55 tonneaux mis leau en 1975 et effe ctuant une navigation en troisitme
cat@dgorie. Immatriculd aux Sables d Olonne (LS 28788), il @tait arm@ la petite pEche.

Depuis juin 1999, il Gtait la propridtd de son pabn-armateur.

Le rapport de la visite annuelle du 24 octobre 2003 mentionne | existence d un
poste de tdI@vision la passerelle.

Le permis de navigation @tait valable jusqu au 24octobre 2004.

#5% &

Il est composd de six hommes : le patron, quatre natelots et un novice.

Le patron en fonction ce jour | est g@ de 35 ans et remplace le patron titulaire
depuis le 23 juin 2004. Il connat bien le navire puisqu il y est embarqu@d depuis sa mise en
service en juillet 1985. Il est titulaire du brevet de patron de plEche depws le 09 juillet 1992 et
du permis de conduire les moteurs depuis le 26 avril 2001. Il est jour de sa visite m@dicale
annuelle (24 f@vrier 2004) avec une aptitude ToutesFonctions/Toutes Spdcialitds.
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Le matelot, de quart au moment de |accident, est exp@rimentd. Il embarque la
premitre fois sur | AMAZONE le 22 novembre 2002. Il est g de 51 ans. Il est titulaire du
permis de conduire les moteurs depuis le 10 f@vrier 1977 et du certificat de marin p&Echeur
qualifid depuis le 02 f@vrier 1995. Il est jour de sa visite m@dicale annuelle (24 f@vrier 2004)
mais depuis le ddbut de sa carritre, en 1976, il ed inapte aux fonctions de commandement et
de veille. C est lui le cuisinier du bord. Il s est couch@ aprts le repas du soir le 28 juin 2004 et
sestlevd |arrivde aux Sables 01h30 le 29 juin 2004.

On remarque que parmi les quatre matelots, un seul est apte la veille. Les autres
sont inaptes la veille et au commandement.

#HE% & $

Le patron-m@canicien, g de 36 ans, est embarqudsur le MAHAVEL depuis le ddbut
de sa carritre. Il en est | armateur depuis 1999. Il est jour de sa visite m@dicale annuelle,
avec une aptitude TF/TS.

Un deuxitme marin, g&@ de 37 ans, est embarqud sur le MAHAVEL depuis le
17 mars 2003. Il remplace le patron quand ce dernier reste terre. |l est titulaire des certificats
de capacitd et de radio restreint. Il est jour de sa visite m@dicale annuelle, avec une
aptitude TF/TS.

) S LB ]
) LR R

A 03h55, |AMAZONE qui a appareilld des Sables d Olonne fait route gEche, cap au
235 sur pilote automatique et la vitesse de 9 nu ds. Le radar est en fonction sur | @chelle de
6 milles.

A 04h15, le MAHAVEL chalute la vitesse de 2,8 nuds, cap |Est-Sud -Est, le
chalut tribord |eau. Le matelot est seul de quar t depuis une heure. Il suit la route tracde sur
| ordinateur. Les feux de pEche et de navigation sat allum@s, ce qui est confirm@ par le
constat du tableau @lectrique fait par les plongeus de la Gendarmerie Maritime. Le portique
arritre est gclair@d.
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Depuis un moment, | homme de quart du MAHAVEL a aper u par b bord les feux
de route d un chalutier faisant route vers lui. Il a bien pens@ | appeler la radio mais, vu que le
temps Qtait clair, il ne | a pas fait en se disantque | homme de quart du chalutier en route le
voyait.

Vers 04h20, trois milles du port, le patron de | AMAZONE signale son matelot
qui est ses cotds depuis la sortie du port quil y a un chalutier en pEche et prioritaire, bien
visible I@gtrement sur tribord avant. La distance \arie suivant les d@clarations. Le matelot
observe le chalutier aux jumelles et lui rdpond quel on voit son feu rouge. A ce moment, le
patron ddcide d aller se reposer et laisse le quart son matelot.

Quoique non-prioritaire, le matelot ne man uvre pa s, pensant passer devant. Il ne
| appelle pas non plus par VHF, car il sait qu il ne veille pas la mEme voie.

Au dernier moment, r@dalisant qu il ne passerait pas devant, suivant ses dires, il met
la barre droite pour passer sur son arritLre mais ne peut @viter la collision.

De son cotd, le matelot de quart du MAHAVEL constatant que |AMAZONE ne
man uvrait pas, dit avoir mis la barre toute droi te pour @viter | abordage qui se produit
guelques secondes plus tard.

Le patron du MAHAVEL qui dormait tribord est r@dveilld par le choc. Il constate une
voie d eau dans la couchette b bord et monte imm@diatement. Il @value | avarie, la lisse et les
pavois sont ddtruits |avant et c td b bord. R@al isant que son navire coule, il lance un bref
message de ddtresse sur la voie VHF 8 qui n est pasun canal de ddtresse.

A 04h30, le MAHAVEL coule en se cabrant la verticale la position 4 6 26 8 N et
00150,0 W. Les deux hommes se mettent |eau avec chacun une ddfense en guise de
bou@e de sauvetage.

4.2.2 R@cupration des naufragds

L Dquipage du MAHAVEL na pas eu le temps d endosser les vEtements flotints
individuels rang@s dans un caisson. Le matelot a tent@, mais n a pas eu le temps, de larguer le
radeau de sauvetage, poste sur le toit de la pass erelle.

Dans un premier temps, le matelot de quart de | AMAZONE ne fait rien pour porter
assistance. C est le patron qui, remontd la passerelle, fait demi-tour une minute aprts le
choc en man uvrant sur tribord.
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Simultan@ment, il informe le CROSS Etel sur la voe 16.

Des bou@es couronnes sont lancdes aux naufragds ;les deux hommes sont
rdcupdrds, le patron le premier. lls sont sains esaufs et rdconfortds. Le sauvetage a durd
15 minutes.

A 04h45, | AMAZONE fait route vers les Sables d Olonne et le patron rend compte
au CROSS Etel.

A 05h20, | AMAZONE est au port.

A 05h24, les naufragds sont pris en charge par | ambulance des pompiers qui les
conduit | h pital pour un bilan de sant@.

Le patron de |AMAZONE d@cide d appareiller aussitt en direction du secteur de
pCEche de Rochebonne pour relever ses filets.

DLs son retour aux Sables d Olonne vers 01h00 le 30 juin 2002, le patron s est
mis la disposition des autoritds.

La m@thode retenue pour cette ddtermination a @t@elle utilis@e par leBEAMer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884 (21).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

e facteurs naturels ;
« facteurs mat@riels ;
e facteur humain ;

e autres facteurs.
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Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

» certain, probable ou hypoth@tique,
* d@terminant ou aggravant,
e conjoncturel ou structurel,

avec pour objectif d Dcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degr@d de probabilitd
apprQciable, avoir pes@d sur le ddroulement des fadt IIs sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

, -+ 8 $

Les conditions m@t@orologiques sont trt.s bonnes. Lavisibilitd est excellente ; la nuit
est claire avec une lune son dernier quartier (Ila pleine lune est le 02 juillet 2004). La mer est
belle et une I@gtre brise souffle du Nordet (045 /05 n uds).

Aucun facteur naturel ne peut donc Etre retenu Ndanmoins, le BEAmer a dJj
constat@ que les pertes de vigilance et ddfauts deveille se manifestent plus souvent quand,
paradoxalement, la visibilitd est bonne, comme dans ce cas, plutt que lorsqu elle est
mauvaise.

; -+ 9 '

Le rapport de la visite annuelle du MAHAVEL, datd du 24 octobre 2003, mentionne
| existence d un poste de t@I@vision la passerele. Les constatations faites par les plongeurs
ne permettent pas de confirmer ni d infirmer son existence lors de | accident. Son utilisation, si
elle @tait prouv@de, pourrait Etre |une des causede la baisse de vigilance de | homme de

guart.
Les deux navires @tant en bon @tat, aucun autre fateur matQriel ne peut Etre
retenu.
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Les d@clarations des deux hommes de quart comportert des contradictions et ne
permettent pas de faire une reconstitution certaine des derniers instants prdc@dant la collision.

Le matelot de |AMAZONE d@clare quil a manuvr@d sur tribord « quelques
centaines de mktres ». Si cette distance Qtait v@ddique, il est probable que | abordage aurait
DtD Dvitd.

Le matelot du MAHAVEL d@clare Etre venu lui aussi sur tribord ; pourtantles
plongeurs ont constatd que la barre @tait « toute gauche » et le matelot de | AMAZONE
prdtend aussi que leMAHAVEL est venu sur sa gauche.

53.1 D@part prdmatur@ de la passerelle du patrone | AMAZONE

Quand le patron de | AMAZONE a quitt@d sa passerelle, leMAHAVEL @tait distant de
0,4 0,6 mille suivant les diverses ddclarations, soit dans le dernier cas, un temps d arrivde au
point le plus proche de 4 minutes pour une vitesse de 9 n uds. Il savait que le MAHAVEL Qtait
privildgid et surveiller. Il Gtait alors temps deman uvrer et il aurait di3 le faire lui-mEme
avant de descendre ou rester quelques instants de plus la passerelle pour s assurer quil ny
avait aucun risque de collision.

D une part, il a laissd au matelot une situation @mpromise trks court terme et
d autre part, en quittant la passerelle, il a pu induire en erreur ce dernier qui ne pouvait
imaginer que son patron se retirait avec un risque de collision aussi imm@diat. Ceci pourrait
expliquer partiellement la man uvre tardive du mate lot.

Le souci de ne pas perdre un instant, en temps de repos et en changement de
route, a semble-t-il supplant@d les exigences de la s@curitd qui devraient (Etre toujours

prioritaires.

Cette altdration du jugement a sans doute @td favas@e par un besoin de sommeil,
naturel en cette fin de nuit. Elle constitue n@danmans un facteur d@terminantde | accident.

5.3.2 Matelot de quart de | AMAZONE

Il est hyperm@trope et pour cette raison, il est napte la veille. Son armateur et le
patron savent quil porte des lunettes mais disent ignorer son inaptitude la veille. Si
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| hyperm@tropie ne gkne pas la vue de loin, elle att.re cependant | apprdciation des distances
et, dans ce cas, a certainement altdrd la perceptio de la situation par | homme de quart.

Comme son patron, il n a pas apprdci@ | imminence @ la collision et, quand il sen
rend compte, il ctde plus ou moins la panique ; s il met bien la barre droite trop
tardivement il ne stoppe pas le moteur et ne bat pas en arritre. Il continue mEme faire
route alors qu il sait ce qui vient de se passer ; c est le patron qui, arrivd la passerelle, va
faire demi-tour.

Ces deux @I@ments constituent dedacteurs aggravants.

5.3.3 Matelot de quart du MAHAVEL

Le MAHAVEL qui @tait en p&Eche et tribordais, se trouvait en ifuation de navire
privildgid. La visibilitd @tant excellente, son home de quart ne pouvait imaginer que le navire
sortant des Sables d Olonne ne man uvrerait pas.

. ) ( &

Au vu des avaries et marques constat@des sur les dew navires, il apparat que la
collision s est produite de face, quasiment @travecontre Jtrave.

L hypothtse la plus probable pour les enquEteurs d BEAmMer est la suivante : les
deux navires ont man uvrd au dernier moment et trop tard. L AMAZONE serait venu sur sa
droite et le MAHAVEL sur sa gauche (contrairement la dQ@claration de | homme de quart), ce
qui explique limpact Idgtrement sur tribord de |@ave de |AMAZONE et qui, de plus,
correspond au constat de barre « toute gauche » f ait par les plongeurs sur | @pave. En raison
des diffdrences de poids, de vitesses et de puissarces des deux navires, le MAHAVEL a
pivotd et IAMAZONE, ayant sa barre toute droite, a percutd en le d@truisant le c td b bord
du MAHAVEL.
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La collision est imputable la non-application pa r | AMAZONE des rkgles 15 (Navires
dont les routes se croisent), 16 (Man uvre du navir e non privildgi@) et 18 a (Un navire
propulsion m@canique faisant route doit s Jcarter @ la route d un navire en train de pCEcher).

En outre, en venant au dernier moment gauche, co ntrairement la disposition de
la rkgle 17 ¢ du RIPAM (man uvre du navire privildg i), le MAHAVEL a rendu la collision
in@vitable, alors qu en venant droite, celle-ci, mEme si elle ne pouvait Etre @vitde, aurait sans
doute Gt moins violente.

L origine de la situation est lide au ddpart de lgpasserelle du patron de | AMAZONE.

2 S

2 Le Beamer rappelle la n@cessitd, lorsque | on quitte la psserelle, de laisser une
situation claire et bien comprise par celui qui prend le quart, surtout lorsqu on est en situation
rapproch@e, et qu une relkve de quart ne peut Etrdaite avant que les man uvres d urgence
ne soient effectu@es.

2 Le Beamer rappelle @galement que les rkgles pour pr@dvenires abordages doivent
(Etre scrupuleusement observ@des.

2 L aptitude la veille des personnes de quart est i ndispensable ; les armateurs et les
patrons sont tenus de n embarquer que des marins aptes la veille pour assurer le quart.

2) La prdsence dans les passerelles de tdI@viseurs etle jeux viddo est un facteur de
nature augmenter considdrablement les risques d abordage et d @chouement par perte de
vigilance. Le BEAmer recommande donc tous les acteurs concernds (administration,
organismes professionnels, armateurs, patrons) leur suppression.
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Liberté + Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

Ministére de I'équipement,
des transports, de

I'aménagement du Paris, le 30 JUIN 2004

termitoire, du tourisme g
N/réf. : BEAmer/IGSAM/METL

et de la mer
m—— 6601589

Bureau d'enquétes
sur les événements
de mer (8£amer) DECISION

Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques apres événements
N de mer ;
Vu le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques apres

événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;

Vu arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d’enquétes sur les événements de mer ;

Vu I'arrété ministériel du 11 mai 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d’enguétes sur les événements de mer ;

Vu le message SITREP SAR 849 établi par le CROSS Etel le 28 juin 2004 ;

DECIDE

Article unique : En vue den rechercher les causes et d'en tirer les conséquences qu'ils
comportent pour la sécurité maritime, 'abordage survenu le 29 juin 2004 a 3 milles nautiques
dans le Sud-Ouest des Sables d’Olonne entre les chalutiers MAHAVEL, immatriculé aux Sables
d'Olonne, et AMAZONE, immatriculé & I'fle d’Yieu, puis le naufrage subséquent du chalutier
MaHAVEL, feront 'objet d’'une enquéte technique dans les conditions prévues par le titre 11l de la

loi sus-visée.
BEAmer
22, rue Monge
75005 PARIS ~ L’administrateur en chef
télephone ; de 1°'® classe des affaires maritimes
+33(0) 140813 824 Jean-Marc SCHINDLER
télécopie fax :
+33 (0) 140 813 842
Bea-Mer@equipement.gouv.fr
] P - *
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Navire de péche AMAZONE a quai a I'lle d’Yeu.

Frottements sur la partie avant du navire. Traces blanchatres au-dessus
de la ligne de flottaison et bleuatres au-dessus de I'immatriculation
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