Rapport d enquEte technique

@ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 1 sur 24
BEA—m

mey



;;Ef—_ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 2 sur 24




Le prdsent rapport a @td Gtabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de la loi
n2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n2004-85 d u 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprts @v@@nement de mer, accident ou inaent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions nA 849 (20) et A884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs duBeamer

sur les circonstances et les causes de | @v@dnementnalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @td d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En

cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des

interpr@tations erronges
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CROSS
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OMI
SITREP
SNS
SNSM
TU

tx

VFI
VHF

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance etle Sauvetage
Distance M@tacentrique

Kilowatt

Organisation Maritime Internationale

SlTuation REPort

Socidgt@d Nationale de Sauvetage

Socigtd Nationale de Sauvetage en Mer

Temps Universel

Tonneaux

VEtement Flotabilitd Intdgrde

Radio Trks Haute Frdquence {/ery high frequency)
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Dans la nuit du 26 au 27 avril 2005, le MASSABIELLE est en pEche la coquille Saint-
Jacques | Ouest de Guernesey ; lors des op@rations de virage des engins et de | embarquement
d une drague, un des matelots perd | dquilibre et bmbe la mer.

La man uvre effectu@e par le patron pour tenter de le repCEcher s avire vaine ; les
recherches entreprises sit t | alerte donn@e sont demeur@es infructueuses.

| B | &

Le MASSABIELLE est un navire de p(Eche artisanale appartenant endtalitd un armateur
de Granville qui a confid le commandement de cetteunitd |un de ses fils.

Immatriculd Cherbourg sous le n 338276, le navir e est arm@ la pCEche ctikre et

pratique alternativement la p(Eche au chalut de fondet la drague des coquilles Saint-Jacques sur
les gisements de la Manche Ouest, partir du mois d octobre, jusqu la fin avril.

le MASSABIELLE est un navire coque en bois, construit en 1976, dont les principales
caractdristiques sont les suivantes :

Longueur hors tout : 15,20 m,
Lar geur : 5 14 m;
Cr eux ) 2,28 m;
Jauge brute : 29, 96 Tx.

Il est propuls@ par un moteur diesel d une puissance de 243 kW.

Au moment des faits, le navire @tait jour de ses visites rdglementaires. La derniktre
visite annuelle de s@curitd avait Gt effectu@e &7 septembre 2004, |issue de laquelle le

permis de navigation en 3™ cat@gorie avait @t@ renouveld (validitd jusqu aw septembre 2005).
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Le MASSABIELLE avait bord 3 dragues bton (dites «dragues an glaises » ou
« dragues roulettes »), le matdriel de pEche au talut (filets et panneaux) ayant @td ddbarqud.

(

Le MASSABIELLE est arm@ par un gquipage de 3 hommes.

Le O# / , g@ de 31 ans est titulaire des certificats de capacitd (1997), de motoriste
la pEche (1996) et du certificat restreint d opQ@ateur (2004).

Il a commenc@ exercer la fonction de patron de ce navire partir de juillet 2004.

Les, 12 # 3/ , gds de 36 et 29 ans sont titulaires respectivement du certificat
de capacitd (1988) et du certificat d initiation nautique (2002).

Les trois hommes @taient jour de leur visite m@dicale d aptitude.

La ddcision d effectif, prdsentde le 16 mai 2002 pal armateur et visde par les Affaires
Maritimes, prescrivait un @quipage de trois hommespour la pEche au chalut, et de quatre pour le
draguage des coquilles Saint-Jacques.

Selon le patron, il @tait cependant frdquent, en fi de campagne des coquilles Saint-
Jacques, que | @quipage soit ramen@d trois hommes, notamment cause de difficultds locales de
recrutement.

)

1, # 3 4 le MASSABIELLE appareille de Port en Bessin, afin de pEcher
la coquille Saint-Jacques sur la zone des Hanois (dans | Ouest de | le de Guernesey).

I 51 :les dragues sont mises |eau. Le navire remorq ue trois dragues b ton

une vitesse comprise entre 2 et 2,5 n uds. Chaque t rait dure environ 1 heure 40 ; les
dragues sont alors virdes et viddes sur le pont pws refildes pour le trait suivant.
Pendant le trait, les matelots trient et rangent les coquilles du trait prdc@ddent, le patron
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restant aux commandes du navire dans la passerelle; ce rythme dactivitd est
maintenu sans discontinuer.
6 , # 3

7 51 4 (il sagit du 18 ™ trait), le patron vire la premitre des trois dragues, les
deux autres @tant encore |eau ; les opdrations de virage puis de vidage des sacs
requitrent la prdsence sur le pont du patron qui dat alors quitter la passerelle.

Un des matelots se trouve aux commandes des treuils, le deuxitme ayant pour t che
de fixer le croc la chane qui permet de soulever les poches de la drague pour les
vider (voir sch@dmas faits par le Centre de S@curit{y En voulant effectuer cette
op@ration, le matelot prend appui sur le b ton de la drague et se penche par dessus la
lisse pour prendre la chane; cet instant, la dr ague, alourdie par les roches
contenues dans les sacs, et qui ne semble pas retenue, repart en arrit.re entra nant
la mer le matelot qui ne peut se ddgager.

Selon les t@moins, lorsque le corps du matelot rdaparait la surface aprks que la
drague ait @td revirde, celui-ci semble inanim@ Ileace dans | eau.

Le patron remonte la passerelle et met le moteur en arritre pour tenter de sen
rapprocher, malgr@d le risque de prendre un c ble dans | h@lice, mais le corps dispara t
dans | obscuritd.

L alerte est donn@de par le patron, sur la voie 16 ¢ la VHF, au CROSS Jobourg qui fait
ddclencher les recherches par tous les moyens nautgues et adriens (navires sur zone,
frdgate allemande, vedette de sauvetage de Guernesey, vedette SNSM de Loguivy,
vedette des douanes, hdlicopttre Dauphin, avion Faton).

7 1 5% les recherches sont interrompues sans que le corps du marin ait Jtd
retrouv@d.

71"5 4 le MASSABIELLE rentre Granville.
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La m@thode retenue pour cette d@dtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour
lensemble de ses enquEtes, conform@ment la r@seition OMI A849-20 modifide par la
rdsolution A884-21.

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs dBEAmMer ont rdpertorid les facteurs
possibles et tentd de les qualifier par rapport leur caracttre :

avec pour objectif d Gcarter, aprk.s examen, les fadeurs sans influence sur le cours des
@v@nements et de ne retenir que ceux qui pourraient avec un degr@ de probabilitd apprdciable,
avoir pes@ sur le ddroulement des faits. lls sont onscients, ce faisant, de ne pas r@dpondre
toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leu objectif @tant d @viter le renouvellement de ce
type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient,
par leur caracttre structurel, un risque de rdcurrence notable.

%: 1 *#6 1 #1 3

Durant la nuit du 26 au 27 avril, la m@t@o sur zonedtait relativement cldmente, le vent
de Sud-Ouest force 4 et la mer peu agit@e.

Par cons@quent, les contraintes naturelles ne sont pas retenues comme facteur
ddterminant
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Le MASSABIELLE n a pas subi d avaries, aucun appareil n est tomb@en panne etilny a
pas eu de rupture de cha ne, de c ble ou de cordage au niveau des engins de p(Eche.

Il en ressort que | accident n est pas imputable une cause mat@rielle.

%: * *#6 1 51 #

MCEme alourdie par la prdsence de cailloux dans lesacs, la drague remont@e bord
n aurait normalement pas di3 repartir la mer. Il semble avoir eu, au cours de la man uvre du
train de p(Eche, une erreur ou une faute d inattentn qui constituerait un facteur ddterminantde
| accident.

Le fait que le matelot disparu soit mont@ de lui-m@e sur la drague en se penchant
pour mettre le croc sur la chane de vidage, alors que ses colltgues lui ont crid de ddgager
lorsqu elle est repartie, constitue un facteur aggravant. Cette pratique serait assez frdquente
avec ce type de drague.

D autre part, comme indiqud ci-dessus, |effectif du navire aurait d3 (Etre de quatre
hommes, la dur@e des s@jours la mer @tant par aileurs limitde 24 heures.

Or, | accident s est produit lors du 18™ trait la 36 “™® heure de pEche, soit 48 heures
aprts le d@part de Port en Bessin. Il est clair quavec un @quipage rdduit trois hommes et un
temps de pEche ddpassant largement les 24 heures,a fatigue constitue un autre facteur
aggravant de | accident, les temps de sommeil, extrtEmementsbrefs, ne pouvant (Etre pris que
durant les traits, une fois termin@ le tri du traitprdcddent.

Aprts la chute la mer du matelot, avec seulement deux hommes, dont le patron la
passerelle pour la manuvre et pour donner |alerte , la rdcup@ration de la victime devenait
difficile.

Concernant | effectif, deux remarques :

- La ddcision d effectif duMASSABIELLE, datant du 16 mai 2002, n Qtait signde que de
| armateur ; n@anmoins, le patron actuel, ayant prs ses fonctions en 2004, a df3, ou
aurait df3, en avoir connaissance.
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- Cette ddcision indique que le navire est arm@ k « petite pEche » (ce qui justifie la
limitation 24 heures des s@jours la mer).
Mais, le 18 septembre 2002, |armateur a fait modifier le mode d armement en
passant en « p(Eche ctitre », ce qui permet des maides de 96 heures ; | actuel
patron se fondant sur cette modification en a d@ddut qu il pouvait rester plus de
24 heures la mer.

Deux autres points sont enfin retenir :

- L absence de la boude couronne munie d un feu retournement, qui aurait pu Etre
jetde imm@diatement la mer dts la chute du matelat (la prdsence bord de ce
matdriel avait pourtant @t@ notde lors de la visitannuelle du 17 septembre 2004).
Cela ne semble pas avoir eu d influence dans le cas prdsent mais cela aurait pu Etre
important, notamment si la vitesse avait @t supDeiure ou la visibilitd diffdrente.

- Le fait que la victime ne portait pas de VFI.

MEme si leur absence n est pas directement | origne de | accident, | utilisation de ces
deux @quipements aurait probablement pu en limiterles cons@quences.

D autres accidents du mEme type ayant eu lieu, leBEamer a lanc@ une @tude sur ce

mode de pCEche. Il recommande aux organisations proéssionnelles concerndes de
contribuer pleinement sa r@alisation et aprt.s publication de | @tude la recherche de
solutions approprides.

Une nouvelle foi, le BEAmer a constatd que | dquipage ne portait pas de v@&ment

flottabilitd intdgrde (VFI). A nouveau, il en recormande avec insistance leur utilisation
la mer.

Le Beamer rappelle | utilitd des dispositifs de sauvetageembarqu@ds tels que les bou@es

couronnes munies de feu retournement et recommand e leur utilisation syst@matique
et effective.
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] ¢ En ce qui concerne les effectifs, le BEAmer rappelle quil y a lieu de s assurer que les
ddcisions sont jour, et qu elles sont effectivement respectdes.

Toute mutation de propridtd, changement de mode d anement, de patron, visite de
s@curitd devrait donner lieu une vdrification dece point, | attention des patrons est
attirde sur leur responsabilitd cet dgard.
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Liberté » Egalité = Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 2 5 JU“_. 2005

B d'enquétes
;t:';mmh i ::;: N/réf. : BEAMer/IGSAM/MTETM
000136
DECISION
mey”
Le directeur du Bureau d’enquétes sur les événements de mer ;
Vu la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes techniques aprés événements
de mer ;
Vu le décret n° 2004-85 du 26 janvier 2004 relatif aux enquétes techniques aprés
événement de mer, accident ou incident de transport terrestre ;
Vu l'arrété ministériel du 17 février 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
d’enquétes sur les événements de mer ;
Vu I'arrété ministériel du 24 février 2004 portant délégation de signature au Directeur du
Bureau d’enguétes sur les événements de mer ;
Vu le message SITREP Nr 382 / Unique du CROSS Corsen en date du 24 juillet 2005.
DECIDE
Article 1 : En application de l'article 14 de la loi sus-visée, une enquéte technique est ouverte
concernant les difficultés survenues & un groupe de 24 enfants encadrés par 4 moniteurs et
embarqués sur plusieurs embarcations, par vent frais en rade de Brest le 24 juillet 2005.
Article 2 : Elle aura pour but de rechercher les causes et de tirer les enseignements que ces
événements comportent pour la sécurité maritime, et sera menée dans le respect des textes
applicables et notamment la résolution A.849 (20).
Ministére des Transports,
de I'Equipement,
du Tourisme pour le Directeur,
et de la Mer
BEAmer L'administrateur en chef
Tour Pascal B de 1% classe des affaires maritimes
92055 LA DEFENSE CEDEX Germain VERLET p.i.

telephone : 33 (0) 140 81 38 24

télécopie : 33 (0) 140 81 38 42
Bea-Mer@equipement. gouv.fr
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