Rapport d enquEte technique
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Le pr@sent rapport a @td Btabli conform@ment auxsgiositions du titre 11l de
la loi n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs
aux enquEtes techniques aprks dv@@nement de mer, adadent ou incident de transport
terrestre, ainsi qu celles du Code pour la condu ite des enquEtes sur les accidents et
incidents de mer R@solutions n A.849(20) et A.884(21) de | Organisation Maritime
Internationale (OMI) des 27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs du
BEAMer sur les circonstances et les causes de | @v@nerent analys@.

Conform@ment aux dispositions susvisdes,_| analysede cet dv@@nement n a
pas @t@ conduite de fa on @tablir ou attribuer des fautes caractkre p@nal ou encore
@valuer des responsabilitds individuelles ou colletives  caracttre civil. Son seul
objectif a @t@ d en tirer des enseignements suscepibles de pr@venir de futurs
sinistres du mEme type En cons@dquence, | utilisation de ce rapport d autres fins que
la pr@vention pourrait conduire _des interprdtations errondes
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A. Ddcision d enquEte
B. Cartographie
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BEAMeEr ; Bureau d enqu(Etes sur les @vknements de mer

CCMM : Centre de Consultation M@dicale Maritime

CCS : Commission Centrale de S@curitd

CHSCT ; Comitd d Hygitne, de S@curitd et des Conditions & Travail
CSN : Centre de S@curitd des Navires

CAMP ; Certificat d Apprentissage Maritime PGEche

CROSS ; Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance ede Sauvetage
ETA : Heure estim@e d arrivdgEstimated Time of Arrival)

IOPP ; Certificat International de Pr@vention de la Polution par les

Hydrocarbures(International Oil Pollution Prevention)

MMSI : Num@ro International d Identification des Navires
MRCC : Maritime Search and Rescue Coordination Centre
OoM3 : Officier M@canicien de 3™ classe
SITREP : SlTuation REPort
SMDSM : Systt me Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me
SRR ; R@gion de recherche et de sauvetage Search and Rescue Region)
TU ; Temps Universel
tx : Tonneaux
VHF ; Radio Trks Haute Frdquence {/ery High frequency)
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Le 19 ddcembre2006, le thonier senneur CAP SAINT PAUL appareille d Abidjan
pour ses lieux de pEche, dans le Golfe de Guinde.

La mar@e se passe sans incident ; une pEche de 37@onnes est bord. Le 23
janvier 2007, le navire Jtant 530 milles dans le Sud-Ouest d Abidjan, des travaux sont
entrepris dans le local air conditionnd lorsque, vas 15h00, un incendie se ddclare dans le
magasin machine contigu.

En luttant contre |incendie, le chef m@canicien dservateur est gritvement
bri3Ig.

L incendie ne pouvant (Etre ma tris@, le capitain@rdonne | abandon du navire et
le transfert de | @quipage sur le skiff.

Le 24 janvier au matin, le bless@ et 15 hommes d @uipage sont transf@rds sur
le thonier espagnol MONTECELO qui fait ensuite route pour Abidjan.

Les navires de p(EcheVIA Z PHYR puis SANTA MARIA rallient la zone de | accident
pour assister le CAP SAINT PAUL et les six membres d @quipage restds bord du skif. lls

participent la lutte contre | incendie qui est Qteint le 25 janvier dans | aprt.s-midi.

Aprts asstchement du navire, le VIA ZPHYR prend le CAP SAINT PAUL en
remorque le 26 janvier au matin.

Le 30 janvier, le convoi arrive Abidjan et le CaAP SAINT PAUL est quai
18h45.

$

1 2340 ' O -5 1

Le CAP SAINT PAUL est un thonier senneur tropical de 55,43 mktres construit en
1982 Saint-Malo.
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Immatriculd Concarneau sous le n 545309, il ap partient une co-propridtd
de quirataires et est affrdtd par la socidtd d expikation GIE France-Thon. Il est g@r@ par
| Armement CMB SAS Concarneau.

Affectd la pEche au thon tropical en Atlantiguedepuis 1997, il est basd
Abidjan en Cte d Ivoire og il b@ndficie de | assidance commerciale et logistique de la
socigtd CMB-Abidjan.

Il livre g@n@ralement sa pEche, congelde en saunmeyr Abidjan et plus
rarement Tema, au Ghana.

Ses arr(Ets techniques sont effectu@ds Abidjan ou Dakar.

Les armateurs au thon tropical prdsents en Atlantgque affrttent en commun un
ancien chalutier, le VIA ZPHYR, qui a pour mission d assister leurs thoniers travaillant
dans le golfe de Guin@e.

La dernitre visite annuelle est effectu@e Dakar le 14 avril 2006. Le permis de
navigation est alors renouvel@ provisoirement pour cing mois jusqu au 16 septembre. A
cette date, il est prdvu de r@tablir le permis dansses dates anniversaires, soit le 13 avril
2007,sous r@serve dune attestation de |armateur ce la r@alisation des prescriptions
@mises lors de la visite annuelle.

Le 16 septembre 2006, le permis nest pas renouveld, faute d attestation
d exdcution des prescriptions, mais le CAP SAINT PAUL est immobilis@ depuis la fin juin au
chantier Abidjan suite une avarie d arbre maniv elle.

Le 9 octobre 2006 12h00, les r@parations termin@es, le navire reprend la mer
sans permis de navigation.

Le 25 octobre 2006 07h30, il accoste Abidjan pour d@barquer sa p&Eche.

Le 31 octobre 2006, |armateur produit au CSN du Finisttre Sud |dtat
d avancement des r@alisations des prescriptions. Cais@dquemment, le chef du CSN
adresse par t@l@copie au Consul G@ndral de France Abidjan | autorisation de renouveler
le permis jusqu au 13 avril 2007. Le permis de navigation est immd@diatement renouveld
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par le consulat jusqu au 13 avril 2007 et le CAP SAINT PAuUL appareille ce mEme jour avec
un permis valide.

Le 6 novembre 2006, aprks avoir constatd que les prescriptions ne sort que
partiellement rdalisdes,le chef du CSN demande |armateur de lui faire pa rvenir, dans
un d@lai de deux mois, un rapport de contre-visiteeffectu@d par un expert d une socidtd de
classification reconnue, attestant la bonne rdalisaion de la totalitd des prescriptions.

Le 17 janvier 2007, nayant pas re u le rapport demandd, le chef du CSN
transmet |armateur un nouveau permis de navigati on limitd au 22 janvier 2007, qui
annule et remplace le permis de navigation vis@ par le Consul de France le
31 octobre 2006. Ce dernier n est toutefois pas inform@ de laddcision.

Le 22 janvier 2007, date d expiration du permis, le navire est en pEbe
500 milles d Abidjan.

Le 23 janvier 2007, 15h00, un incendie se ddclare bord. A 15h21, le
Consulat G@ndral re oit une t@ldcopie @mise par lehef du CSN | informant que la validitd
du permis de navigation a expird la veille. L Armenent a fait savoir que son navire
continuerait de naviguer malgr@d | absence de permis A 18h30, le navire est abandonnd.

Lorsque |incendie se ddclare, la position duCAP SAINT PAuL est 01 34,4 S
009 06,7 W, soit en eaux internationales et |in t@rieur de la rdgion de recherche et de
sauvetage (SRR) attribu@e au LibQria.

En dehors des zones de responsabilit@ fran aises pour le sauvetage en mer, le
CROSS Gris-Nez centralise les demandes des navires fran ais, 0@ qu ils se trouvent : il
re oit les messages de ddtresse @mis notamment via INMARSAT et COSPAS
SARSAT , il assure la coop@ration avec les MRCC et@ventuellement la coordination des
moyens en | absence de MRCC.

Conform@ment au chapitre 9 de la Division 228 applcable aux navires de
p&Eche d une longueur supdrieure ou Pgale 24 mitre, le CAP SAINT PAUL est @quipd
d une station SMDSM correspondant sa zone oc@anique d exploitation (Al + A2 + A3).
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Le CaP SAINT PAUL est un thonier senneur en acier, construit en 1982 Saint-Malo :

Longueur H T
Largeur H T

j auge brute

Creux au pont ppal
Franc bord @& @
Port et Nundro

55,43 m;

10,60 m;

959 UMS (773 tXx);
5,40 m;

91 mm;

Concar neau 549 309 ;

I ndicatif FPYO ;

N MvVSI 228 279 000 ;

Cat @gori e de navigation Prem tre ;

Capacit @ cuves saumure : 800 M3 ;

Capaci t @ combusti bl es 242 M ;

Capaci t @ Eau Douce 65 M :

Mot eur de propul sion ARO G 16 VS ;

Pui ssance 2400 ¢/ 1050 t/m;

Sural i nent ati on

2 G E. Poyaud A12 150 |

Le navire n est pas automatis@.

Drome de Sauvetage :

- deux radeaux de sauvetage de 25 places chacun,

de 309 kw

2 TS Brown Boveri VIR 250 N ;
1500 t/ m

po ste la passerelle

supdrieure ; mis en service 06/1994 ; dernitre viste annuelle 26/05/2006.

- Huit boudes de sauvetage et 24 brassitres de sauvehge. Le navire est
dispens@ de | emport de combinaisons d immersion enzone tropicale.
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Le navire est @quipd de deux annexes de service : me vedette et un skiff de
440 cv d une capacitd de 30 personnes.

1 O 6 0 60 4 6 -

Une armoire incendie se trouve larritre du po nt passerelle. Elle contient
deux @quipements de pompier mais le ddtendeur de bn d eux est hors d usage et a fait
| objet d une prescription lors de la visite du 14 avril 2006.
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Un troisitme @quipement, en suppldment des deux r@lementaires, est placd
| entrde du magasin machine.

Une installation d extinction fixe par COz prottge le compartiment machine,
incluant le magasin machine et le local peintures .

L appareillage mobile est constitu@d de 21 extinctaurs : 10 eau pulv@ris@de, 9
CO2,1 mousse etl poudre.

1 41 861 O 6 8§61

Le navire est classd par le Bureau Veritas avec leN 36 E 045 sous le rdgime
de la classification continue. En principe, les arrEts techniques, synchronis@s avec les
visites p@riodiques de classification, sont progranm@s tous les 30 mois. Le Bureau
Veritas lui a attribu@ la cote :

| < Hull >< Mach. Fishing vessel. Unrestricted navigation (Haute mer),
* Ref. cargo quick freeze. RMC / Congelation.

La classe a @t@ attest@e le 31 janvier 2003 avec vaditd jusqu au 16juin 2007
et visa interm@diaire du 9 mai 2005.

Le dernier cardnage a Jtd effectud en octobre 2004Abidjan.

La dernitre visite annuelle de classification a @ faite Dakar, coque flot, le
29 mai 2006.

La dernitre visite occasionnelle, coque sec, a Jtd faite Abidjan le
4 octobre 2006.

Le Certificat national de Franc Bord a @t@ ddlivride 28 janvier 2005 avec
@ch@ance le 16 juin 2007.

Le certificat IOPP, ainsi que son suppl@ment, ont@t@ ddlivrds le 1dvril 2006 et
valides jusqu au 13 avril 2011.

af@ Bureau d'enquéte sur les événements de mer Page 11 sur 36




& "C

La ddcision d effectif est de 15 hommes d @quipage Le 19 ddcembre 2006, le
navire appareille avec 21 hommes bord.

Le nombre maximal de personnes pouvant embarquer, mentionn@ par le
permis de navigation, est de 22 personnes.

Fonctions et qualifications de | dquipage :

- Un capitaine . Capitaine de pCche ;
- Un second capitaine . Capitaine de pCche ;
- Un chef m@canicien . OM 3 et chef m@canicien 300 kW ;
- Un second m@canicien . Certificat de motoriste la pCEche ;
- Un troisitme m@canicien :  Patron petite navigaton
et m@canicien 750 kW ;
- Un matre d @quipage . CAMP;
- Un intendant : CAMP;
- Un chef ramendeur : CAMP;
- Un chef m@canicien observateur . Chef m@canicier3000 kW ;

- Sept matelots ;

- Deux graisseurs ;

- Un cuisinier ;

- Un aide de cuisine.

Les officiers sont titulaires des brevets requis.

L encadrement est expdrimentd et en grande partiefiddlis@d au bord depuis le
neuvage. Il est constitu@d de 9 hommes de nationalitd fran aise. Les autres membres
d Gquipage sont de diverses nationalitds africaines

Le 15 ddcembre 2006, une reltve partielle a Ot@ fiee : douze hommes ont
embarqud, dont huit fran ais. Au sein de | encadrement, seul le chef m@canicien est
bord depuis la reltve prdc@dente du 27 octobre 2006

Le chef m@canicien observateur a embarqu@d le 15 édcembre en suppl@ment
d effectif : le CAP SAINT PIERRE, navire bord duquel il Gtait titulaire venant d Etre vendu, il
effectue une dernikre mar@e bord du CAP SAINT PAUL avant de partir en pr@d-retraite.
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Le m@decin, commun la flottille des thoniers de | Atlantique, embarque
habituellement bord du VIA ZPHYR . Le 23 janvier 2007, par chance, il est bord du
CAP SAINT PAUL.

)) - -

Les heures qui suivent sont exprim@des en Temps Unversel, heure locale
utilisde bord. Tous les @vknements citds ci-dessais sont issus de plusieurs sources et
les heures sont parfois divergentes. Malgr@ ces impdcisions, les enquEteurs se sont
efforcds de reconstituer une s@quence chronologiqueexacte.

Le 23 janvier 2007

Vers 14h30, le CAP SAINT PAUL est en recherche. Le chef m@canicien, accompagn@d
d un graisseur, dispose dans le local climatisation le matQdriel ndcessaire la
modification de fixation d une tape d obturation. L ouverture est situde dans la cloison
@tanche s@parant le local climatisation du magasin machine et la tape est
normalement boulonn@e c td magasin, ce qui est peu pratique. L Armement avait,
cet dgard, rappeld au bord que la tape d obturationdevait (Etre remont@e pour tenir
compte des remarques formul@es par le CSN, lors dela visite annuelle du 14 avril 2006.
Le chef m@canicien entreprend donc la modification permettant de positionner la tape
ctd local climatisation. Il lui faut, au pr@alable, d@couper une cornitre verticale
servant de raidisseur la cloison.

La prdsence du chauffe-eau et du compresseur de clmatisation laisse peu de place

| opQrateur. L exigu t@ de | espace et la positionde la cornikre | obligent travailler en
position allongde et ne permettent pas |emploi d ime meule lapidaire : le chef
m@canicien ddcide d utiliser un chalumeau. Un exticteur CO2 et un tuyau d arrosage
sont dispos@s dans le local climatisation.

Vers 15h00, d@but de ddcoupe de la cornitre.
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Sous le chauffe-eau, on distingue
| ouverture obturer, situde dans la
cloison s@parant le local climatisatior

du magasin machine.

Vers 15h03, inform@ par le graisseur de la prdsence de fum@edans le magasin
machine, le chef m@canicien percute un extincteur, mais celui-ci est vide. Il fait alors
disposer une lance incendie dans le local climati sation pour arroser le magasin par
| ouverture, mais la lance se ddconnecte de la mande.

A 15h05, le chef m@canicien observateur, habilld en short ettee-shirt, vient prEter
main forte et s accroupit devant | ouverture afin dintervenir avec un extincteur CO2
dont il a pass@ le flexible [|int@rieur du magasn. A ce moment, une explosion se
produit dans le magasin, le souffle projetant les deux hommes. Le chef m@canicien
observateur, non protdgd, est sdrieusement br3ld aumembres.

Simultan@ment, le troisitme m@canicien et le graiseur, munis d extincteurs, p@nttrent
dans le magasin. Le flexible de lun des extincteurs se rompt au moment de
| utilisation. Egalement projetds par le souffle de | explosion, les deux hommes
@vacuent le magasin.

Le capitaine est inform@ de |lincendie et de la brBure du chef observateur qui est
imm@diatement pris en charge par le m@decin prdsent bord. Le moteur de
propulsion est stoppd.

L Dquipe d intervention, constitude du second capdine et du ma tre d dquipage, tous
deux spdcialistes du feu, s @quipe |armoire incendie. L efficacitd et la rapiditd de
cette pr@dparation sont contrarides par la ddfectuad du mat@riel : un seul apparell
respiratoire est op@rationnel, le ddtendeur du deuk.me @tant ddfectueux ; il existe
bord un troisitme appareil respiratoire mais il est inaccessible, entrepos@ sur le lieu de
lincendie |entrde du magasin machine. De plus, les hommes sont confrontds un
problbme de pointure des bottes.

A 15h30, le reste de | quipage commence arroser le fronton, le magasin avant et la
coursive adjacente au local en feu.

/ﬁ Bureau d'enquéte sur les évenements de mer Page 14 sur 36

wies”




Vers 16h30, aprts deux interventions sans succks dans le magasin machine, le
capitaine r@alise que le feu nest pas matris@. Ldquipage continue d arroser les
compartiments voisins ainsi que le bordd partir du skiff mis leau pour la
circonstance.

A 16h35, le capitaine informe son Armement par INMARSAT B, puis par BLU le
thonier AVEL Viz qui relaie au thonier P'/RE BRIAND qui relaie son tour 17h10 au
thonier espagnol MONTECELO.

Vers 16h45, le capitaine pr@dpare | @vacuation du navire en @ansf@rant bord du skiff
les fus@es de ddtresse, le transpondeur radar, la lalise de d@tresse et des vEtements
chauds. Le personnel qui n est pas mobilis@ par lalutte contre le sinistre embarque
sur le skiff.

Vers 16h50, le radeau pneumatique b bord est mis | eau, per cut@d et amarr@ au skiff.
Vers 17h05, disjonction @lectrique gdn@rale : la pompe dincedie principale ne
fonctionne plus. Le chef m@canicien informe le captaine que tous les accks sont
fermd@s, la ventilation est stoppde et les vannes calimentation de gazole sont ferm@des.
Vers 17h12, le capitaine ddclenche | @mission de | alerte ded@tresse par INMARSAT
et la VHF. L alerte est re ue par | AVEL Viz. La position du CAP SAINT PAUL est alors

01 34,4 S -00906,7 W.

Vers 17h15, le capitaine donne |ordre d actionner |installation fixe d extinction par
CO:2 et au reste de | dquipage d embarquer sur le skiff

Le CAP SAINT PAUL entre en contact avec le VIA ZPHIR qui se trouve 185 milles et
peu aprks avec le SANTA MARIA 242 milles.

A 18h02, le directeur de | Armement CMB informe le CROSS Gris-Nez de la situation.

A 18h19, | AVEL Viz est contactd par le CROSS Gris-Nez.

A 18h41, | Armement informe le CROSS Gris-Nez : « Navire @vacud, dquipage bord
du skiff avec balise 406 MHz ».

A 19h00, envoi tous d un message Safety Net par le CROSS Gris- Nez.
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A 20h35, le MONTECELO, qui a re u | alerte, informe le CROSS Gris-Nez de son ETA
sur zone 08h30 UTC le 24 janvier.

Le skiff est tenu @cartd duCAP SAINT PAUL tout en restant relid sa poupe par deux
aussitres ajutdes. » Selon le m@decin, | Jtat de sant@d du bless@ est skde et permet
d attendre | arrivde duMONTECELO.

A 21h05, le vraquier YUTACAN, arrivid sur zone, propose son aide | @quipage du Cap
SAINT PAUL ; il informe le CROSS Gris-Nez de la situation : « En contact VHF avec
| @quipage, pas de demande d assistance pour linsant ». Il restera sur zone pour la
nuit en attendant | arrivde des thoniers.

A 22h10, le CROSS Gris-Nez avise | Armement CMB de la situation.
Le 24 janvier 2007

A 00h37, le YUCATAN signale au CROSS Gris-Nez : « Toujours proximit@d, en contact
VHF avec | @quipage, situation inchangde».

A 07h00, contrle de | @tat du thonier par une inspection de la vedette qui avait Gtd
mise leau ; il ny a pas de propagation apparent e de | incendie mais un trks gros
ddgagement de chaleur la coque tribord avant est per u.

A 08h30, le MONTECELO arrive sur zone. Le bless@ et le reste de | dquipge du
CAP SAINT PAuL sont transf@r@ds bord.

A 08h45, le YucaTaN en informe le CROSS Gris-Nez qui lui donne libertd de
man uvre.

A 08h48, le capitaine du CAP SAINT PAuUL, bord du MONTECELO, appelle son
Armement.

A 08h55, | Armement est tenu inform@ par le CROSS Gris-Nez

A 09HO00, le CROSS Gris-Nez appelle le MONTECELLO : conversation avec le m@ddecin
de la flottille qui @value la gravitd des br3luresau second degr@d du bless@ et demande
une consultation m@dicale avec le CCMM (consultation m@dicale radio - maritime du
CHU Purpan Toulouse).
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A 09h20, conf@rence trois entre le CROSS Gris-Nez, MONTECELO et le CCMM. Le
m@decin du CCMM pr@dconise une @vacuation, si possile par h@licopttre.

A 09h22, arrivde sur zone duVIA Z PHYR .

A 10h30, le MONTECELO fait route pour Abidjan avec son bord le bless@, le m@decin
de la flottille, tout | dquipage africain et deux matelots fran ais.

Six personnes restent bord du VIA ZPHYR : le capitaine, le second capitaine, le chef
m@canicien, les second et troisitme mdcaniciens efle ma tre d @quipage.

Le VIA HARMATTAN arrive sur zone.

A 10h45, le VIA ZPHYR se met couple du CAP SAINT PAuUL tribord, pour arroser la
coque et le fronton.

Le reste de la journde, de multiples contacts sont @tablis entre le CROSS Gris-Nez,
| Armement et le poste de commandement Licorne en Cte dlvoire en vue de
| @vacuation par hdlicopttre et du rapatriement saitaire du blessd.

A 16h00, le thonier SANTA MARIA, sister-ship du CAP SAINT PAUL, arrive sur zone.

Le 25 janvier 2007

A 07h10, le SANTA MARIA se met couple b bord pour continuer | arrosage

A 08h41, deux spdcialistes du feu @quipds pdnktrent par Ipanneau avant pour
investigation : un peu de fum@e, cloisons chaudes & br3Ides, puits sonar noyd.

A 08h50, le panneau avant est referm@.

A 08h55, linvestigation est reprise en partant de | arritre : le tunnel est envahi, avec
un mktre d eau au dessus du parquet et la cale machine est envahie jusqu aux
parquets des groupes Jlectrogtnes. Le capitaine dddae dassdcher le tunnel, la
machine et le local sonar avant de p@n@trer dans leambour et le magasin machine.

L asst.chement est effectud par les moyens du SANTA MARIA et par la moto-pompe
diesel du bord.
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A 12h00, deux spdcialistes du feu entrent dans le magasin et arrosent tout le local.
Les cabines se trouvant au dessus du magasin sont @galement arros@des.

A 13h15, | incendie est ma trisd.

Vue du magasin machine d@truit : il ne reste que les montants m@talliques des Jtagtres.

A 14h00, adration des locaux.

Vers 15h00, une entrde d eau par le clapet de surpression du bouilleur, installd au
niveau de la ligne de flottaison, ayant @t@ consta@e, les dispositions contre toute voie
d eau sont prises : vannes de cogue et de traverse ferm@des.

A 17h10, | h@licopttL.re Puma de | Armde de | Air, guid@ paun avion PATMAR de la
Marine Nationale parti quatre heures auparavant de Dakar, arrive en h@li-station au

dessus du MONTECELO : position 003 24 N / 005 28 W.

A 17h30, le blessd est @vacud.
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A 18h00, il ny a plus aucun point chaud bord du CaApP SAINT PAUL qui est
complttement ass@chd.

A 18h50, le SANTA MARIA largue le CAP SAINT PAUL mais reste sur zone. Les Six
hommes d @quipage de ce dernier sont bord du VIA Z PHYR .

A 18h00, le Puma arrive Abidjan.

A 18h40, le bless@ est pris en charge par la Force Licorneet le service chargd de son
rapatriement.

Le 26 janvier 2007

A 07h00, le ViIA ZpPHYR prend les dispositions pour remorquer le CAP SAINT PAUL. La
remorque a @td fournie par leViaA HARMATTAN. Le SANTA MARIA repart en p(Eche.

A 07h10, le MONTECELO accoste Abidjan.

Le bless@ est @vacud vers la France par un vol m@chlisd.

A 10h45, le VIAZ PHYR se met en route par 001 16 S-009 16 W, cap au 040.

A la vitesse de 4,5 nuds, quatre jours de transit sont pr@dvus pour rejoindre
Abidjan. Pour le suivi, deux contacts tdldphoniquegournaliers seront assur@ds entre le

CROSS Gris-Nez et le VIA ZPHYR . Par rotations de 24 heures, trois hommes du CaArP
SAINT PAUL seront bord du navire remorqud.

Le 30 janvier 2007

A 15h20, la remorque du VIA ZPHYR est largu@e. Une remorque est capelde sur un
remorqueur portuaire.

A 18h45, CaAP SAINT PAUL est quai au port de pEche d Abidjan.
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La m@thode retenue pour cette ddtermination a @tdetle utilisde par le BEAmer
pour | ensemble de ses enquEtes, conform@ment lar@solution OMI A849-20 modifide
par la rdsolution A884-21.

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces cat@dgories, les enquEteurs diBEAMer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Qcarter, aprt.s examen, les fadeurs sans influence sur le
cours des @v@dnements et de ne retenir que ceux quipourraient, avec un degrd de
probabilitd apprdciable, avoir pes@ sur le ddrouleemt des faits. lIs sont conscients, ce
faisant, de ne pas rdpondre toutes les questions suscitdes par ce sinistre. Leur objectif
@tant d Qviter le renouvellement de ce type d acciént, ils ont privildgid, sans aucuna
priori, | analyse inductive des facteurs qui avaient, par leur caracttre structurel, un risque
de r@currence notable.

#1 *16 5
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Le 23 janvier 2007, lorsque lincendie sest ddclad, les conditions
m@tdorologiques sont bonnes : vent de secteur sudforce 2 3 (5 10 nuds) et mer
force 3 peu agitde.

Aucun facteur naturel n est retenu.
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6.2.1 Disposition du compresseur de climatisation

Ci-dessus, vue du local climatisation Ci-dessus, lancien dispositif de tape
ouverture am@nagde dans laxe d boulonn@e amovible vu du magasir
condenseur pour les opQrations de machine. La tape a @t@ retrouvde dar
nettoyage des tubes les ddcombres.

La disposition du compresseur de climatisation et de son condenseur
proximitd d une cloison ne permet pas d effectuer @rtaines opdrations de maintenance
courantes. Une telle conception peut (Etre retenue omme la cause structurelle
«amont » de | intervention effectu@e dans un espace | accessibilitd restreinte.

6.2.2 Ouverture dans la cloison s@parant le magasin machine du local
climatisation.

Les enquEteurs nont pas relevd de prescription pdiculiLre concernant
| ouverture du local climatisation. Toutefois, en conclusion de la visite annuelle du 14 avril
2006, deux prescriptions faisaient @tat de la ndcesitd de reprendre | intdgritd et | Gtanch@itd
des locaux.

Ces travaux ont donc @t rappelds, juste titre,par | Armement de manitre
rendre son intdgritd un local protdgd au C@

Cette ouverture dans la cloison ndcessitant des tavaux de d@coupe avant
obturation constitue un facteur structurel et ddterminantde | incendie.
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6.2.3 Utilisation du chalumeau oxyacéthylénique.

Préalablement a l'installation d’une tape d’obturation, il fallait découper, sur une
longueur d’une quinzaine de centimétres, une corniére verticale de 40X40 :

Vue agrandie de la
corniére a découper

On voit, parallelement au

‘_ tuyau vertical, la découpe

partiellement réalisée
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