Rapport d enquEte technique

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 1 sur 32
mey



Le prdsent rapport a @t Gtabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nemenanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@es, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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APRA

BEAmer
CGO
CROSS
EVP

GM
MCA
MSC
OMI
PSC
RIPAM
SITREP
SMDSM
SNS xxx
SNSM
STCW
VDR
VTS

TU

tx

VHF

Aide au Pointage Radar Automatique (anticollision)

Bureau d enqu(Etes sur les @vinements de mer

Certificat G@ndral d OpQdrateur

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance etde Sauvetage
Equivalent Vingt Pieds (conteneurs)

Distance M@tacentrique

Maritime and Coastguard Agency

Mediterranean Shipping Company

Organisation Maritime Internationale

Port State Control

REglement International pour Pr@venir les Abordages en Mer
SlTuation REPort

Systtme Mondial de D@tresse et de S@curitd en Me
Vedette xxx de la Socidtd Nationale de Sauvetageen Mer
Socidtd National de Sauvetage en Mer

Standards of Training, Certification and Watch keeping
Voyage Data Recorder ou bo te noire

Vessel Traffic Service

Temps Universel

Tonneaux de jauge

Radio Trks Haute Fr@dquence {Very High Frequency)
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Le samedi 10 f@vrier 2007, peu avant 05h00, le pote-conteneurs MSC ROMA battant
pavillon lib@rien entre en collision dans le Nord & Fdcamp avec le chalutier dieppois
ANGELIQUE-EMILIE.

Les conditions m@dt@orologiques sont : une mer agit®, un vent de secteur Sud-Est
force 5 6, une visibilitd de 4 milles nautiques. Le porte-conteneurs, en provenance du Havre et
destination de Felixstowe, fait route au Nord-Nor d-Est 20 nuds vers le Dispositif de
S@paration du Trafic (DST) du Pas-de-Calais.
Le chalutier fait route au 285 8,5 nuds vers sa zone de pEche situde dans le Nord
de Fdcamp 24 milles nautiques. Il se trouve en situation de navire privildgid par rapport au
porte-conteneurs.

Malgrd les man uvres de dernitre minute effectudes par les deux navires, le choc
du bulbe du porte-conteneurs sur le milieu b bord d u chalutier provoque une voie d eau dans la
machine du navire de p&Eche, prts de la cloison avah du compartiment. Aprts le premier choc,
le chalutier rague le long du bord@ b bord du porte-conteneurs, provoquant d autres d@dg ts dont
une voie deau de moindre importance hauteur du p resse-@toupe de ligne darbres. Le
chalutier est alors privd de propulsion.

Le porte-conteneurs a mis en panne pour porter assistance au chalutier.
La principale voie d eau ne pourra (Etre matrisde bord du chalutier que gr ce
| efficacitd de lintervention de |dquipage et auxmoyens de pompage suppldmentaires

rapidement diligentds sur zone. Les six hommes d dgipage du chalutier n ont pas @vacud leur
navire et celui-ci a @t@ pris en remorque par un atre navire de pEche.

%
/01 14,021 3 0

Il s agit d un chalutier pEche arritbre de pEche frehe dont le patron est | armateur.
L ANGELIQUE MILIE effectue des mardes de quatre cing jours de Dieppe Dieppe, avec
ddchargement du poisson en glace par deux hommes ddquipage restant au port par roulement.
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Il s agit d un porte-conteneurs de dernitre g@dn@dréon appartenant la compagnie
allemande Rederei Claus Peter Offen dont le sitge social est Hambourg. Le navire est g@rd
sous pavillon lib@rien et est affrdtd coque nue paMediterranean Shipping Company (MSC). I
est affectd des rotations Europe-Asie via le Canal de Suez en 60 jours. Il effectuait son voyage
inaugural au moment des faits.

La capacitd maximale de 9178 conteneurs EVP est r@artie entre les cales

(4652 conteneurs EVP) et la pontde (4526 conteneurs EVP wr 7 plans se r@duisant
progressivement 4 plans |avant du navire).

&

&.

311 G@nGralitds

C est un chalutier coque en acier, construit en 1 991 par un chantier de Boulogne-
sur-Mer. Il est immatriculd Dieppe sous le num@ro 749 688 pour une navigation en
2t™e cat@gorie. Le dernier car@nage a @t@ effectud en maono0e.

La dernitre visite de s@curitd a Gt@d effectude Bppe le 19 juillet 2006 et la validitd
du permis de navigation est port@de au 3 mai 2007,date de validitd du certificat de franc-bord.

Principales caract@ristiques :

I ndicatif ; FQG- ;
Longueur H T ) 28,18 m,
Longueur entre
per pendi cul ai res : 24,50 m ;
Largeur H T ) 7,70 m;
Jauge brute : 154,32 tx ;
Jauge UMS : 238 ;
DZpl acenent | tge/ En charge : 350 tx / 450 tx ;
Mot eur Di esel : 662 kW
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L ANGELIQUE- MILIE est un navire en bon @tat dquip@ du matdriel de nagation
rdglementaire, dont deux radars non dotds du systtne anticollision.

Ses engins de p&Eche sont du type OTB (chalut de fad panneaux), OTM (chalut
pdlagique panneaux) et DRB (drague).

3.1.2 tat des ballasts et capacitds au ddpart de Dieppe

Gazole : 52 000 litres,
Huile : 3000 litres,
Eau ;32000 litres.

3.1.3 Dommages (cf. dossier photo en annexe B)

Les travaux de r@fection ou de remplacement dus | abordage concernent, de | avant
vers | arrit.re, les @quipements et structures suivants :

- la rdfection de | GQtrave,

- la r@fection de la tuyauterie du propulseur d Qtrae,

- la rdfection de la toiture de timonerie,

- la rdfection du portique et de la plate-forme enrodeur,

- la rdfection de | isolation du poste @quipage,
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- des travaux sur les bordds,

- des travaux sur les cloisons AV et AR de cale,
- la visite de trois pompes,

- le remplacement de la ligne d arbre,

- la visite de | appareil gouverner,

- la visite du rdducteur,

- la rdfection de | @tambot

- la rdfection de | hdlice,

- la rdfection de la tuykre.

3.21 G@ndralitds

C est un navire neuf, construit en Cor@e du sud. lla @t@ livrid en ddcembre 2006.

/ _‘- [-.r(.\r‘:- L ijnu;
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Principales caractdristiques :

I ndi catif : ABKX4

N OM : 9304447

Longueur H. T. : 336, 67 m;

Longueur entre

per pendi cul ai res : 321,00 m;

Lar geur : 45,60 m ;

Cr eux : 27,2 m;

Jauge brute : 107 849 tx ;

Jauge nette : 57 577 tx ;

Jauge UMS : 122 603

Ddpl acenent | Lge : 36 218 t ;

Port en | ourd : 110 634 t
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DZpl acenent en charge : 146 852 t ;

Mot eur de propul sion : 68 520 kW;

Vitesse en service : 25 nuds ;

Di stance darr @&

Crash stop ; 3,315 mlles nautigues ;
Tenps darr@ Crash stop 13 mn 50 secondes.
Systtne anticollision : Radars @qui p@s de | APRA

Le navire est class@ au Germanischer Lloyd(certificat de classe en annexe B, dossier
du navire).

Le navire a @t@ inspect@ ®ort State Control (PSC)» au Havre le 9 f@vrier 2007. Tous
ses certificats sont valides et aucune ddficience na Gt@ constatde.

De nouveau, le navire est inspectd Felixstowe (PSC) le 11 f@vrier la suite de
| accident. Le rapport mentionne la collision en ddicience dans la catdgorie « S@curitd de la
navigation ».

3.2.2 Passerelle

Compte tenu des circonstances de |accident et du rapport @tabli par le PSC de
Felixstowe, les inspecteurs du MCA ont effectud une visite bord en portant une attention
particulitre aux radars (fonctionnement des anti-clutter pluie et mer et du systtme anti-
collisions).

Les @quipements de navigation sont en bon @tat demarche. Cependant, les
images radar ne sont pas disponibles sur les enregistrements VDR du fait d un ddfaut de
connexion du c ble de liaison radar - enregistreur VDR, ddfaut non corrigd au cours des
essais la mer. Cela ne permet pas au BEAmer de valider certaines d@clarations
recueillies au cours de | enquEte (cf. Chap.5 Chonologie des @v@nements).

3.2.3 Cargaison

Au d@part du Havre, le chargement Qtait constitudde 5 861 conteneurs EVP pour
57 723 tonnes et r@parti comme sulit :

- 2232 conteneurs EVP sur le pont pour 13 964 tonnes,

- 3629 conteneurs EVP en cale pour 44 030 tonnes.
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3.24 Paramttres navire au ddpart du Havre

- Tirantd eau Avant 11,20 m;
- Tirantd eau arritre : 11,90 m;
- D@placement : 100 413 tonnes (dont 3800 tonnes de ballast eau de

mer et 1480 tonnes de fuel lourd) ;

En d9pit de | importance de la zone aveugle provoqde par la pontde de conteneurs,
le MSC RomaA apparat comme un navire dont | ergonomie de la timonerie et la ligne de visibilitd
sont adapt@des aux conditions de navigation rencontides au moment de | accident.

( )

L ANGELIQUE- MILIE a un Rle d@quipage de huit hommes. Le jour de laccident
| effectif est constitu@ de six membres d @quipageembarquds et de deux matelots restds terre
pour ddchargement du poisson :

- un patron,

- un second-Pont,

- un m@canicien,

- trois matelots embarquds.

Tous disposent des brevets ndcessaires et sont apes | exercice de leurs fonctions
respectives.

Le patron, g@ de 51 ans, est un marin exp@rimentd : il navjue depuis 1974 dans
diffdrentes fonctions pont et machine et a effectudson premier embarquement dans la fonction
de patron en 1983.

Le second, de quart au moment des faits, est g de 36 ans. C est @dgalement un
marin exp@rimentd : il navigue depuis 1986 dans ditdrentes fonctions pont et a effectud plus de

8 mois dans la fonction de patron sur ce navire.

Le patron et son second sont tous deux titulaires d un Certificat de Capacitd.
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L effectif est constitu@d de 25 hommes d @quipage :

- quatre officiers allemands (commandant, second-capitaine, chef-m@canicien et
second-m@canicien),

- deux lieutenants philippins

- un officier m@canicien philippin,

- un technicien Qlectricien ukrainien,
- un matre d @quipage philippin,

- un ma tre machine philippin,

- quinze personnels d ex@cution philippins.

Tous disposent des brevets ndcessaires et sont apes | exercice de leurs fonctions
respectives en conformitd avec la convention STCW.

Tout | Aquipage a embarqud le 28 ddcembre 2006 KQE.

Le commandant, g@ de 57 ans, est un officier expdrimentd, tituhire d un brevet de
niveau 1 obtenu en 1979 (certificate of competency as a Master Mariner unlimited). Il est entr@d
dans la compagnie en novembre 1996, date laquelle il a pris son premier commandement.

Il posst.de une grande exp@rience de la navigation dans le ddtroit du Pas-de-Calais
et, de manitre g@ndrale, en Europe du Nord sur tousypes de navires.

Le second-capitaine, arrivant la passerelle au momen t des faits pour la reltve
de quart, est g de 33 ans et est titulaire d un brevet de niveau 1 d@livrid en janvier 2006
(certificate of competency as a Master Mariner). Il est entrd dans la compagnie en 2001.

Il posst.de Pgalement une bonne exp@rience de la naigation dans le ddtroit du Pas-
de-Calais et, de manitre gdndrale, en Europe du Nod.

Le 1* lieutenant, de quart au moment des faits, a eu 50 ans la veille de | accident.
C est un officier exp@rimentd titulaire d un brevetde niveau 2 (Second officer certificate of
competency) ddlivrd entre 1992 et 1993. Il est entrd dans l@ompagnie en 2003.
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Il a navigud plusieurs reprises dans le d@troit du Pas-de-Calais et, de manitre
gdnWrale, en Europe du Nord.

Ces trois officiers sont de plus titulaires des qualifications « Navigation : any Gross
tonnage, Automatic Radar Plotting Aids », « Cargo Handling & Stowage », « Controlling the

Operations of the Ship & Care for Persons on Board » et du certificat d op@rateur SMDSM.

Le matelot, de veille au moment des faits, est g& de 37 ans. Pour la navigation, il est
titulaire du niveau « Support » et d une capacitd «Deck rating ».

Tous sont aptes physiquement | exercice de leurs fonctions.
L effectif minimum requis est de 16 hommes d @quipage. Cette ddcision est datde du

28 dgcembre 2006 et vis@e par le Bureau des Affairs Maritimes de la R@publique du Lib@ria
(Vienna, Virginia, USA).

$

En heures locales TU + 1 - Reconstitu@des partir de plusieurs sources. A noter un
@cart de 4 5 minutes entre les heures enregistrdes sur la trajectographie MCA et les
heures du rapport du commandant du MSC ROMA (heures corrigdes).

A 00h00, le MSC Roma appareille du Havre destination de Felixstowe.

A 01h00, le chalutier ANGELIQUE- MILIE quitte Dieppe pour une mar@e de 5 jours.
A 02h15, le second de | ANGELIQUE- MILIE prend le quart.

A partir de 02h30, L ANGELIQUE- MILIE navigue cap au 285 8,5 nuds vers sa
zone de p(Eche. Le second-Pont est de quart seul k& passerelle, un radar en
service sur | @chelle 6 milles nautiques. Le navirefaisant route, la table tra ante

n est pas en service. Le reste de | @quipage est caich@.

A 03h30, le MSC RomA passe dans le 260 d Antifer 9,1 milles nautiques et fait
route au 029 20 n uds. Contact avec VTS d Antifer par VHF voie 22.
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Vers 04h30, le second-Pont de | ANGELIQUE- MILIE aper oit sur larritre du
travers b bord les feux d un grand navire, cap au N ord-Nord-Est .

Vers 04h40, le second de | ANGELIQUE- MILIE ddtecte au radar leMSC RomMA
moins de 6 milles.

A 04h44 (heure corrig@e) le matelot de quart du MSC RomA annonce 2 navires
en visuel 1 quart %o sur tribord une distance de 10-12 milles nautiques. Selon
le rapport du commandant, un seul navire est confirm@ dans ce relLvement par
les radars r@dglds sur | Gchelle des 12 milles naujues, le centre de balayage
Jtant ddcald. Les anti-retours pluie et mer gnti-clutter) sont en mode
automatique.

A 04h50, le MSC RowmA fait toujours route au 029 avec des embard@es surla
gauche inf@rieures 1, une vitesse comprise ent re 20,2 et 20,4 n uds.

Jusqu 04h55, le second-Pont de | ANGELIQUE- MILIE observe que le relLvement
du MSC ROMA ne varie pas. Le MSC ROMA se trouve par cons@dquent en route
de collision sans manifester | intention de man uvr er.

Vers 04h56, le second-Pont de | ANGELIQUE- MILIE tente d attirer | attention du
MSC RoMA par 2 coups de sifflet.

A 04h57, le second-capitaine du MSC RomA, dts son arrivde sur la passerelle
pour la relbve de quart, fait remarquer | officier de quart la prdsence d un navire
sur tribord.

A 04h58,

0 le MSC RomMA met la barre 10 degr@ds droite puis toute droite (barre
manuelle) pour @viter la collision.

o Simultan@ment, le second de IANGELIQUE- MILIE abat en grand sur la droite
pour tenter d @viter le porte-conteneurs
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R@pdtiteur d angle de barre
de | ANGELIQUE- MILIE.

0 Le bulbe du MSC RomA heurte le milieu b bord du chalutier |avant du
compartiment machine. Aprks un fort coup de gte sur tribord, | ANGELIQUE-
MILIE rague le bord@ b bord du MSC RowmA alors en pleine @volution sur la

droite.
A 04h59, le MSC RoMA stoppe sa machine.

A 04h59 (heure corrigde) | ANGELIQUE- MILIE est « clair » du MSC RowmA, celui-
ci @tant toujours en @volution sur la droite, mache stoppde.

A 05h00, enregistrement par le CROSS Gris-Nez d une voie d eau non ma trisde
avec les pompes de | ANGELIQUE- MILIE (2 @lectro-pompes principales et une de
secours). L @quipage a @t r@veilld par le choc é&s moyens de secours sont
prdpards sous la direction du patron (combinaisonsde survie et radeaux de

sauvetage). Il ny a pas de bless@s bord.

Le patron de |ANGELIQUE- MILIE tente dembrayer la ligne darbre mais la

propulsion n est plus disponible.
A 05h01, | ANGELIQUE- MILIE contacte le s@maphore de Fdcamp.

A 05h01 (heure corrig@e) contact VHF sur voie 16 de MSC ROMA vers
| ANGELIQUE- MILIE. Le commandant du MSC ROMA est averti par | dquipe de

quart et monte la passerelle.
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A 05h04 (heure corrig@e) laccident est signald par MSC RomA au CROSS
Gris-Nez par VHF sur canal 16 en 5005,5 N 00018,5 E (21 milles nautiques
dans le Nord de Fdcamp).

A 05h05, mise en alerte du canot SNS089 Car FAGNET.

A 05h12 (heure corrig@e) le CROSS Gris-Nez demande MSC RowmA de se
tenir proximitd de | ANGELIQUE- MILIE pour lui porter assistance. ANGELIQUE-
MILIE est 0,8 mille nautique sur le travers tribord de MSC ROMA.

A 05h15, diffusion d un message PAN.

A 05h20, le navire de pEcheSamy, alors 3 milles, annonce qu il se ddroute et
se rend sur zone.

A 05h25 (heure corrig@e) le CROSS Gris-Nez demande MSC RowmA de
descendre une embarcation. Le commandant de MSC RoOMA jugeant les
conditions de vent et de mer trop dangereuses, ddcde de placer son navire au
vent de | ANGELIQUE- MILIE 10-20 mkttres sur son b bord.

A 05h47 (heure corrigde) MSC RomA est prEt envoyer des lance-amarres
bord de | ANGELIQUE- MILIE et | Dchelle de pilote est grdde.

A 05h58 (heure corrigde) MSC Roma informe le CROSS Gris-Nez qu il n a pas
de motopompe mobile bord.

A 05h55, le chalutier SAmY est sur zone.

A 06h04 (heure corrig@e) le CROSS Gris-Nez demande au MSC RoMA de
laisser suffisamment de place au chalutier SAMY pour se mettre couple de
| ANGELIQUE- MILIE.

A 06h30, la remorque est pass@e surSAmMY au moyen de deux c bles de fune.

A 06h44, le canot SNS 089 est sur zone; une premitre motopompe est

transbord@e sur IANGELIQUE- MILIE et mise en service dans le puisard de la cale
machine.
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A 07h00, la voie d eau n est toutefois pas Jtalde avec lespompes du bord et la
pompe suppl@mentaire.

A 07h10, le canot SNS 257 COMMANDANT CHANDELIER est mis en alerte (attente
mar@de) pour transfert d une motopompe suppldmentaie.

A 07h36, le canot SNS 080 NOTRE DAME DE BONSECOURS (Dieppe) est mis en
alerte.

A 07h44, libertd de man uvre est donnde au MSC RomA par le CROSS Gris-
Nez.

A 09h12, un h@licopttre DRAGON 76 de la S@curitd Civile est sur zone et une
motopompe gros d@bit est transf@rde bord de | ANGELIQUE- MILIE.

A 09h47, le canot SNS 080 est sur zone.

A 10h04, le convoi se met en route vers Fdcamp, | arrivde@tant prdvue vers
15h50. La voie d eau sera @talde avec la pompe gros ddbit.

Vers 12h00, la mer devenant grosse, le chalutier fdcampoisL OCKLELOOS rejoint
le convoi et prend | ANGELIQUE- MILIE en remorque sur | arritre pour le stabiliser.

A 16h00, le convoi franchit les passes du port de Fdcamp.

" 5

La m@thode retenue est celle utilis@e par leBEAmMer pour | ensemble de ses enquEtes,
conform@ment la rdsolution OMI A.849 (20) modifide par la rdsolution A.884(21).

Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :
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Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Gcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
apprQciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

Le SITREP du CROSS-Gris Nez du 10 fQ@vrier 2007 fat Jtat des conditions
m@tdorologiques suivantes :

Vent Sud-Sud-Est 27 n uds - Mer force 4 - Visibilit @ 4 milles nautiques.

Cette situation est partiellement confirm@e sur lejournal de bord de MSC ROMA :

Vent Sud-Est force 5-6, @tat de la mer et visibiltd non mentionnds entre 00h00 et
05h00.
Le courant est faible (infdrieur 0,5 n uds).

La situation du plan d eau, |heure de | accident, ne constitue pas un obstacle une
guelconque man uvre d @vitement.

Ces conditions m@tdorologiquesn ont pas @td retenues comme facteur contributif.
- . ll4 1 e , 0
6.2.1 A bord du MSC RomA

Le d@faut de connexion du VDR n a pas permis auBeAmer de valider | exactitude des
heures.
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L ANGELIQUE- MILIE est le second navire identifid visuellement 04h40 (heure
statement of facts) par le matelot de veille du MSC RomA 1 quart %o sur tribord et une
distance de 10 12 milles mais il n a pas @t@ confirmd par | image raar.

L gtat de la mer a donc pu, malgrd un rdglage en wde automatique du retour de mer
(anti-clutter), « brouiller » limage radar proximitd du centre du balayage, radar r@gl@ sur
| Dchelle des 12 milles en mode ddcentr@daffcenter).

Les enquEteurs duseAamer considtrent que les limites de performance du (ou des)
radars n ont pas constitu@dun facteur contributif du fait de | identification visuelle effectude et
des conditions de visibilitd.

N@anmoins, ils prdcisent que ces limites auraientpu avoir des cons@dquences
importantes en cas de visibilitd rdduite.

6.2.2 A bord de | ANGELIQUE- MILIE

Le MSC RomMA a @t@ ddtect@ par le radar rdgl@d sur | Bchelle demilles.
& "4 1 /1 "1
6.3.1 A bord du MSC RomA

La distance approximative de 10 12 milles annonc @e par le matelot de veille, qui a
pu Etre difficile @valuer, est erronde. Les deunavires identifids sont en r@alitd beaucoup plus
proches. En effet, compte tenu de la vitesse du navire, la distance parcourue entre 04h40
(annonce du matelot) et 04h52 (prise en compte du risque de collision imminente) est de
4 milles, ce qui correspond aux conditions de visibilitd transmises par le CROSS Gris-Nez dans
son SITREP.

Cette prise en compte tardive du risque de collision tend prouver que | observation
du matelot de veille na pas Jt@ validde « en visue» par | officier de quart qui a sans doute
privildgid | indication du radar, bien que la « quét@d » des images soit gdn@ralement ddgradde
proximitd du centre de balayage des radars.

L absence de corr@lation entre | annonce du veillaur et | observation radar constitue un
facteur ddterminant certainde | accident.
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Une navigation exclusive « aux instruments » dans des conditions ne le justifiant pas
(d autant que |@quipe de quart surestime manifestanent la visibilitd) constitue un facteur
aggravant de | accident.

6.3.2 A bord de | ANGELIQUE- MILIE

Lorsque le second prend conscience du risque de collision, il applique la Rtgle 17 a)
i) et c) du RIPAM en abattant en grand sur la droite, non sans avoir tentd d attirer | attention du
navire non privildgi@ par un signal sonore. La man uvre effectu@e, si elle a vraisemblablement
rdduit | incidence du choc avec le MSC ROMA, aurait@td plus efficace par une application plus
prdcoce de la RELgle 17 a) ii).

Conform@ment la RLgle 34 d), le signal sonore aurait d3 (Etre d au moins cing coups

brefs ; | utilisation en compldment d un signal lumneux aurait sans doute pu contribuer attirer
| attention du MSC ROMA.

'.( 1 64 1
6.4.1 A bord du MSC RomA

Le rapport du MCA, @tabli la suite de |audition du commandant, prdcise que
| accident s est produit la reltve de quart du 1 ® lieutenant par le second-capitaine.

A noter que le changement dheure ayant @t@ effeat@d pendant le quart du
1% lieutenant (montres retard@es d une heure), celui-é¢ a dur@ en fait 5 heures.

Les enquEteurs duBeAmer estiment que cette situation particulitLre constitue un
facteur conjoncturel possible de | accident.

=% 71 /8

Le MSC RomA et | ANGELIQUE- MILIE sont dans la situation de navires dont les routes
se croisent (RLgle 15).

A bord du MSC ROMA :

- Le navire est en situation de navire non privildgidRLgle 16).
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- Lavisibilitd est sur@valugde.
- Les rdglages de retour de mer des radars sont en made automatique.

- L officier de quart ne tient pas compte de la prdsence d un second navire, pourtant
annoncd par le matelot de quart, qu il ne ddtecte ps au radar.

- Une manuvre durgence est effectude linitiative du second-capitaine son
arrivde sur la passerelle pour la relkve de quart.

- Les donn@es extraites du VDR sont incomplttes: Image radar nest pas
enregistrde.

- Aprks laccident, le MSC RomMA a pr@dvenu le CROSS et a portd assistance au
chalutier, conform@ment aux rk.gles @tablies.

A bord de | ANGELIQUE- MILIE :

- Le navire est en situation de navire privildgid (Rigle 17).

- L utilisation du sifflet pour attirer | attention du MSC RoMA est restde sans effet.

- La man uvre effectude par | ANGELIQUE- MILIE n a pas permis d @viter | abordage.

- L @quipage napaseu Etre Gvacud.

Le reprdsentant de | armateur du MSC ROMA a prdcis@u BEAmer que le VDR sera
contr I annuellement par une socidt@ accrdditde.

9
Le BEAmer recommande,

A | armateur du MSC ROMA :

0. De rappeler aux officiers de quart, que la veille permanente et rigoureuse demeure le
principe essentiel et intangible de prdvention desaccidents en mer et de garantie de
la s@curitd des @quipages.
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0. De rappeler, @galement aux officiers de quart, que la corr@lation des diffdrents
dldments d observation et la rapiditd de rddactionosit essentiels pour la s@curitd de la
navigation.

A |l armateur du MSC RoMA et | administration de | Etat du pavillon :

9.& De s assurer, au cours des essais la mer des na vires neufs et de la visite de mise
en service, du bon fonctionnement des appareils d enregistrement des donndes de
voyage (VDR).

Al armateur de | ANGELIQUE- MILIE :

9.( De sensibiliser le personnel de quart la ndcessaire rapiditd de rddaction et aux ddlais
d application des Rtgles 17, manuvre du navire pri vildgid, et 34, signaux
d avertissement.
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