Rapport d enquEte technique
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Le prdsent rapport a @t Btabli conform@ment auxggiositions du titre 11l de la loi
n 2002-3 du 3 janvier 2002 et du ddcret n 2004-85 du 26 janvier 2004 relatifs aux enquEtes
techniques aprks @v@nement de mer, accident ou inalent de transport terrestre, ainsi qu
celles du Code pour la conduite des enquEtes sur és accidents et incidents de mer
R@solutions n A.849 (20) et A.884(21) de | Organisation Maritime Internationale (OMI) des
27/11/97 et 25/11/99.

Il exprime les conclusions auxquelles sont parvenus les enquEteurs dusBEAmMer sur
les circonstances et les causes de | @v@nementanalysd.

Conform@ment aux dispositions susvis@des, | analysede cet dv@nement n a pas Gt

conduite de faon @tablir ou attribuer des fautes caracttre p@nal ou encore @valuer des

responsabilitds individuelles ou collectives caracttre civil. Son seul objectif a @t@ d en tirer

des enseignements susceptibles de pr@venir de futurs sinistres du mEme type En
cons@quence, | utilisation de ce rapport d autres fins que la pr@dvention pourrait conduire des
interpr@tations errondes
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D@cision d enquEte
Dossier photographique
Cartographie

Dossier METEO FRANCE
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BEAmer

BEPM

CAPM

CODIS

COSPAS-SARSAT :

CROSS

DDAM

GPS

SMDSM

STCW

TU

tx

VHI

VHF
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Bureau d enquEtes sur les @vinements de mer

Brevet d Etudes Professionnelles Maritimes

Certificat d aptitude Professionnelle Maritime

Centres Op@rationnels D@partementaux d’Incendiest de Secours
Systkme satellitaire de recherche et de sauvetage

Centre Rdgional Opdrationnel de Surveillance etdle Sauvetage
Direction D@partementale des AffairesMaritimes

Systt.me de positionnement par satellite (Global Positionning System)
Systtme Mondial de Ddtresse et de S@curitd en Me

Standards of Training, Certification and Watchkeeping

Temps Universel

Tonneaux

VEtement Flottabilitd Intdgrde

Radio Trks Haute Frdquence {/ery High frequency)
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Le vendredi 15 d@cembre 2006, le chalutierPAix bu CIEL, immatriculd Arcachon, est
en p(Eche au chalut de fond dans la bande situde 3milles de la laisse de pleine mer au large
d Hourtin. Ce navire, de construction en bois, navigue avec un @quipage de trois marins.

Au moment des faits, le PAIx bu CIEL effectue des traits de chalut cap au Nord
environ 0,30 mille de la cte dans des fonds de 6 m Ltres, lorsqu une vague d une hauteur
nettement sup@rieure aux autres le fait chavirer.

Le chalutier se retrouve quille en I'air et la timonerie est imm@diatement ddtruite. Le
patron, qui est seul en timonerie, est projetd I'eau entre le navire et la cte et nage avec
difficultds jusqu la plage d’Hourtin. Par contre, les deux marins qui se trouvent dans le poste
d'dquipage ne peuvent (Etre secourus.

2 1%! 3! "0%0 &4

Certains navires d@signds par ArrEtd pr@dfectoralprat le chalutier PAix bu CIEL, sont
autoris@ds par le service des Affaires Maritimes exercer leur activitd, titre exp@drimental et
provisoire, du 1° avril au 30 novembre dans la bande littorale des 3 milles entre les paralltles
44 30° N et 45 20’ N. Il leur est toutefois interdit de s’approcher moins d’un tiers de
mille de la laisse de haute mer (r@df. arrEtd du 10 mai 2006 du Prdfet de la rdgidguitaine).

2 5&46!1"

Une autorisation Jcrite a @td une premikre fois pnogQde, verbalement, par
’Administration de tutelle jusqu'au 13 ddcembre 2M6. A cette date, une r@dunion s est tenue
entre les reprdsentants des marins et de I'’Administation en |absence du repr@dsentant de
| IFREMER. Le propri@taire-armateur du PAix pu CIEL rapporte qu lissue de la r@union,
l'autorisation de pEcher dans cette zone @tait acanl@e jusqu’ fin ddcembre 2006.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 6 sur 32

mwey



Dans ce contexte, le chalutier Paix bu CIEL travaille de concert avec le chalutier
PETIT OURS @galement arcachonnais. lls chalutent sur des caps inverses, le PETIT OURS
naviguant plus au large. Les autres navires @voluart dans le secteur sont tous plus au Sud.

(

Le Paix bu CIEL est un chalutier coque en bois. Il a @td construt en 1983 par un
chantier de La Tremblade et son propri@taire-armateur en fait | acquisition en juillet 2002. Les
principales caractdristiques du navire sont les suvantes :

Longueur H. T. : 16,30 m;

Largeur H. T. 5,30 m;

Jauge brute : 28,83 tx ;

Tirant deau : 2,60 m;

Cr eux 2,30 m;

Franc bord d@& @ : 610 mm(certificat valable jusquau

15 octobre 2007) ;
Modul e de stabilit@: 0,97 m (val eur noyenne retenue) ;

Mot eur Di esel : 220 KW (renotorisation Volvo en
avril 1998).

Ce navire, arm@ en 3™ cat@gorie de navigation, est immatriculd sous le mm@ro
453353A Arcachon. Son permis de navigation est valide jusqu au 15 d@dcembe 2006, date de
| accident.

Le Paix bu CIEL travaille la pEche c tikre, alternativement en c halutage p@lagique
grande ouverture et en chalutage de fond. Il effectue des mardes de deux cing jours par
semaine avec un maximum de quatre nuits en mer.

La timonerie est dquipde de deux radars munis de hanticollision et de trois GPS
couplds avec les radars et la cartographie. Lorsquele navire pEche dans cette zone, la distance
de garde affichde est comprise entre 0,33 et 0,37 nille, mais il ny a pas dalarme de
franchissement de cette limite. La timonerie est Bagalement Jquipde d un pilote automatique,
d un sondeur, de deux VHF dont une SMDSM et d une radiobalise COSPAS SARSAT.
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Le Procts-Verbal de Visite spdciale de janvier 2003mentionne un alourdissement du
navire et prescrit | Jtablissement de plans des fomes, une pes@e du navire et une Jtude de
stabilitd. Cette @tude, r@dalisde par un cabinet drehitecture Navale, est validde par un rapport
du Bureau Veritas @mis le 27 f@vrier 2004. Ce rappat stipule que les crittres de stabilitd | Gtat
intact, pour les quatre cas de chargement Jtudidssont satisfaits.

* -

Le rle d'@quipage datd du 15 ddcembre 2006 indigque que trois marins sont
embarquds bord du Paix bu CIEL : un patron-m@canicien et deux matelots. Cet @Jquipge est
qualifid pour les emplois tenus bord.

Le patron, g@ de 23 ans, est titulaire de quatre qualifications :

CAPM marin-p&Echeur pont dglivr@ le 05 juillet 2a0)
- BEPM conduite exploitation navires pEche d@livr& 05 juillet 2002,

Permis de conduire les moteurs ddlivr@ le 05 julet 2002,
Certificat de capacitd dglivrd le 04 aolt 2004.

Il ne posst.de pas de titre STCW.

Il a effectud 38 mois de navigation avec une exp@ence de 5 mois et demi dans la
fonction de patron-m@canicien et 11 jours dans la bnction de patron.

Le 1*" matelot, g@ de 23 ans, est titulaire de la qualification suivante :

- Certificat d initiation nautique d@livrd le 12 mas 2004.

Il est Egalement titulaire de deux titres libellEs STCW :

- Permis de conduire les moteurs marins d@livrd |1e26 ddcembre 2005,
- Certificat restreint d'opdrateur (CRO) dglivrd 143 janvier 2006.

Ces titres comportent les mentions restrictives suivantes :

- Navires de moins de 250 kW de puissance propulsive,

- Valable pour le service dans la zone ocanique ALSMDSM.

/ﬁ Bureau d'enquétes sur les évenements de mer Page 8 sur 32

mwey




Le 2"™® matelot, g@ de 20 ans, est titulaire de la qualification suivante :
- CAPM de matelot dglivrd le 28 juin 2002.

6 # 37"$H0 # %5 6 #418&4 # 9

Le 14 d@cembre 2006

Vers 12h15, le chalutier PAix bu CIEL appareille de Royan et se rend sur ses lieux
de pCEche aux abords d Hourtin.

Pendant la nuit du 14 au 15 d@cembre le PAix bu CIEL pratique la pCEche au
chalut pdlagiqgue une distance de la c te comprise entre 0,7 et 1 mille.

Le 15 ddcembre 2006

Vers 08h00, le Paix pu CIEL change son train de p(Eche et remplace son chalut
pdlagique par un chalut de fond.

Pendant la matinde le Paix bu CIEL effectue plusieurs traits une distance de la
c te comprise entre 0,3 et 0,5 mille. Cette p(Eche seffectue sans incidents.

Vers 14h00, le Paix bu CIEL chalute cap au Nord environ 0,3 mille de la plage
d Hourtin la vitesse de 3,5 nuds. Le patron est seul la timonerie, les deux

matelots sont de repos et sont couch@s dans le pose d'@quipage. Le sondeur
indique des fonds de 6 mktitres.

Vers 14h15, le patron du PAix pu CIEL aperoit sur b bord une vague dune
hauteur inhabituelle. 1l tente de I'dpauler en venant en grand gauche, moteur
pleine puissance. Malgrd cette man uvre, la vague e st prise de et soultve puis
retourne le chalutier qui reste quille en | air. La timonerie est disloqu@de et le patron
est @jectd la mer.

A 14h15, Le CROSS Etel est inform@ par le CROSS Gris-Nez du ddclenchement
de la balise de d@tresse 406 Mhz duPaix bu CIEL.
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A 14h20, un appel du CODIS 33 relayant I'appel d'un t@dmoinsignale un navire
@chou@d devant la plage d'Hourtin. A partir de cet nstant, le CROSS Etel
coordonne les secours afin de retrouver les marins prisonniers de la coque du
Paix pu CIEL.

A 14h35, le patron a pu regagner la plage la nage avec d ifficultds.

A 15h07, compte tenu des conditions de mer, la mise |ea u dun plongeur pour
investiguer le navire n est pas possible.

A partir de 15h43, le CROSS Etel signale que le navire se disloque.
De 18h07 18h17, les plongQdes effectu@es sont infructueuses.

A 20h05, | @pave est relocalisde par | h@licopttre de la Brine Nationale la
position 4513,2 N 00110,6 W.

Le 16 ddcembre 2006

A 00h40, suspension des recherches. Reprise des recherches en d@but de
matinde

A 09h44, le chalut est localis@ proximitd d une partie de | gpave en 4512 N
00110 W. Compte tenu des conditions de mer, les p longdes sont impossibles.

A 10h40, arrCEt des recherches en mer.
Les corps des deux marins seront retrouvds ultdrieirement.

L @pave sera enlevde courant janvier 2007.

La m@thode retenue pour cette d@dtermination a Jtdetle utilisde par le BEAmer pour
| ensemble de ses enquEtes, conform@ment la rdsaition OMI A.849 (20) modifide par la
rdsolution A.884(21).
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Les facteurs en cause ont @td class@s dans les catgbries suivantes :

Dans chacune de ces catdgories, les enquEteurs duseamer ont r@pertorid les
facteurs possibles et tentd de les qualifier par rgpport leur caractkre :

avec pour objectif d Gcarter, aprks examen, les fadeurs sans influence sur le cours
des @v@nements et de ne retenir que ceux qui pourrgent, avec un degrd de probabilitd
appr@Qciable, avoir pes@ sur le ddroulement des fadt Ils sont conscients, ce faisant, de ne pas
rdpondre  toutes les questions suscitdes par ce shistre. Leur objectif @tant d Qviter le
renouvellement de ce type d accident, ils ont privildgid, sans aucuna priori, | analyse inductive
des facteurs qui avaient, par leur caractkre structurel, un risque de rdcurrence notable.

2 &8! 6 # %N&16 i#

Cette cte est rdputde dangereuse en raison de la forte remontde des fonds qui
favorise la formation de vagues ddferlantes.

6.1.1 Vague de grande hauteur

Les conditions du 15 ddcembre 2006, vers 14h15, sort prdcis@des par le rapport
d expertise m@t@do nautique transmis par METEO FRANCE joint en annexe.

Extrait du rapport de METEO FRANCE :

« Longue houle d ouest avec des creux de 2 m 2,50 m. La pdriode de cette houle
est de | ordre de 10 secondes. La mer du vent est quasi nulle (vents de Sud Sud Est de 4
6 nuds). Avec cet Jtat de mer, la hauteur maximale des vagues la plus probable est
estim@e 3,9 mitres. La visibilitd est supdrieure 10 milles ».
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Ces donn@es confirment les ddclarations du patron sirvivant. Il apparat qu une vague
de grande hauteur qui a vraisemblablement ddferld,soit lorsque le chalutier man uvrait pour
| @pauler, soit juste aprts, constituele facteur ddterminant le plus probablede cet accident.

6.1.2 Hauteur d eau

Les fonds de sable sur I'axe de marche du navire sont de 6 m (ddposition du patron).

Estimation de la profondeur maximale 1/3 de mill e de la laisse de pleine mer le
15 d@cembre 14h15:

A cette distance se trouve la ligne de sonde S des 5 m.

A 14h15, la hauteur d eau H est de 3,54 m Lacana u, port rattach@ le plus proche de la
zone du naufrage.

P=H+S=354m+5m=8,54m.

Hauteur de vague probable Hvp = 3,90 m, soit un cumul P + Hvp = 12,44 m. Cette hauteur
d eau est bien infdrieure la longueur du navire (16,30 m). Ce ddficit de hauteur d eau, alors que le
navire est fortement ddjaug@ et peut ainsi touchette fond par | arrit.re, favorise son retournement.

Cette situation, bien que le navire n a pas talonn@ au moment og le patron man uvre pour

@pauler la vague, constitue un facteur d@terminant trt.s probable de laccident, aggravdd par la
prdsence possible de « ba nes ».

2 &8! 6 # PH&!I0 " 4#

Il N’y a pas eu de croche du chalut dans les moments prdc@dant | accident.

6.2.1  Stabilitd

La conformitd du navire aux crittres rdglementairesde stabilitd a @t@ confirmde par le
dossier de stabilitd rdalis@ en f@vrier 2004, commmdiqud ci-dessous :

Aire 0-40 aire 30-40

Angle
D@placement | T.E moyen| Assiette IFETIE DO 2 mag.valeur Anglg cha?/ir. Angl.e Aire 0-30 | . .(ou. . I(ou.
(tonnes) sur OH (m) m) au pont ppall GM 0 et position (m | GZ 30 stabilitd Statique envahiss. (m.rad) |ncl|r.1a|son mchrjnauson

(m) et deg.) dyn. (deg.) (deg.) (deg) fluide*) fluide*)

) (m.rad) (m.rad)
CAS N1 65,774 2,115 0,505 0,619 1,099 0,326 28354 0,32 6 13,35 58,16 56,12 0,117 0,169 0,052
CAS N2 67,763 2,147 0,432 0,587 1,053 |0,306 27398 0,30 5 12,97 56,12 54,58 0,111 0,158 0,047
CAS N3 64,303 2,088 0,641 0,646 1,076 |0,313 27557 0,31 1 13,1 56,26 56,73 0,113 0,162 0,049
CAS N4 60,463 2,015 0,956 0,718 1,106 |0,316 27551 0,31 4 13,04 56,21 58,67 0,115 0,164 0,049

Crittres

rdglementaires dd >0,35m >25 >0,20m > 40 >=0,055 >=0,090 >=0,030

1972 m.rad m.rad m.rad

* inclinaison pour laquelle le
navire coule si entrde d'eau
par une ouverture
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Pour les cas n2, 3 et 4, il a @t@ considdrd : ungontde de 3 tonnes de poissons.

Pour les quatre cas, il a @t@ consid@rQd | effet decarknes liquides dues aux soutes
gazole et eau douce.

Les ouvertures prises en compte pour d@terminer langle ©f pour lequel un
envahissement progressif peut se produire, sont :

* les ventilations machine AV et AR,
* les ventilations machine Bd et Td,
* laccts poste @quipage,

* |accks machine,

* |accks peak,

* |accks cale.

La vague rencontr@e par le Paix pu CIEL, bien que n @tant pas exceptionnelle, a
provoqud, selon le patron, une forte gte sur tribad et, en envahissant le pont, crdd un effet de
carkne liquide.

La soudainetd du chavirement conduit les
enquEteurs du BEAmMer @mettre les hypothtses
suivantes quant aux causes de | accident :

Paix pu CIEL

Le navire, aprks sa giration sur b bord pour
@pauler la vague, a alors un cap qui s est Gcart@d el | axe
du train de pCEche. Il subit ainsi un couple dont ls
composantes transversales (fltches rouges) le ramknent
en travers de la vague :

Chalut de fond
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De plus, les forces constitu@des par la pouss@e du noteur et la traction du chalut ont
une composante verticale qui entra ne une accul@e du navire.

En rdsum@ :
- les forces et composantes @voquides ci-dessus,
- | effet de carkne liquide sur le pont,

- le probable envahissement du poste d @dquipage situ@ |arritre, bien que la
situation « Ouvert » ou « Ferm@d » des diffdrents acts aux locaux situ@ds sous le
pont de franc-bord ne soit pas connue avec certitude,

ont provoqud la perte totale de stabilitd du navire ce qui constitue le facteur
d@terminantde | accident.

6.2.2 Configuration du navire

De lavis des enqu(Eteurs, la soudainetd de | @v@@nemt rendait improbable toute
possibilitd d @vacuation. lls ont toutefois notd gel le poste d Jquipage, situd sous le pont de
franc bord, ne disposait que d un accts unique.

2( &8! 6 56H&"%

La prdsence du navire 0,3 mille de la cte, alors que la distance minimale
autorisde, certaines pdriodes de | annde, est de0,33 mille, dans une zone og la prdcision des
indications de distance radar peut (Etre al@atoire q'te rectiligne et sableuse), constitue un
facteur certain et ddterminantde | accident.

)

Un dispositif de retour d expdrience visant renforcer la s@curitd a Gt@ mis en place
par la DDAM de Gironde en f@vrier 2007. Il fera | djet dun bilan lissue dune ann@e
d application.
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Le Beamer rappelle que les bonnes pratiques locales sont fond@es sur un « capital »
de retours dexpdrience, constitud par les professinnels en activitd dans chaque
zone du littoral. Il recommande que :

- ce capital soit largement utilisd, notamment par les jeunes patrons de navires
de p&Eche,

- la d@marche @voqude au paragraphe 7 soit mende so terme et se traduise par
des mesures concrktes quant la pratique de ce typ e de p(Eche.

52 11 #01&%85 #

Le BeEamer rappelle que les portes @tanches des accts auxlocaux situds sous le pont
de franc-bord, doivent (Etre syst@matiquement ferm@elorsque les conditions sont
telles qu un envahissement d eau de mer est possible.

,2( 1 $B&!"1%

Le BEAmer recommande aux organismes de formation d insister, lors de la formation
des @quipages, sur les man uvres d urgence en pEche avec des arts tra nants.

2% 1%8 71"1% . #%& " #

Le BEaAmer recommande aux concepteurs des navires de p&Eched apporter un soin
particulier |accts et aux conditions d @vacuation des postes d @quipage.
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MEFmLiEE Faancais

paric.ie 18 DEC. 2006

Buresu d'enquites sur NIréf, : BEAMErIGSAMMTETM

SRS 000247
DECISION
s
Le directeur du Bureau d'enquites sur les événaments de mer ;
Vu Ia bol n° 2002-3 du 3 janvier 2002 relative aux enquétes technigues aprés événements
de mer ;
Vu le decret n' 2004-85 du 28 |anvier 2004 relatdf aux enquétes techniques aprés
évanaman! de mer, accident ou inciden! de transport lerrastre |
Vu larrété ministériel du 17 févrler 2004 portant nomination du Directeur du Bureau
denquétes sur les événements de mer
Vu l'arrété ministériel du 18 Juillet 2005 portant déségation de signature au Directeur du
Bureau d'enquétes sur les événements de mer |
Vu l& SITREP N° 1215 &£tabli la 15 décembre 2006 par ls CROSS ETEL .
DECIDE
Article 1 : En application de l'article 14 de fa ol sus-visée, une anquéte technique est ouverts
concermant le naufrage du chalutier polyvalent Pax pu CiEL, immatriculé & Arcachon sous |8
N* 453353, survenu le 15 décembre 2006 au large de Hourtin,
Article 2 ; Elie aura pour but de rechercher les causes el de firer les enseignements que ces
évédnements comportent pour la sécunité mantime, &t sera menge dans & respact das texies
applicables, notamment fe titre Il de |a loi sus-visée et la résolution A 849 (20) de
I"Qrganisation Maritime Internationale.
Iiintive des Transperss,
de [Equipamanl,
du Toursms
i dha b Bl
Bramor
TarFascad L*Administrateur Général des Alfaires maritimes
mﬂ'.]f:fﬁ'ﬁ‘ﬁfﬁ;ﬂ Jeaan-Marc SCHINDLER

Wigcopea : 31405 140 61 38 &1
Ha My uparn gois f
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Epave du chalutier PAix bu CIEL sur la plage d’Hourtin
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